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内 容 简 介 
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随 着 现代 物流 在 我 国 的 蓬勃 兴起 和 发 展 ， 我 国 各 级 政府 对 发 展现 代 物 流 都 有 了 全 新 的 
认识 和 作为 ， 相 继 出 台 了 一 系列 的 物流 大 政 方针 和 政策 措施 ， 制 定 了 一 系列 的 现代 物流 发 
展 规划 和 专项 规划 ， 我 国 的 海运 物流 获得 了 空前 迅速 的 发 展 。 随 着 “十 八大 ”的 胜利 召 
开 ， 全面 建 成 小 康 社会 新 的 历史 机 遇 和 发 展 前 途 ， 使 我 国 现代 物流 的 发 展 展现 了 前 所 未 有 
的 美好 前 景 ， 我 国 海运 物流 的 发 展 也 有 了 更 大 的 空间 和 新 的 历史 任务 。 但 与 此 同时 ,我国 
海运 物流 理论 的 发 展 同 我 国 海运 物流 的 实践 还 有 相当 的 距离 。 我 国 物流 产 、 学 、 研 及 政府 
有 关 部 站 各 方面 帮 有 义务 ， 大 其 是 我 们 物流 理 论 界 更 有 义务 车 我 国 海运 物流 实 中 的 基 
础 上 加 快 发 展 我 国 的 海运 物流 理论 。 

国际 海运 物流 理论 方面 的 专门 著述 虽 有 一 1 把 海运 物流 实践 探索 与 海运 物流 
ee 、，- 论 学 习 具 有 和 较 好 指导 意义 的 专门 
著述 仍然 很 少见 。 有 鉴于 此 ， 物 流 业 界 - -长 期 以 来 一 直 在 共同 商讨 并 着 力 完成 
一 本 国际 海上 运输 的 理论 与 实践 结 的 著述 ， 以 满足 物流 国际 化 迅速 发 展 的 实 
际 需要 。 

本 书 是 由 广东 外 语 外 多 es 
林 安 国际 物流 研究 院 、、 广 州 人 % 番 帅 ) 华 圣 物 
和 研究 人 员 共 同 协 作 完 战 玖 国际 海运 物 p 
























































理工 大 学 、 中 南大 学 、 广 外 - 
乐 物 流 与 运输 研究 中 心 等 高 校 教师 
著述 。 每 章 都 配 有 本 章 要 点 、 引 例 、 












本 章 小 结 、 思 案例 分 析 ， 书 后 牙 规则 》 和 参考 文献 。 

ee 
学 科 ， 包 括 物流 管理 、 物 流 工程 和 采购 管理 三 个 本 科 专 业 。 国 际 物流 专业 方向 是 许多 高 校 
开设 物流 管理 专业 选择 的 最 重要 的 专业 方向 之 一 ， 其 中 国际 海上 运输 又 是 国际 物流 专业 方 
向 中 最 重要 的 专业 课程 之 一 ， 但 现在 适 于 国际 海上 运输 课程 教学 的 教材 长 期 以 来 都 比较 缺 
乏 。 如 何 把 该 教材 写 好 ， 使 之 能 够 适应 高 校 国际 物流 专业 方向 的 教学 要 求 ， 编 者 在 该 书 的 
结构 、 观 点 、 行 文 上 特别 注意 从 培养 具有 国际 海运 专业 知识 与 技能 的 国际 物流 专业 人 才 的 
视角 和 需要 去 编写 ， 这 也 是 该 书 最 重要 的 特点 。 

在 教学 具体 安排 上 ， 无 论 对 授课 课时 分 布 ， 还 是 教学 内 容 和 重点 的 安排 ， 教 师 都 可 以 
因 时 因 地 加 以 适当 取 爹 ， 做 到 突出 重点 ， 实 现 教学 目的 。 

本 书 由 广东 外 语 外 贸 大 学 张 良 卫 策 划 、 提 出 写作 大 纲 ， 并 担任 主编 ， 由 王 学 锋 担任 副 主 
编 。 大 纲 确 定 后 ， 各 章 撰 写 执笔 为 ， 张 良 卫 撰 写 第 1、2、11 章 ， 黎 钰 婷 、 拒 明 撰 写 第 3 章 ， 
王 学 锋 、 黎 钰 婷 撰 写 第 4 章 ， 张 良 卫 、 朱 芹 撰写 第 5 章 ， 熊 伟 文 、 张 锦 华 、 黄 本 孜 撰写 第 6 章 ， 
罗 荣 武 撰写 第 7 章 ， 张 良 卫 、 林 国平 撰写 第 8 章 , 马 征 宇 、 汪 爱 娇 撰写 第 9 章 ， 张 良 卫 、 
马 征 宇 撰写 第 10 章 ， 王 术 峰 、 余 栋 棵 、 马 征 宇 撰写 第 12 章 。 马 征 宇 、 黎 钰 婷 负 责 收 集 附 
录 、 选 扎 案 例 及 整理 资料 ， 张 瑛 负责 书稿 电子 版 的 整理 和 编排 。 在 初稿 完成 后 ， 编 者 进行 
了 进一步 的 讨论 修改 ,全 书 最 后 由 张 良 卫 修 改 和 审定 。 
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【本 章 要 点 】 


本 章 入 雪夫 人、 Ng 国际 海运 的 含义 、 特 点 和 地 位 ， 国 际 海运 种 
人 际 海运 中 的 中 外 主要 港 合 2 主要 航线 、 各 种 船舶 、 货 物 等 各 种 运输 要 素 ， 班 轮 运 
输 、 租 船 运 输 等 国际 海运 的 营运 方式 ,海运 国际 组 织 与 机 构 ， 以 及 国际 海运 的 发 展 和 沿革 。 





> Ek] 


自从 人 类 有 了 生产 和 交换 ， 作 为 流通 环节 的 运输 业 便 应 运 而 生 了 ， 如 我 国 古 代 的 丝绸 之 路 、 郑 和 
下 西洋 等 。2005 年 是 郑 和 下 西洋 600 周年 ， 他 在 1405 一 1433 年 这 28 年 间 ， 先 后 七 次 远 渡 重 洋 ， 所 到 
之 处 遍及 亚 非 等 30 多 个 国家 和 地 区 。 其 航行 规模 和 难度 之 大 、 航 海 技术 之 先进 、 组 织 之 严密 ， 都 是 
同时 代 其 他 远洋 活动 所 无 法 比拟 的 。 我 们 的 先祖 们 在 海上 航行 方面 曾经 远 远 地 走 在 世界 的 前 列 ， 为 我 
募 永 远 之 楷模 。 随 着 科技 的 进步 和 社会 经 济 的 发 展 ， 现 代 海 上 运输 业 日 趋 完善 并 在 国际 贸易 中 发 挥 着 
僵 加 重要 的 作用 ， 我 国 海上 运输 业 在 21 世纪 也 有 了 迅速 的 发 展 。 

问题 : 

1. 如 何 理解 运输 业 是 社会 分 工 不 段 深化 的 结果 ? 它 有 什么 性 质 和 特点 ? 

2. 如 何 看 待 国际 贸易 发 展 与 国际 运输 业 的 相互 作用 和 关系 ? 














1.1 运输 的 概念 、 airsee 
下 
1.1. 1 运输 的 概念 NS 


何谓 运输 (transportation) ， 简 NS 运输 就 是 人 和 物 的 载运 和 输送 。 
人 ee 
发 生 位 移 ， 改 变 了 商品 使 及 价 信 的 侍 间 位 置 ， 从 而 使 尖锐 的 交换 价值 增 大 ， 使 商品 得 到 价 
ols ne 括 运输 工具 的 价值 转移 ， 从 而 使 商品 
的 价值 增 大 。 A- XK 

运输 的 必 换 居 省 汪 重 性 ， 包 括 价 全 入 入 玫 价值 机 方面。 其 价值 的 表现 形式 是 商品 的 价 
格 得 到 提高 ; 儒 伐 用 价值 的 表现 形式 是 商品 在 空间 发 生 位 移 ， 商 品 经 过 位 移 从 一 个 地 方 移 
到 了 另 一 个 地 方 ， 这 就 是 运输 的 性 质 。 


1.1.2 运输 的 特点 


运输 业 的 生产 是 物质 的 生产 , 它 是 生产 过 程 在 流通 领域 内 的 继续 ,运输 业 也 由 此 成 为 
一 个 独立 的 、 特 殊 的 物质 生产 部 门 ， 其 自身 具有 以 下 特点 。 

运输 业 是 经 济 社会 的 命脉 。 自 从 人 类 社会 中 有 了 生产 和 产品 交换 ， 作 为 流通 环节 的 运 
输 业 便 产生 了 ， 并 随 着 科学 技术 的 进步 和 社会 经 济 的 发 展 ， 运 输 业 也 日 至 完善 并 且 在 国民 
经 济 中 发 挥 着 极为 重要 的 作用 。 

从 运输 生产 的 性 质 上 看 ,运输 业 从 事 的 也 是 一 种 物质 生产 活动 ， 而 且 是 一 种 特殊 的 物 
质 生产 活动 。 只 不 过 ,运输 业 的 生产 不 同 于 其 他 部 门 的 生产 ， 运 输 业 的 产品 不 是 有 形 的 物 
质 产 品 ， 而 是 一 种 特殊 的 劳动 产品 ， 它 是 无 形 的 ， 蚌 追加 到 商品 中 的 “位 移 ?， 也 就 是 说 ， 
运输 业 不 直接 生产 出 任何 有 形 的 制 成 品 或 半 制 成 品 等 物质 产品 ， 而 是 提供 运输 劳务 , 使 物 
质 产 品 产生 了 位 置 移动 ， 形 成 了 新 的 使 用 价值 ， 从 而 增加 了 物质 产品 的 价值 。 运 输 业 生产 
创造 的 价值 ， 包 括 活 劳动 的 价值 追加 ， 以 及 物化 劳动 的 价值 转移 。 

从 运输 生产 的 过 程 看 ， 运 输 业 也 不 同 于 一 般 的 物质 生产 部 门 。 它 不 像 一 般 物 质 生 产 部 
>> 2 
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门 那样 ， 由 所 耗 用 的 原料 构成 物质 产品 的 形体 ， 流 动 资金 所 占 比重 较 低 ， 而 它 的 产品 即 运 
答对 象 的 位 移 ， 是 随 着 运输 生产 过 程 的 完成 而 实现 的 ， 从 而 形成 位 移 所 具有 的 使 用 价值， 
这 种 位 移 的 使 用 价值 随 产品 的 存在 而 依附 于 产品 本 身 。 但 因为 运输 所 生产 的 “位 移 ”产品 
不 是 有 形 的 产品 ， 而 是 一 种 依附 于 所 运输 货物 或 人 本 身 的 无 形 产品 ， 所 以 “位 移 ”这 种 产 
品 本 身 并 不 会 增 大 产品 的 库存 。 

运输 业 生产 的 特殊 性 ， 使 它 在 各 国 经 济 的 发 展 中 有 着 极其 重要 的 地 位 。 世 界 各 国都 十 
分 重视 运输 业 及 其 发 展 和 研究 。 如 果 没 有 运输 生产 ， 在 各 国内 部 和 整个 世界 范围 资源 的 利 
用 和 供销 活动 就 无 法 开展 ， 社 会 生产 力也 就 得 不 到 应 有 的 发 展 。 历 史 证 明 ， 运 输 业 的 形成 
和 发 展 有 力 地 推动 了 社会 生产 力 的 发 展 。 反 过 来 ， 随 着 社会 生产 力 的 发 展 和 生产 社会 化 程 
度 的 提高 ， 又 对 运输 业 提出 了 更 高 的 要 求 ， 进 一 步 促进 了 运输 业 的 发 展 。 历 史 的 经 验 告诉 
我 们 ， 要 进一步 提高 社会 生产 效率 和 发 展 社会 生产 力 ， 运 输 业 生产 必须 与 其 他 部 门 的 生产 
活动 相 协调 。 上 将 

运输 业 还 是 资金 密集 型 产业 ， 投 资 大 而 且 建 设 周期 从 所 以 ， 在 国民 经 济 中 ， 运 输 业 
的 发 展 ， 要 “先行 ”于 其 他 物资 生产 部 门 ， 在 设施 纶 为 的 安排 上 ， 要 适当 掌握 运输 能 力 的 
供给 略 大 于 运输 的 需求 ， 这 样 才能 使 运输 ， 利 的 地 位 ， 为 国民 经 济 的 发 展 提供 
保障 。 



























































掌握 运输 的 这 些 特点 ， 对 于 充 从 i 业 的 地 位 和 作用 ， 统 筹 规划 运输 设施 建设 ， 
合理 选择 和 使 用 运输 工具 ， 改 善 运 全 


Ne 
1. 1.3 运输 的 要 素 组 全 2” 


运输 的 要 素 是 指 括 行 运 和 脸 组 合 的 基本 多 成 孝 分 ”要 实现 有 效 的 合理 运输 ， 必 须 对 运输 
要 素 进行 有 效 的 组 谷 S 痊 理 选择 运输 的 网 宗 要案 进行 组 合 ， 以 实现 运输 的 预期 目标 。 现 代 
运输 的 基本 要 六 以 下 五 项 内 容 。 “| 

1 动力 

动力 (motive power) 是 运输 的 第 一 要 素 。 动 力 在 人 类 历史 的 发 展 过 程 中 ， 经 历 了 自然 
动力 和 人 工 动力 的 漫长 发 展 历程 。 自 然 动力 包括 人 力 、 畜 力 、 风 力 和 水 力 ， 人 工 动力 包括 
蒸汽 动力 、 内 燃 机 动力 、 电 力 动力 和 核 动力 。 










运输 工具 (vehicle) 主 要 包括 人 力 车 、 牛 车 、 马 车 、 木 徐 、 帆 船 、 自 行车 、 摩 托 车 、 拖 
拉 机 、 汽 车 、 火 车 、 飞 机 和 船舶 等 。 运 输 工 具 是 运输 中 的 承载 性 要 素 ， 它 的 功能 和 承载 能 
力 决 定 于 与 之 相配 套 的 动力 。 

3. 运输 通道 

运输 通道 (way/passage way) 主 要 包括 陆路 通道 、 水 路 通道 和 空运 通道 。 其中， 陆路 
通道 包 Sa 铁路 和 管道 ; 水 路 通道 包括 内 河 航道 、 海 洋 航 道 ; 空运 通道 包括 国内 航 

二 [ 具 对 运输 通道 有 不 同 的 要 求 。 不 同 的 运输 通道 只 能 够 通过 相应 的 运输 工 
具 。 不 同 的 运输 通道 还 有 着 不 同 的 运输 风险 和 不 同 的 运输 成 本 。 所 以 ， 运 输 必须 选择 合适 
的 运输 通道 ， 保 障 运输 的 服务 水 平 ， 尽 可 能 地 降低 运输 风险 和 运输 成 本 。 





对 




















4. 通信 

通信 (communicationVtelecommunication) 是 运输 的 重要 要 素 ， 对 运输 有 重要 的 影响 。 
古代 战争 中 人 们 使 用 烽火 来 传递 信号 通知 后 方 送 粮 或 通知 敌情 ， 古 代 海 上 航行 中 使 用 旗手 
摇动 旗帜 来 传递 信号 和 命令 。 现 代 通 信和 与 现代 运输 具有 了 更 密切 的 联系 。 现 代 通 信和 包括 有 
线 电话 、 无 线 电 通信 、 电 报 、 传 真 和 互联 网 电子 邮件 通信 。 

5. 运输 对 象 

运输 对 象 (subjects/objects) 也 是 运输 组 合 的 重要 要 素 。 不 同 的 运输 对 象 需要 与 不 同 的 
运输 要 素 进行 组 合 。 例 如 ， 蔬 菜 水 果 的 运输 必须 要 有 能 够 保鲜 的 运输 工具 进行 运输 ， 大 批 
量 原油 的 海洋 运输 需要 用 油轮 来 运输 ， 特 殊 货 物 的 运输 需要 特殊 的 运输 工具 ， 如 大 量 沥青 
的 运输 ， 需 要 由 运输 沥青 的 特种 船舶 来 运输 等 。 

I 









































运输 要 素 的 合理 组 合 。 


1.2 sew We 
Ka 


1.2. 1 国际 海运 的 含义 
运输 按 运 输 通道 的 不 同 ,1 局 水 上 运输 、 I 航空 运输 和 管道 运输 等 。 其 

中 ， 水 上 运输 可 分 为 国际 wa 简称 国际 海运 ) 和 内 河 运输 。 而 

在 国际 海运 中 ， 根 据 其 运输 之 分 。 陆 上 运输 可 分 为 铁路 运 







输 este 从 严格 的 意 尖 和 上 述 区 分 是 按照 运输 通道 进行 的 区 分 ， 但 
ee att 这 样 进行 的 区 分 从 严格 
的 意义 上 应 该 襄 总 不 严谨 的 ， 这 种 区 分 把 运输 的 组 合 要 素 混 淆 了 ， 没 有 区 分 运输 通道 和 运 
输 工具 的 不 同 ， 它 们 虽然 相互 关联 , 但 毕 竞 有 区 别 。 

国际 海运 (international ocean shipping) 是 水 上 运输 的 构成 部 分 ， 也 是 运输 的 一 部 分 。 
从 狭义 的 角度 来 看 ， 它 是 指 以 船舶 为 运输 工具 ， 以 海洋 为 运输 通道 ， 从 事 有 关 跨 越 海洋 运 
送 (carry) 货 物 和 旅客 的 运输 经 营 活动 ,或 者 说 它 是 以 船舶 为 工具 ， 从 事 本 国 港口 与 外 国 港 
口 之 间或 者 完全 从 事 外 国 港口 之 间 的 货物 和 旅客 的 运输 ， 即 国 与 国之 间 的 海洋 运输 。 换 句 
话说 ， 国 际 海运 是 船舶 经 营 人 (operator) 以 船舶 为 运输 工具 ， 以 海洋 为 通道 ， 从 事 国 与 国 
之 间 货 物 和 旅客 的 运输 并 收取 运费 的 经 营 行为 。 由 于 国 与 国之 间 的 海洋 运输 有 时 并 不 一 定 
需要 跨越 海洋 进行 长 距离 的 海上 航行 才能 实现 ， 而 只 需 沿海 航行 即 可 实现 。 所 以 ， 国 际 海 
运 还 包括 部 分 沿海 运输 。 不 过 ， 需 要 跨越 海洋 ， 进 行 长 距离 海上 航行 则 是 国际 海运 的 主要 
部 分 。 

从 广义 的 角度 来 看 ， 国 际 海运 所 包括 的 范围 要 广泛 得 多 ， 它 还 包括 那些 为 完成 国际 海 
运 所 从 事 的 各 种 辅助 业务 或 服务 工作 。 例 如 ， 对 所 承运 的 货物 进行 装卸 、 理 货 、 代 理 
(agency) 等 业务 都 属于 国际 海运 的 范围 。 


1.2.2 国际 海运 的 特点 


国际 海运 主要 从 事 国际 运输 ， 通 常 都 要 远 涉 重洋 ， 不 但 活动 范围 广阔 ， 航 行距 离 长 ， 
>> 4 
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输 风险 大 ， 而 且 其 活动 要 受 有 关 国 家 法 令 、 规 章 或 国际 公约 的 约束 ,经营 也 要 受 国际 航 

市 场 的 影响 ， 从 而 使 国际 海运 有 其 明显 的 特点 ， 主 要 包括 以 下 几 点 。 

. 政策 性 强 

到 际 海运 是 国际 性 经 济 活动 ， 涉 及 国家 间 的 经 济 利益 和 政治 利益 ， 其 活动 当然 要 受到 

有 关 国 家 的 法 令 、 法 规 或 国际 公约 的 约束 ， 政 策 性 比较 强 ， 法 律 的 约束 性 比较 规范 。 

2. 运输 线 长 、 涉 及 面 广 、 环 节 多 、 情 况 复 杂 

际 间 的 运输 通常 都 要 远 涉 重洋 ， 航 行距 离 长 ， 涉 及 面 非常 广泛 ， 涉 及 的 环节 很 多 

情况 自然 比较 复杂 ， 而 且 环境 多 变 ， 对 人 的 环境 适应 性 要 求 比较 高 。 

3. 遭遇 海上 危险 的 可 能 性 大 

由 于 国际 海运 船舶 经 常 是 长 时 间 远 离 海 岸 在 海洋 上 航行 郊 页 且 海 洋 环 境 复 杂 ， 气 象 多 

ee rie 人 力 不 可 抗御 的 海洋 自然 
-危险 
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灾害 的 袭击 ， 因 而 使 海运 船舶 在 从 事 运 输 的 过 程 中 今 的 机 会 大 大 增加 。 


4. 发 生 海上 危险 造成 的 损失 巨大 SR 
Re 
人 的 。 这 是 因为 一 般 远洋 运输 船舱 的 趣 储 点 大” 一 次 载运 货物 数量 之 多 ， 是 任何 其 他 运输 
工具 都 无 法 比拟 的 。 特 别 是 那些 太 车 潜 久 ”一旦 造成 损失 ， 其 损失 数额 都 十 分 巨大 。 而 且 
当 遭 遇 危险 时 得 到 外 来 力量 探 玫 a tt et 
和 损失 进一步 扩大 。 如 果 汝 问 针 Te 所 载 的 原油 损失 外 ， 还 会 因原 油 
酒 入 海洋 而 造成 海洋 环 染 ， 其 后 果 和 损失 司 信 ， 尤 以 那些 超级 大 型 油船 发 生 事故 后 
更 甚 。 村 六 
5. 为 适用 人 地 克 了 一 此 内 磋 络 测度 规范 

面 对 海 上 危险 的 客观 存在 ， 人 们 在 长 期 的 国际 海运 实践 中 ， 通 过 广泛 总 结 已 发 生 的 航 
海事 故 ， 为 分 散 风险 ， 防 止 和 减少 海上 事故 的 发 生 ， 为 在 发 生 事故 和 损失 时 能 得 到 一 定 的 
经 济 补偿 ， 为 促进 海洋 运输 事业 的 发 展 ， 而 和 逐渐 形成 、 发 展 起 来 并 沿袭 至 今 ， 同 时 被 普遍 
接受 的 一 些 适应 海上 危险 的 比较 特殊 的 制度 。 这 些 制度 包括 共同 海损 制度 、 海 上 保险 制 
度 、 海 上 救助 制度 、 承 运 人 责任 限制 制度 和 船舶 所 有 人 (the owners) 责 任 限制 制度 等 。 

6. 对 国际 海运 市 场 的 依存 性 

一 国 的 海运 船舶 主要 是 承担 本 国 进出 口 货物 的 运输 。 但 是 ， 由 于 进出 口 货运 量 的 不 平 
衡 ， 运 输 季节 的 不 平衡 ， 产 、 销 地 区 的 不 平衡 等 ， 会 使 船舶 的 运力 不 能 得 到 充分 的 利用 。 
因此 ， 一 国 的 海运 船舶 ， 除 承担 本 国 进出 口 货物 的 运输 外 ， 为 了 更 充分 地 利用 船舶 的 运 
力 ， 以 取得 更 好 的 营运 经 济 效益 ， 就 需要 使 自己 的 船 队 进入 国际 航运 市 场 ， 承 揽 其 他 国家 
的 货 载 ， 积 极 开展 第 三 国 的 运输 。 

但 是 ， 国 际 航 运 市 场 (特别 是 不 定期 船 市 场 ) 中 汇集 着 许多 国家 的 船舶 经 营 人 ， 他 们 之 
间 为 争 揽 货 载 而 展开 激烈 的 竞争 。 在 这 个 市 场 上 ， 对 运力 的 供给 与 需求 的 平衡 关系 ， 左 右 
着 运 价 或 租价 水 平 的 变动 ， 任 何 个 别 的 船舶 经 营 人 都 不 能 对 市 场 的 运 价 或 租价 水 平 的 变动 
产生 很 大 的 影响 。 相 反 ， 个 别 的 船舶 经 营 人 的 经 营 活动 却 不 能 不 适应 这 个 市 场 行情 的 变 
化 。 这 就 需要 经 常 地 对 国际 航运 市 场 进行 系统 的 调查 研究 ， 了 解 各 个 航线 上 船舶 的 就 航 情 
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(国际 酒 上 运输 


况 及 其 变化 趋势 ， 以 及 国际 政治 经 济 形势 的 变动 情况 。 在 这 个 基础 上 ,通过 对 市 场 变化 的 
分 析 和 预测 ,掌握 和 运用 市 场 的 变化 规律 .确定 自己 的 经 营 方针 和 对 策 ， 合 理 经 营 , 不断 
改进 和 革新 技术 ， 改 善 运输 组 织 工作 ， 努 力 降低 运输 成 本 ， 提 高 运输 服务 质量 ， 提 高 自身 
的 竞争 力 。 

7. 海运 主要 货运 单 证 具有 国际 通用 性 

海洋 运输 的 货运 单 证 繁多 ， 作 用 各 异 。 虽 然 各 个 国家 、 港 口 或 船 公 
FE 并 不 完全 一 致 ， 但 因为 























a 


司 所 使 用 的 货运 单 
际 海运 船舶 航行 于 不 同 国家 的 港口 之 间 ， 作 为 划分 各 方 责任 和 
业务 联系 主要 依据 的 货运 单 证 ， 当 然 要 能 适用 于 不 同 国家 和 港口 的 各 个 有 关 方 面 。 在 货运 
单 证 的 内 容 和 编制 方法 上 ， 不 但 要 符合 本 国法 令 的 规定 和 业务 需要 ， 而 且 也 必须 适应 国际 
公约 或 有 关 国 家 的 法 令 或 习惯 要 求 ， 使 之 能 为 各 关系 方 所 承认 和 接受 。 所 以 ， 就 一 些 主要 
的 货运 单 证 而 言 ， 在 名 称 、 作 用 和 记载 的 内 容 上 常常 是 大 同 水 后 ， 或 是 完全 一 致 ， 可 以 在 


国际 间 通 用 。 SK 


8. 适用 法 规 的 国际 统一 性 
海洋 运输 是 国际 间 的 运输 ， 事故 或 争议 。 这 些 问题 的 发 和 4 
一 定 是 在 本 国 的 水 域 范围 之 内 ， 纠 纷 台 也 可 能 分 属 不 同 的 国家 。 于 是 ， 在 处 理 


ene 
这 些 问 题 时 ， CS 的 问题 。 有 时 同一 案件 按 不 同 国家 的 法 律 来 


























在 运输 中 常 





E 又 不 


处 理 就 可 能 得 出 完全 不 同 的 结 es err she 系列 能 为 各 














国 所 接受 ， 并 共同 遵守 的 国 a 示 公 约 后 ， 再 相应 地 进行 国内 
立法 ， 以 求 得 国际 上 的 统 -32S 然 ， 当 一 个 国 Er 
章 时 ， 对 已 经 生效 的 国 oa 要 给 予 应 有 的 考虑 和 重视 ， 以 适应 国 
际 海运 的 需要 。 2 _ 

区 ” 


1 
下 国际 党 记 的 地 位 


世界 海洋 面积 占 到 地 球 表面 积 的 2/3， 并 且 把 陆地 分 隔 成 几 大 块 ， 使 得 各 块 陆地 之 间 ， 
只 有 通过 海上 交通 或 空中 交通 才能 相互 沟通 ， 实 现 各 块 陆地 上 人 们 之 间 的 往来 和 物资 的 流 
动 。 海 洋 运 输 具 有 运 量 大 、 成 本 低 、 能 耗 省 、 利 用 天 然 水 域 等 优点 ， 使 其 在 交通 运输 中 有 
着 特殊 的 重要 地 位 。 尤 其 是 各 块 陆地 间 的 国家 之 间 的 货物 运输 ， 实 际 上 是 以 国际 海运 为 主 
的 运输 。 因 此 ， 国 际 海运 在 国家 经 济 社会 发 展 中 有 着 特殊 重要 的 地 位 和 作用 。 

1. 海运 船 队 是 实现 我 国 国际 海运 独立 自主 的 根本 保障 

长 期 以 来 ,国际 海运 完全 被 西方 航运 发 达 的 国家 所 垄断 ， 国 际 海运 礁 断 资本 操纵 着 国 
际 海运 市 场 ， 并 通过 抬 高 运 价 和 拒绝 出 租 船舶 来 打击 航运 不 发 达 国 家 的 对 外 贸易 ， 损 害 和 
站 家 的 民族 经 济 。 在 与 国际 海运 垄断 资本 的 斗争 中 ,海运 不 发 达 的 国家 普遍 认识 

只 有 发 展 形成 本 国 庞大 的 商船 队 ， 才 是 摆脱 西方 航运 发 达 国家 控制 的 根本 出 路 。 中 华 

民 共和 国 诞生 初期 ,也 曾 遭 到 以 美国 为 首 的 西方 航运 发 达 国 家 的 封 销 、 禁 运 和 有 意 抬 高 
运 价 的 威胁 ， 这 些 国家 妄图 利用 经 济 手段 ， 扼 杀 刚 刚 诞 生 的 人 民政 权 。 我 国 依靠 中 波 海运 
公司 的 船舶 、 华 侨 航 商 的 船舶 和 一 些 友好 国家 的 航运 公司 对 国际 航运 垄断 资本 的 运 价 进行 
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了 斗争 ,使 高 昂 的 运 价 得 到 了 一 定 程度 的 缓解 。 随 着 我 国 远洋 船 队 的 发 展 症 








海运 的 需要 逐渐 得 到 满足 ， 到 1975 年 ， 我国 远洋 运输 船舶 承运 的 外 
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大， 我国 国 际 


货运 量 已 经 占 到 应 
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承运 份额 的 70% 以 上 ， 基 本 上 结束 了 我 国 的 外 贸 运 输 以 租用 外 轮 为 主 的 局 面 ， 对 我 国 的 对 
外 贸易 起 到 了 重要 的 推动 作用 。 反 过 来 ,我 国 国际 海运 的 发 展 ， 又 有 力 地 促进 了 我 国 对 外 
贸易 的 发 展 。 

2. 国际 海运 是 国家 外 汇 收 入 的 重要 来 源 之 一 
站 际 贸 易 海运 货物 一 般 都 采用 CIF (cost，insurance and freight， 到 岸 价格 ) 和 FOB 
(free on board， 离 岸 价格 ) 等 价格 条 件 成 交 。 按 照 CIF 价格 条 件 ， 货 价 包括 运费 ， 由 卖方 
派 船 将 货物 运 至 目的 港 ， 按照 FOB 价格 条 件 ， 货 价 内 则 不 包括 运费 ， 由 买方 派 船 到 装 货 
港 装运 货物 。 在 对 外 贸易 中 ， 从 维护 本 国 权益 出 发 ， 一 般 对 出 口 货物 都 力争 以 CIF 价格 条 
件 成 交 ， 而 对 进口 货物 则 争取 以 FOB 价格 成 交 。 就 我 国 而 言 ， 如 果 出 口 货物 能 争取 以 
CIF 价格 成 交 ， 由 我 方 派 船 承运 ， 除 了 可 取得 货款 外 ， 还 可 取得 运费 收入 。 同 理 ， 进 口 货 
物 如 以 FOB 价格 成 交 ， 由 我 方 派 船 前 往 发 货 港 装运 货物 ， 风 秆 节省 外 汇 支 出 。 因 为 由 我 
方 派 船 时 ， 0 
费 , 但 这 种 运费 的 支付 ， 只 属于 国内 范围 的 内 部 收 支 办 家 整体 来 说 ， 就 可 以 增加 外 汇 
收入 ， 或 者 减少 外 汇 支出 。 各 

人 T 口 运输 外 ， 还 把 运力 投入 国际 航运 市 
场 ， 积 极 开展 第 三 国 的 运输 业务 ， 这 利用 我 国 国际 海运 船舶 的 运力 ， 而 且 还 能 
直接 为 国家 创造 外 汇 收入 。 这 时 的 运 ， 实 际 是 一 种 “无 形 贸易 ”。 

3. 发 展 国际 海运 业 有 利 - 家 的 产业 结构 秘 张 明 结 构 

国际 海运 业 是 海运 国家 夭 季 缺少 的 骨干 产 它 的 发 展 ， 可 有 力 地 促进 和 带动 本 
国 相关 产业 和 科学 技术 的 发 展 ， 并 可 为 扩大 $ 有 利 条 件 。 国 际 海运 的 主要 活动 是 航 
海 ， 航 海 活动 的 基础 混浊 te be 
om a 器 仪表 工业 等 相关 产业 的 发 展 ， 从 而 促进 我 国 
产业 结构 的 改善 和 升级 。 国 际 航 海 活动 范围 的 扩大 ， 也 会 促使 航海 科学 研究 水 平 进一步 提 
高 ， 使 航海 科学 技术 不 断 发 展 。 

4 国际 海运 船 队 还 是 国防 的 重要 后 备 力量 

战 时 ， 海 运 船 队 历来 都 被 用 作 后 勤 交通 运输 工具 。 海 运 船 队 的 强大 与 否 ， 是 国防 力量 
强 弱 的 重要 标志 之 一， 有 时 ， 它 对 战争 的 胜 负 起 着 举足轻重 的 作用 。 第 二 次 世界 大 战 中 
盟 军 跨越 大 西洋 的 远洋 运输 线 ， 充 分 说 明了 海运 船 队 对 战争 胜 负 的 重要 意义 。 因 而 美 、 英 
等 国都 把 本 国 的 商船 队 称 为 “ 除 陆 、 海 、 空 军 之 外 的 第 四 军种 ”。 现 在 ， 我 国 的 远洋 船 队 
已 有 了 相当 的 规模 ， 我 国 远洋 船 队 的 规模 已 经 居于 世界 的 前 列 ， 它 对 我 国 国防 力量 的 增强 
有 着 特殊 重要 的 意义 。 


1.3 国际 海运 的 种 类 及 业务 


国际 海运 就 其 经 营 形态 来 说 ， 通 常 认为 只 有 单纯 以 经 营 国际 航线 上 的 船舶 运输 为 主要 
业务 的 船 公司 或 经 营 人 ， 即 船舶 营运 业 才 属 于 国际 海运 业 ， 实际 上 ， 它 只 是 国际 海运 业 的 
狭义 概念 。 
事实 上 ， 国 际 航线 上 的 船舶 营运 业 只 是 国际 海运 业 的 一 个 重要 组 成 部 分 。 从 广义 上 
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营 国际 航线 上 的 船舶 运输 业务 的 船舶 营运 业 外 ， 本 身 拥 有 船舶 ， 但 并 不 自行 
经 营运 输 ， 而 将 船舶 用 于 出 租 的 船舶 租赁 业 ; 本 身 没有 货物 或 船舶 ， 而 以 代办 或 代理 本 来 
应 由 货主 或 船 公司 自行 办 理 的 业务 为 经 营业 务 的 货运 代理 业 或 船舶 代理 业 ; 以 及 以 促使 订 
舱 、 租 船 或 买卖 船舶 交易 的 成 交 ， 作 为 交易 双方 的 媒介 ， 以 代为 治 谈 生意 为 主要 业务 的 经 
纪 人 (broker); 乃至 港口 的 装卸 、 理 货 业 等 ， 都 应 属于 国际 海运 业 。 
在 国际 海运 业 中 ， 上 述 构成 国际 海运 业 的 各 种 行业 ， 有 的 是 专营 的 ， 也 有 的 是 兼 营 
的 。 不 论 是 专营 还 是 兼 营 ， 作 为 一 项 独立 的 业务 ， 不 少 航运 国家 都 以 法 令 的 形式 规定 了 构 
成 国际 海运 业 的 行业 种 类 ， 包 括 它们 经 营 的 业务 内 容 ， 以 及 它们 的 法 定 地 位 。 这 些 行业 的 
种 类 及 它们 的 业务 内 容 主 要 有 以 下 几 个 方面 。 


1.3.1 海运 承运 人 


海运 承运 人 (也 称 船舶 营运 人 或 船舶 经 营 人 一 一 船 2 .pe 自 有 的 
船舶 或 租用 的 船舶 经 营 国际 航线 上 客 、 ne 祭 管 方式 可 以 是 班轮 运输 ， 也 可 


以 是 租 船 运输 。 
1.3.2 海运 代理 人 SN 


海运 代理 是 根据 委托 人 的 要 求 、 
























































5 代办 运输 业务 的 机 构 ， 属 于 运输 的 中 间 人 (中 





介 机 构 )， 在 承运 人 和 托运 人 梁 作 用 。 从 事 海 近 代理 的 人 ， 一 般 都 是 经 营 海运 多 
年 ， 精 通 业务 ， 经 验 比较 并 熟悉 各 种 运 办 章 制度 的 人 ， 能 够 起 到 承运 人 与 
人 海运 代理 人 (ocean Keigpkagent) 的 种 类 可 以 分 为 租 船 代理 、 船 务 
代理 。 于 和 * 

从 衫 全 


1. 租 船 代 

St broker)， 它 是 以 船舶 为 商业 活动 对 象 、 专 门 进行 船舶 
租赁 业务 的 代理 人 。 租 船代 理 人 又 分 为 船 东 代理 人 (owner's agent) 和 租 船 人 代理 人 
(charter's agent) 。 

租 船代 理 的 主要 业务 是 在 租 船 市 场 上 为 租 船 人 ( 即 受 租 船 人 委托 代理 其 租 船 )， 或 者 为 
船 东 (ship owner) 寻 找 货运 对 象 ( 即 受 船 东 委托 代理 其 出 租 船 舶 )， 他 们 以 中 间 人 的 身份 使 
租 船 双方 达成 船舶 租赁 交易 ， 从 中 赚 取 佣金 或 手续 费 。 

租 船 代理 人 主要 业务 包括 : 四 按照 委托 人 ( 船 东 或 租 船 人 ) 的 指示 要 求 ， 为 委托 人 提供 
最 合适 的 对 象 和 最 有 利 的 条 件 并 促成 租赁 交易 的 成 交 ， 这 是 租 船 代理 最 主要 的 业务 ; @ 根 
据 双方 洽谈 确认 的 条 件 制 成 租 船 合同 (Charter Party，C/P) ， 并 按 委托 方 的 授权 代 签 合同 ; 
@ 提 供 委托 人 航运 市 场 行情 、 国 际 航运 动态 及 有 关 资 料 信息 ; 团 为 当事人 坦 旋 调解 纠纷 ， 
使 纠纷 得 到 公平 合理 的 解决 。 

租 船 代理 佣金 (agency commission) 按 照 航运 国际 惯例 ， 由 运费 或 租金 (hire) 收 入 方 
( 船 东 ) 支 付 ， 不 论 是 船 东 代理 人 的 佣金 ， 还 是 租 船 人 代理 人 的 佣金 ， 都 是 由 船 东 支付 的 ; 
代理 佣金 一 般 均 按 租金 的 1% 一 2.5% 在 租 船 租约 中 加 以 规定 。 

2. 船 务 代理 

船 务 代理 (shipping agent) 是 指 接受 承运 人 委托 ， 代 办 与 船舶 在 港 有 关 的 各 种 业务 的 
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人 。 船 务 代理 业务 范围 很 广 ， 主 要 包括 以 下 几 个 方面 的 业务 。Q@ 船舶 进出 港口 业务 : 办 
理 船 舶 进出 港口 的 各 项 手续 ， 包 括 引水 、 拖 轮 、 靠 泊 、 报 关 等 ; 办 理 船 舶 检验 (surveys)、 
修理 、 洗 舱 、 票 舱 及 海事 处 理 等 。@ 货运 业务 : 代理 船 方 组 织 货物 装卸 、 检 验 、 交 接 、 
储存 、 转 运 、 理 货 等 ; 办理 揽 货 、 订 舱 、 代 收 运费 ; 制作 有 关 运 输 单据 。@ 供应 工作 : 
代办 船用 燃料 、 淡 水 、 食 品 及 物资 供应 等 ， 代 办 绳索 垫 料 等 。@ 其 他 服务 性 业务 : 办理 
船员 登 岸 、 出 境 手续 ;安排 船员 住宿 、 交 通 、 旅 游 、 参 观 、 医 疗 等 ;其 他 临时 性 服务 。 
原 中 国外 轮 代 理 总 公司 现 中 国 远洋 运输 集团 总 公司 LChina Ocean Shipping (Group) 
Company，COSCOJ] 所 属 中国 远 洋 运 输 集团 总 公司 (PENAVICO), 成立 于 1953 年 1 月 1 
日 ,是 中 国 经 营 最 早 、 规 模 最 大 的 国际 运输 代理 企业 ， 现 在 仍然 是 我 国 港口 主要 的 船 务 代 
理 人 。 作 为 国际 运输 公共 代理 人 ， 中 国 远洋 运输 集团 总 公司 在 中 国 各 开放 口岸 设 有 81 家 
公司 ， 并 在 日 本 、 韩 国 设 有 办 事 机 构 ， 与 世界 上 180 多 个 国家 和 地 区 的 5 000 多 家 企业 建 
立 了 密切 的 业务 联系 ， 形 成 了 一 个 为 船 东 、 货 主 提供 优质 帘 的 网 络 系统 ， 成 为 联结 
船 、 港 、 货 三 方 的 桥梁 和 纽带 。 
船 务 代理 人 一 般 按 规定 的 收费 标准 向 委托 人 | 全 
费 一 般 规定 以 船舶 登记 净 吨 位 计 收 。 货 物 代理 8 租 装 印 货 物 吨 数 和 货物 大 类 计 收 。 
船 务 代 理 可 分 为 航次 代理 (agency pe sis) 和 长 期 代理 (agency on long term ba- 
sis)。 航 次 代理 是 指 逐 船 逐 航次 办 玫 代理 手续 。 长 期 代理 是 指 船 方 与 船 方 代理 人 之 间 































































































4 代理 费 和 服务 费 。 船 舶 代理 











签 有 长 期 (1 一 5 年 或 更 长 时 间 不 特 X 人 焉 协议， 无须 办 理 逐 船 逐 航次 的 代理 手续 ， 船 方 只 
需 把 船舶 预计 到 港 时 间 、 船 贷 安 他 服务 要 求 通 第 代理 人 即 可 获得 代理 人 的 服务 。 有 
at pa 和 j 是 由 于 长 期 业务 形成 的 代理 关系 。 例 如 ， 我 国 远洋 运 
输 集 团 总 公司 与 大 多 数 ， 以 往 一 般 都 不 签 协议 。 


村 轮船 公 的 村 区 

对 于 租 船 代理 翻船 务 代理 ， 从 船舱 弘 澡 来 说 ， 也 有 的 统称 为 船舶 代理 业 。 船 舶 代理 业 
是 指 接受 ss， 人 的 委托 ;为 他 们 的 在 港 船舶 代办 在 港 的 各 种 业务 的 行 
业 。 通 常 将 为 船舶 经 营 人 或 船舶 所 有 人 代办 船舶 在 港 应 办 的 各 项 业务 和 手续 的 代理 人 称 为 
船舶 代理 人 (ship agent)， 其 中 ， 为 船舶 经 营 人 代办 船舶 在 港 业 务 的 代理 人 就 称 为 船 务 代 
理 人 (operator agent); 为 船舶 所 有 人 代办 船舶 经 营业 务 的 代理 人 也 就 称 为 船 东 代理 人 
(owner's agent) 。 

在 船 务 代理 人 中 ， 如 果 专 为 船舶 经 营 人 代办 揽 货 业务 的 ， 则 是 揽 货 代理 人 (booking 
agent); 只 代办 在 装 货 港 接受 、 保 管 货物 和 将 货物 装 船 的 ， 则 称 为 装 船 代理 人 (shipping 
agent); 只 代办 在 缉 货 港 (loading and discharging port) 印 货 (discharge) 、 保 管 货物 和 向 收 
货 人 交付 货物 的 ， 则 称 为 卸货 代理 人 (landing agent) 。 

船 务 代理 还 有 为 船舶 补充 燃料 、 淡 水 和 给 养 ， 以 及 代办 修 船 、 船 舶 检验 等 船舶 本 身 固 
有 业务 的 管理 代理 人 (husbanding agent); 还 有 接受 船舶 所 有 人 的 委托 ， 为 保护 船舶 所 有 
人 利益 ， 对 由 承租 人 (the charterers) 负 责 装 印 的 船舶 在 港 装 印 过 程 中 进行 监督 的 代理 人 ， 
称 为 监督 代理 人 (supervisory agent) 或 保护 代理 人 (owner s protective agent) 。 


1.3.3 货运 代理 人 


货运 代理 业 ， 在 业界 有 的 也 把 其 称 为 报 关 生 Constoms broker) 或 运输 行 (forwarding 
agent)。 它 是 指 以 收取 佣金 ， 代 货主 办 理 货 物 出 口 、 进 口 报关 手续 ， 或 以 自己 的 名 义 接受 
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海上 货物 运输 的 托运 ， 并 将 自己 承运 的 货物 交 由 船舶 经 营 人 运输 的 行业 。 

货运 代理 人 (freight forwarder) 是 指 那些 专门 接受 货主 的 委托 ， 代 表 货 主办 理 有 关 包 
装 、 转 运 、 订 舱 、 检 验 、 报 关 、 交 接 、 仓 储 和 调拨 等 业务 的 佣金 代理 人 。 货 运 代理 的 种 类 
与 船 务 代理 的 种 类 有 不 少 是 相似 的 ， 包 括 有 : 四 订 舱 揽 货 代理 。 代 表 货 主 向 承运 人 办 理 订 
舱 ( 班 轮 舱 位 ， 而 不 是 像 租 船 人 代理 人 那样 代表 货主 ( 租 船 人 ) 去 租 船 ， 而 是 订 舱 ， 这 是 区 
别 租 船 人 代理 和 货运 代理 的 重要 情形 )。 如 果 货 运 代理 人 代表 承运 人 向 货主 揽 货 ， 这 时 它 
就 成 为 了 揽 货 代理 人 。 名 货物 装卸 代理 。 回 货物 报关 代理 。 田 转运 代理 。 回 理 货代 理 。 
@@ 储 存 代 理 . 〇 集装箱 代理 等 。 


1.3.4 咨询 代理 人 


咨询 代理 人 (consulting agent) 是 指 专门 从 事 咨询 工作 人 
以 提供 有 关 海 运 咨询 情报 、 资 料 、 ee 的 人 。 


1.3.5 海运 经 纪 人 


海运 经 纪 人 (broker) 是 以 中 间 人 的 身 人 
国际 海运 中 ， 有 关 货 物 的 订 舱 和 揽 载 托 
由 交易 双方 直接 洽谈 ， 但 由 海运 经 
是 在 船舶 的 租赁 和 买卖 业务 和 光 


























SN 促使 交易 成 交 的 一 种 行业 。 在 
运 、 船 舶 的 租赁 和 买卖 等 项 业务 ， 虽 然 党 

媒介 代办 洽谈 的 做 法 已 成 为 传统 的 习惯 ,尤其 
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1.3.6 船 es 

船舶 租赁 所 有 人 本 身 不 和 的 营运 业务 ， 而 是 将 自 有 的 船舶 以 光 船 租 
船 (bare ee 式 出 租 给 承租 人 ， 租 人 作为 船舶 经 营 人 经 营 船 舶 营运 业务 的 行 
业 。 它 实际 上 属于 财产 租赁 ， 与 国际 航运 提供 海运 服务 有 根本 的 不 同 。 


1.3.7 装卸 、 理 货 业 


装卸 、 理 货 业 是 一 些 接受 货主 或 船舶 经 营 人 的 委托 ， 在 港口 分 别 为 开航 前 或 到 达 目 的 
港 后 的 船舶 进行 货物 装卸 、 清 点 、 交 接 、 检 查 (inspection) 货 物 损 坏 程度 和 原因 并 做 出 公 
证 、 衡 量 散装 货物 重量 等 项 作业 的 行业 。 这 些 行业 都 是 国际 海运 中 不 可 缺少 的 。 如 果 细 
分 ， 这 些 行业 主要 有 装卸 业 、 理 货 业 、 鉴 定 业 和 衡 重 业 。 

装 印 业 是 办 理 将 货物 装 船 和 从 船上 将 货物 抒 下 的 行业 。 经 营 这 种 行业 的 经 营 人 也 被 称 
为 装卸 人 或 装卸 业者 (stevedore) 。 装 印 人 对 于 所 在 港口 经 常 装 印 的 货物 的 包装 、 性 质 及 装 
印 方法 都 富有 经 验 ， 对 各 种 类 型 的 船舶 也 都 深 有 了 解 ， 能 参与 制订 装卸 作业 计划 ， 委 托 人 
对 他 们 的 装卸 技术 也 有 所 信任 。 

但 是 ， 由 于 装卸 和 积 载 (stow) 的 质量 对 于 船舶 和 货物 的 安全 有 密切 的 关系 ， 所 以 ， 原 
则 上 这 种 作业 都 是 在 船长 的 监督 和 指挥 下 进行 的 。 如 果 由 于 装卸 人 的 故意 、 过 失 、 路 忽 、 
不 熟练 、 使 用 装 秃 工具 不 当 ， 或 违反 船长 指挥 而 造成 船舶 货物 的 损坏 或 人 身 伤 亡 ， 装 卸 人 
应 负 赔 偿 责任 。 

理 货 业 是 在 装 货 (loading) 或 印 货 时 ， 对 货物 的 件数 进行 清点 ， 并 对 货物 的 交接 做 出 证 
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明 的 行业 。 理 货 业 的 从 业 人 员 通 常 被 称 为 理 货 人 (tallyman/checker)。 理 货 通常 是 由 货主 
或 船 公 \ 司 各 自 委托 他 们 的 理 货 货 人 ， 即 分 别 由 站 在 货主 的 立场 (dockside) 的 理 货 人 和 站 在 船 
公司 立场 (shipside) 的 理 货 人 会 同 进行 的 。 只 有 在 代表 双方 的 理 货 人 的 会 同 确认 下 ， 才 能 
证 明 货物 交接 的 正确 性 。 由 于 这 种 正确 交接 的 证 明 有 很 强 的 公证 性 ， 所 以 理 货 人 不 但 要 有 
较 全 面 的 知识 和 熟练 的 方法 ， 而 且 必 须 具 有 诚实 、 公 正 的 品质 。 
鉴定 业 和 衡 重 业 是 指 根据 国家 进出 口 商品 数 重 量 检验 鉴定 管理 办 法 对 进出 口 商品 进行 
鉴定 和 衡 重 的 行业 。 国 家 质量 监督 检验 检疫 总 局 (简称 国家 质 检 总 局 ) 主管 全 国 进出 口 商 
品 数 量 、 重 量 检 验 鉴 定 管理 工作 。 国 家 质 检 总 局 设 在 各 地 的 出 入 境 检 验 检 疫 机 构 (以 下 简 
称 检验 检疫 机 构 ) 负责 所 辖 地 区 的 进出 口 商品 数量 、 重 量 检验 鉴定 及 其 监督 管理 工作 。 检 
验 检疫 机 构 实 施 数量 、 重 量 检验 的 范围 包括 7 项 内 容 。 
上 述 各 种 代理 往往 相互 交错 ,但 不 一 定 互相 排斥 ， 只 是 往往 各 有 侧重 而 已 。 例 如 ， 船 



































务 代理 也 有 的 兼 营 货运 代理 ， 货 运 代理 也 有 兼 营 一 些 船 务 的 。 
1.4 国际 海运 货物 、 线 、 港 口 






人 际 海运 经 济 效益 和 营运 效率 ， 提 高 国际 
海运 服务 水 平 的 基本 途径 。 因 此 ， 流 的 经 8 营 者 来 说 ， 对 于 国际 海运 各 种 运输 要 
素 ， 特 别 是 对 于 海运 对 象 一 "> 工具 海运 通道 一 一 航线 与 港口 ， 都 应 
该 掌握 和 了 解 。 Eg 


运 
1. 4. 1 ”国际 海 i no A 


货物 种 类 繁 SAR 云 输 中 必须 区 别 对 待 。 作 为 与 运输 有 关 的 承运 
人 、 托 运 人 、 多 等 ， 必 须 熟 悉 运 输 对 象 ， 掌 握 其 特性 、 机 构 和 包装 种 类 等 。 

国际 海运 的 货物 可 以 从 以 下 不 同 的 角度 进行 区 分 。 

1. 按 货 物 含 水 量 区 分 

按 货物 含水 量 区 分 ， 可 以 把 货物 分 为 干货 (dry cargo) 和 湿 货 (wet cargo) 。 干 货 是 指 基 
本 上 不 含水 分 或 含水 分 很 少 的 货物 ， 有 包装 的 件 杂 货 大 都 属于 此 类 ; 湿 货 是 指 散 装 液体 货 
(liquid cargo)， 如 石油 及 其 制品 、 植 物 油 、 化 学 液态 货物 等 ， 金 属 桶 或 塑料 桶 装 的 液态 货 
物 都 属于 此 类 。 

2. 按 包装 形式 区 分 

按 包装 形式 区 分 ， 货 物 可 以 分 为 包装 货 (packed cargo) 、 裸 装 货 (no packed cargo) 和 
散装 货 (bulk cargo) 。 包 装 货 是 指 货物 本 身 被 包装 材料 全 部 包装 不 能 直接 看 见 的 货物 ， 如 
香烟 、 饼 干 和 电视 机 等 生活 消费 品 货物 ; 裸 装 货 是 指 货物 本 身 的 关键 部 位 被 包装 材料 包装 
完好 ,但 其 他 部 分 并 未 包装 ， 其 至 货 ee 能 够 直接 看 见 货物 本 身 的 此 类 货 
物 ， 如 机 床 、 钢 材 等 生产 资料 货物 ; 散装 货 是 指 货物 本 身 呈 聚 散 形 式 且 没有 任何 包装 物 的 
货物 ， 如 散装 的 粮食 、 矿石 和 煤炭 等 初级 产品 贷 

3. 按 货物 分 件 性 区 分 

按 货物 分 件 性 区 分 ， 可 以 把 货物 分 为 件 杂 货 (general cargo) 、 大 宗 货 (bulk cargo)。 件 
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杂货 是 指 有 包装 ， 可 分 件 点 数 ， 单 件 物 重 较 小 的 货物 ; 大宗 货 是 指数 量 比较 大 ,规格 较 统 
一 的 初级 产品 ， 它 们 在 运输 时 大 多 是 散装 的 ， 故 也 称 为 散装 货 ， 在 英文 中 ， 大 宗 货 与 散装 
货 都 是 用 bulk cargo 表示 的 。 

4. 按 货物 价值 区 分 

按 货物 价值 区 分 ， 可 以 把 货物 分 为 高 值 货 (high value cargo) 、 低 值 货 (low value car- 
go)。 高 值 货 是 指 高 价 、 贵 重 的 货物 ， 如 金 、 银 、 历 史 文物 、 名 画 、 高 档 艺 术 品 、 精 密 仪 
器 和 设备 等 ， 低 值 货 是 指 价值 较 低 的 货物 ， 如 大 宗 货物 大 多 属于 此 类 。 

5. 按 货物 重量 和 体积 区 分 

按 货物 重量 和 体积 区 分 ， 可 以 把 货物 分 为 重 货 (weight cargo) 、 轻 泡 货 (measurement 
cargo)。 这 里 ， 以 1 立方 米 为 计算 标准 ， 凡 1 吨 货物 体积 大 于 os 40 立方 英尺 ， 称 


























为 轻 泡 货 或 体积 货物 ， 也 叫 轻 货 ; 反之 ， 则 称 为 重量 货物 货 。 这 种 区 分 ， 对 于 货 
物 积 载 和 计算 运费 都 有 重要 意义 。 因 为 ， 货 物 积 载 时 ， 货 在 下 ， 轻 货 在 上 ， 轻重 货物 
分 布 均匀 。 在 计 收 运费 时 ， 重 货 是 按 货物 的 重量 证 收 还 费 ， 轻 货 是 按 货物 体积 计 收 运费 。 


6. 按 货 物 度量 适度 程度 区 分 泊 - 
按 货 物 度 量 适度 程度 区 分 ， cn 超 长 货 (lengthy cargo)、 超 重 货 (heavy 
bg 












lift cargo) 、 超 重 超 长 货 (heavy lift a cargo)。 这 些 货物 是 指 它们 的 重量 或 长 度 超 
过 了 承运 人 承运 货物 对 货物 重 J 限定 。 、 


7. 按 集装箱 区 分 。 澡 
按 集装箱 区 分 ， NE Tatainer load，FCL)、 拼 箱 货 (less con- 
tainer load，LCL 六 认 es 全 一 个 集装箱 交付 承运 人 托运 的 货物 ， 拼 


箱 货 是 指 托运 和 的 产物 不 能 够 装 满 一 个 饮 灾 钉 ， 而 将 货物 交付 承运 人 用 集装箱 托运 ， 由 承 
运 人 将 其 货 特 将 于 他 货主 的 货物 拼装 于 同一 个 集装箱 交付 托运 的 货物 。 

8. 按 货物 的 特殊 性 质 或 危险 性 区 分 

按 货物 的 特殊 性 质 或 危险 性 区 分 ， 可 以 把 货物 分 为 危险 货物 (dangerous cargo) 和 普通 
货物 (general cargo) 。 危 险 货物 是 指 具有 易 燃 、 易 爆 、 有 毒 、 有 害 、 具 有 放射 性 、 感 染 性 、 
传染 性 、 腐 蚀 性 、 污 染 性 等 某 种 特殊 性 质 的 货物 。 危 险 货物 是 特殊 货物 的 一 种 ， 特 殊 货物 
还 有 如 易 腐 货物 、 活 动物 等 。 普 通货 物 是 指 不 具有 上 述 某 种 特殊 性 质 的 各 类 货物 。 

危险 货物 在 运输 过 程 中 ， 使 其 周围 环境 增加 了 风险 ， 由 于 其 特殊 的 物质 性 质 ， 使 它 很 
容易 造成 对 现场 人 员 的 人 身 伤害 和 财产 损失 。 因 此 ， 凡 运输 危险 货物 ， 必 须 严格 按照 国际 
海上 危险 货物 运输 规则 办 理 。 同 时 ， 由 于 我 国 对 危险 货物 的 运输 ， 结 合 我 国 国情 ， 还 制定 
了 一 套 我 国 危险 货物 运输 的 规则 ， 因 此 ， 我 们 在 运输 危险 货物 时 ， 不 仅 要 按照 《国际 海上 
危险 货物 运输 规则 》 办 理 ， 还 要 按照 我 国 的 《危险 货物 运输 规则 》 办 理 。 所 以 ， 运 输 包装 
上 危险 货物 运输 标志 的 刷 制 ， 必 须 同时 刷 制 两 套 。 


1.4.2 ”国际 海运 工具 一 一 船舶 及 种 类 


1. 商船 的 概念 
中 华人 民 共 和 国 海 商法 》( 以 下 简称 《 海 商法 放 规 定 : “本 法 所 称 船舶 ， 是 指 海 船 和 
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和 国际 海运 概述 第 | 章 人 SU 
其 他 海上 移动 式 装置 ， 但 是 用 于 军事 的 、 政 府 公 务 的 船舶 和 20 总 吨 以 下 的 小 型 船 艇 除 
外 。” 并 规定 “前 款 所 称 船 舶 ， 包 括 船 舶 属 具 ”。 

所 谓 商 船 (merchant ship)， 是 指 以 商业 行为 为 目的 ， 供 海上 及 在 与 海 相通 的 水 域 或 水 
中 航行 使 用 的 船舶。 

2. 商船 的 性 质 


(1) 船舶 是 一 个 整体 。 船 舶 是 由 船体 及 各 种 附件 和 属 具 所 构成 的 ， 它 是 一 种 合成 物 。 
因此 ， 船 舶 作为 一 个 整体 ， 它 的 抵押 (mortgage) 、 转 让 、 继 承 、 保 险 委 付 等 ， 都 必须 把 
舶 各 部 分 视 为 船舶 的 有 机 整体 来 处 理 。 

(2) 船舶 兼 有 动产 和 不 动产 的 性 质 。 船 舶 从 本 质 上 来 说 是 可 以 移动 的 财产 ， 但 在 实际 
的 处 理 中 ， 各 国 的 有 关 法 律 一 般 都 把 它 作为 不 动产 对 待 。 

(3) 船舶 的 人 格 化 性 质 。 nae 即 把 船舶 视 同 自然 人 。 
朋 舶 有 它 的 出 生日 (下 水 日 )， 还 要 上 户籍 (登记 注册 六 < 的 姓名 ( 船 名 ，vessel 
name) 、 国 籍 (船籍 和 船 旗 ) 、 年 龄 ( 船 龄 ) 和 体重 ( 船 加。 因此 ， 在 英美 法 中 ， 可 以 对 
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前 本 身 进行 诉讼 。 
0 了 了 法 全， 前 是 条 国 匠 ， 肿 和 国法 各 和 保护 ， 因 上 

肌 舱 具有 领土 性 特征 。 > 

3. 商船 的 特征 和 规范 






下 
1) 船籍 与 船 旗 。 > 汶 愉 
a i 关 管理 船舶 的 行政 机 关 办 理 所 有 权 
登记 后 ， 取 得 本 国 或 登 说 痢 国 秒 和 角 夭 证 书 ， 本 能 够 各 竺 该 国 国良 ， 人 们 习惯 上 称 之 为 船 旗 。 

船舶 有 义务 te 享受 其 法 律 的 保护 。 船 籍 和 船 旗 是 船舶 
非常 重要 的 神 克 属性 和 特征 ， 其 重要 性 哼 于 它 是 解决 船 货 等 海事 纠纷 ， 适 用 何 国法 律 的 一 
项 重要 依据 。 人 瞬时 它 则 是 区 分 交战 国 、 同 盟国 和 中 立国 的 标志 。 

按照 国际 法 的 规定 ， 商 船 是 船 旗 国 浮动 的 领土 ， 无 论 是 在 公海 还 是 其 他 海域 上 航行 ， 
均 需 悬挂 般 旗 国 国旗 ， 否 则 是 违反 国际 法 的 ， 其 行为 可 与 海盗 船 等 同 处 理 。 

2) 开放 登记 国 与 方便 旗 船 

允许 其 他 国家 的 船舶 在 本 国 进行 登记 的 国家 称 为 开放 登记 国 ， 如 巴拿马 、 利 比 里 
巴哈马 、 百 莫大 、 索 马里 、 新 加 坡 和 洪都拉斯 等 国家 和 地 区 。 

这 种 在 外 国 登记 ， 悬 挂 外 国 国旗 的 商船 ， 我 们 把 它 叫做 方便 旗 船 。 

3) 船 级 
船 级 是 船舶 质量 的 技术 、 性 能 指标 ， 用 以 表示 船舶 航行 安全 和 适 于 装 货 的 程度 ， 因 而 
是 船舶 具有 适 航 性 的 重要 条 件 。 
船 级 鉴定 是 由 专门 的 船 级 检验 机 构 ， 按 照 船舶 检验 标准 对 船舶 进行 检验 后 所 作出 的 鉴 
定 结论 。 船 舶 经 检验 鉴定 后 确定 其 一 定 的 等 级 ， 并 发 给 船舶 所 有 人 船 级 证 书 ， 有 效 期 一 般 
为 上 年 ， 期 满 后 再 重新 鉴定 。 
船 级 检验 机 构 在 西方 国家 一 般 称 为 般 级 社 ， 它 是 专门 核定 船 级 的 组 织 ( 详 见 1. 6.5 节 )。 
我 国 船 级 由 船舶 检验 局 根据 船舶 入 级 规范 进行 监 造 检验 确定 。 
向 级 在 国际 海运 中 有 重要 意义 。 货 方 通过 对 船 级 的 了 解 ， 可 以 了 解 般 方 承运 货物 的 安 
全 程度 和 船舶 的 技术 性 能 ， 租 船 人 和 托运 人 可 以 根据 需要 选择 不 同 船 级 的 船舶 : 船 级 也 是 
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保险 人 确定 承接 保险 和 确定 保费 的 依据 ; 船 级 也 是 国家 对 船舶 进行 技术 监督 的 方法 之 一 。 
4. 船舶 类 型 


党 用 的 国际 海运 船舶 主要 有 以 下 类 型 。 
(1) 杂货 船 (general cargo ship) 。 一 般 适用 于 装载 包装 的 零星 杂货 。 其 吨位 大 小 视 航 
线 、 港 口 及 货源 而 不 同 。 这 种 船舶 本 身 有 各 种 不 同 的 货舱 及 装卸 设备 ， 能 适应 装载 种 类 繁 
多 的 货物 ， 而 且 航速 较 快 ， 一 般 为 20 节 以 上 。 
(2) 散装 船 (bulk cargo ship)。 指 供 装运 无 包装 的 大 宗 货物 ， 如 和 粮食、 煤炭、 矿砂 竺 
的 船舶 。 这 种 船舶 一 般 舱 容 较 大 ， 盘 内 不 设 支柱 ， 而 且 大 都 是 单 甲板 ， 为 防止 货物 在 舱 内 
移动 而 设 有 挡 板 ， 以 保持 船 身 平衡 。 船 舶 本 身 一 般 不 带 有 装 印 设备 ， 机 舱 设 于 尾部 ， 以 便 
装 印 操作 。 
(3) 冷 总 朋 Crerieerator shipy。 专门 用 于 装载 内 并 的 上 有 钊 淮 装置 及 适合 淮 
货 的 冷藏 又。 
0 Kien 有 党 1 米 左右 的 “ 舱 墙 *， 以 防 
木材 滑 出 迭 外 ， 同 时 也 可 以 提高 装载 能 力 。 。 
































式 运送 原油 和 燃料 的 专用 货船 。 油 轮 
将 船 本 身分 隔 成 若干 贮 油 舱 ， 并 有 油 油 舱 ， 设 有 空气 压缩 装备 ， 在 装 和 外 油料 时 ， 
以 空气 压力 将 油料 通过 管道 推送 。 油 轮 的 油 舱 大 多 采取 纵向 结构 ， 并 设 纵向 舱 
壁 ， 以 防 未 满载 时 ， 舱 内 液体 随 船 侨 侧 而 产生 不 平衡 流 

(6) 集装箱 船 (contain 2 箱 货物 的 货船 ， 本 身 一 般 无 装 印 
设备 ， 装 和 卸 作 业 全 凭 码 汪 专 | 设施。 集装箱 快 ,一般 在 20 一 26 节 ， 有 的 高 达 33 


节 。 集装箱 仍 可 人 2 装 箱 船 (full coRin ip) 、 半 集装箱 船 (semi container ship) 及 
可 变换 集装箱 贺 弥 > WA 


(7) 深 装 演 钾 知 (roll on/roll off ship，Ro/Ro)。 这 种 船舶 可 直接 承接 码头 货物 ， 无 须 
刷机 。 般 无 货舱 ， 只 有 纵 贯 全 船 的 甲板 ， 每 层 甲板 间 都 有 梯子 上 下 装 印 货物 ( 滚 装 深 印 )， 
船 本 身 无 装 印 设备 ， 船 尾 或 船 侧 有 大 的 桥 板 连接 码头 ， 货 车 可 以 直接 进入 船上 甲板 。 这 种 
船舶 最 适宜 运载 车 辆 和 大 型 机 械 。 也 适 宣 装载 集装箱 。 其 优点 是 不 依赖 码头 机 械 ， 快 速 装 
印 ， 大 大 缩短 装 印 时 间 ， 灵 活性 大 ， 但 缺点 是 亏 通 较 大 ， 造 成 浪费 。 

(8) 载 驳船 (lighter aboard ship，LASH) ， 又 称 子 母 船 。 是 指 在 母 船上 搭载 子 船 ， 子 
船 内 装载 货物 的 船舶 。 这 种 船舶 上 设 有 巨型 门 吊 或 船尾 升降 平 台 ， 船 到 港口 后 利用 这 些 设 
施 ， 把 所 载 的 驱 船 降 入 水 中 。 习 船 即 可 自行 开 抵 或 被 拖 至 指定 地 点 。 载 驱 船 不 靠 码头 即 可 
进行 装 印 ， 营 运 效率 大 为 提高 。 但 这 种 船 利用 率 相对 较 低 ， 使 用 范围 比较 竹 罕 。 

(9) 沥青 船 。 属 于 特种 船 ， 是 专门 用 来 装载 大 宗 沥 青 货物 的 专用 船舶 。 它 的 有 关 技 术 
要 求 和 性 能 都 比较 高 ， 需 要 配备 专门 的 沥青 装载 机 械 和 技术 设备 。 


1.4.3 海运 通道 一 -航线 与 港口 


(5) 油轮 (tanker) 。 又 称 油槽 船 ， 是 




















1. 海上 航线 
1) 航线 
航线 是 指 船舶 根据 海洋 不 同 水 域 、 潮 流 、 港 湾 、 风 向 、 水 深 等 自然 和 社会 政治 经 济 条 
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件 ， 为 达到 最 大 营运 效益 所 选 定 的 营运 通道 。 

2) 海上 航线 的 形成 因素 

(1) 航线 的 安全 性 。 安 全 性 是 指 船舶 运输 航线 须 首先 考虑 到 自然 界 的 各 种 现象 ， 如 风 
向 、 潮 汐 、 波 浪 、 暗 礁 及 水 流 等 。 因 为 这 些 因素 关系 到 船舶 航行 的 安全 ， 因 此 是 影响 航线 
形成 的 首要 因素 。 
(2) 货源 的 稳定 性 。 是 指 航 线 上 是 否 有 足够 的 货运 量 、 来 回程 货运 量 是 否 平衡 、 有 关 
港口 货运 发 展 趋势 、 产 品 结构 的 变动 趋势 和 航线 上 供求 关系 及 竞争 趋势 等 均 是 形成 航线 的 
重要 因素 。 如 果 货 运 量 有 日 益 增长 的 趋势 ， 今 后 该 航线 将 可 能 成 为 繁忙 的 航线 。 

(3) 港口 条 件 。 是 指 航 线 两 端 及 沿途 港口 是 否 位 置 适当 、 气 候 良 好 、 水 深 适 宜 、 航 道 
宽大 、 存 储 装 印 设备 齐全 、 内 陆 交 通 运 输 方便 、 港 口 使 费 低廉 、 燃 料 供应 充足 等 。 这 些 条 
件 是 影响 航线 盛衰 的 因素 。 

(4) 技术 因素 。 是 指 航线 要 符合 最 经 济 、 最 合理 、 届 
线 (great circle line) 航 行 ， 可 缩短 航行 距离 、 节 省 时 秘 
有 利 。 又 如 ， 苏 伊 士 运河 建成 通航 后 ， 使 现在 航线 
后 ， 使 两 洋 航 线 不 必 经 南美 洲 合 恩 角 ， 均 可 使 惕 绒 缩 短 数 千 里 。 

(5) 沿途 国家 、 港 口 的 关税 法 令 、 经 济 政 策 、 航 运 政策 等 ， 也 对 航线 的 形成 和 选择 产 
生 影 响 。 航 线 的 选择 是 否 恰当 ， 关 溢 返 输 业 的 成 败 。 因 此 ， 各 航运 公司 都 十 分 重视 


航线 的 选择 和 开辟 。 以 > 和 
和 国有 上 汪 半 洗衣 攀 四 流 
1) 北大 西洋 航线 WW 
北大 西洋 航 Se Atlantic en 北 经 纽 芬兰 横 跨 大 

























的 原则 。 例 如 ， 循 着 最 大 弧 
这 样 的 航线 在 经 营 上 最 为 
人 南非 好 户外， 巴拿马 运河 开通 













西洋 ， SS 西欧 、 北 欧 布 于 欧美 两 岸 。 北 大 西洋 航线 为 北美 与 西欧 
ss 丸 横 跨 大 西洋 北部 而 得 名 。 该 航线 两 岸 拥 有 世界 2/5 的 重要 港口 ， 承 担 
海洋 航运 量 的 50% 以 上 ， 成 为 世界 上 最 繁忙 的 航线 。 不 足 之 处 在 于 冬季 风浪 大 ， 并 有 浓 雾 
与 冰山 的 威胁 ， 影 响 航运 的 安全 。 
2) 北 太 平 洋 航线 
北 太 平 洋 航线 (North-Pacific Shipping Line) 包 括 北 美 至 远东 和 北美 至 东南 亚 航线 。 东 
端 为 北美 西海 岸 港 口 ， 南 自 美国 的 圣地 亚 哥 ， 北 至 加 拿 大 的 鲁 伯 特 太子 港 ， 西 端 为 亚洲 各 
国 港口 ， 北 起 日 本 横滨 和 俄罗斯 的 符 拉 迪 沃 斯 托 克 (海参 诺 ) ， 中 途经 中 国 上 海 ， 西 至 印 
度 、 新 加 坡 ， 南 至 菲律宾 的 马尼拉 。 北 太平 洋 航线 是 美加 西海 岸 与 远东 之 间 的 主要 航线 ， 
因 横 跨 太平 洋 北部 而 得 名 。 该 航线 现在 约 占 世 界 航运 量 的 30%。 

3) 南美 航线 

南美 一 一 欧洲 航线 (South-America Shipping Line) 是 南美 横 跨 大 西洋 连接 欧洲 和 南美 
的 航线 。 该 航线 西 起 北大 西洋 西海 岸 ， 止 于 太平 洋 东 岸 。 

4) 南 太平 洋 航 线 

南 太平 洋 航线 (South-Pacific Shipping Line) 自 北美 西岸 的 旧金山 、 温 哥 华 至 澳 大 利 
亚 、 新 西 兰 。 

5) 南非 航线 

南非 航线 (South-Africa Shipping Line) 是 西北 欧 与 非洲 南部 之 间 的 重要 航线 ,西端 向 
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南 行 ， 经 南大 西洋 ， 绕 南非 开 普 敦 和 好 望 角 ， 再 向 东 行 至 澳大利亚 、 新 西 兰 。 该 航线 为 世 
界 最 古老 航线 之 一 。 第 二 次 世界 大 战 后 ， 非 洲 各 国 纷纷 独立 ， 发 展 经 济 ， 该 航线 日 显 
下 要 。 

下 面 介绍 的 是 世界 各 主要 运河 航线 。 

6) 苏伊士 运河 航线 

(1) 苏伊士 运河 。 苏 伊 士 运河 于 1869 年 通航 ,全 长 190 公里 ， 沟 通 了 红海 、 地 中 海 ， 
把 印度 洋 与 大 西洋 连接 起 来 ， 它 是 世界 上 第 一 大 运河 。 

苏伊士 运河 现在 每 天 通过 的 船舶 吨位 在 500 万 吨 以 上 ， 其 航道 水 深 在 12 一 13 米 ，25 
万 吨 的 空 船 、8 万 吨 满载 的 船 都 可 以 通过 。 

苏伊士 运河 没有 闸门 ， 通 行 方便 。 

(2) 航线 。 苏 伊 士 运 河 航 线 (Suez Canal Shipping Line) 北欧 、 西 欧 、 北 非 ， 经 地 
中 海 ， 通 过 苏伊士 运河 ， 穿 过 红海 进入 印度 洋 后 分 为 两 ee 为 欧 亚 
间 主 要 航线 ; 南 至 澳大利亚 、 新 西 兰 各 主要 港口 ， 、 澳大利亚、 新 西 兰 之 间 主 要 
从 如 

从 远东 至 欧洲 经 印度 绕道 好 望 角 的 航程 窒 久 9-600 多 公里 ， 但 通过 苏伊士 运河 航线 ， 
则 可 使 欧 亚 航 程 缩短 约 7 500 公里 ， 它 是 连接 网 亚 非 三 大 洲 的 主要 海上 通道 。 我 国 上 海港 
到 欧洲 各 主要 港口 ， 经 过 苏伊士 运 溉 BR 航程 4 000 多 公里 。 

7) 巴拿马 运河 航线 又 

(1) 巴拿马 运河 。 巴 拿 芍 乱 河 位 于 美洲 巴 拿 中 部 ， 它 是 沟通 太平 洋 和 大 西 
洋 的 重要 航运 要 道 。 巴 运河 全 长 rmt 13 一 15 米 ， 河 宽 150 一 304 米 。 因 










































为 大 西洋 水 位 高 ， 水 位 低 ， 整 个 运河 的 水 位 高 出 两 大 洋 26 米 ， 全 程 设 有 6 座 船闸 。 
角 舶 通过 运河 志 般 需要 9 个 小 时 ， qo 000 吨 级 的 轮船 。 巴 拿 马 运河 于 1914 年 竣 
工 ，1915 年 到 1920 年 起 成 为 国际 通航 水 道 。 由 于 巴拿马 运河 的 开通 ， 太 平 洋 与 大 西 
洋 之 间 的 航程 比 原来 缩短 了 5 000 一 10 000 公里 。 现 在 ， 每 年 大 约 有 1. 2 万 一 1. 5 万 艘 来 自 
世界 各 地 的 船舶 经 过 这 条 运河 。 

(2) 航线 。 巴 拿 马 运河 航线 (Panama Canal Shipping Line) 北 起 大 西洋 加 勒 比 海 ， 经 里 
蒙 湾 ， 穿 过 巴拿马 运河 ， 南 经 巴拿马 湾 ， 进 入 太平 洋 。 巴 拿 马 运河 是 连接 大 西洋 与 太平 洋 
两 岸 各 港口 的 重要 航线 ， 避 免 了 绕道 南美 的 合 恩 角 ， 大 大 缩短 了 航程 ， 成 为 美洲 大 陆 东 西 
两 岸 之 间 和 远东 至 美洲 东 岸 之 间 的 重要 运输 通道 。 

8) 基 尔 运河 航线 

(1) 基 尔 运河 。 基 尔 市 位 于 基 尔 港湾 ， 基 尔 运河 全 长 98 公里 ， 于 1895 年 通航 ， 开 通 
时 间 比 较 早 ， 位 于 德国 境内 。 基 尔 运河 西 起 易 北河 口 的 布 伦 斯 比特 尔 科 克 港 ， 东 到 基 尔 市 
北 的 堆 尔 特 责 港 ， 全 长 98. 7 公里。 运河 水 面 宽 162 米 ， 底 宽 90 米 ， 水深 11 米 ， 上 空 飞 
跨 7 座 大 桥 ， 桥 梁 净空 42 米 ， 犹 如 钢铁 巨 龙 横 空 出 世 ， 桥 下 3 万 吨 的 海轮 也 畅通 无 阻 。 

(2) 航线 。 基 尔 运 河 航 线 (Kiel Canal Shipping Line) 由 波罗的海 各 国 港口 ， 经 基 尔 运 
河 , 连接 大 西洋 ,成 为 波罗的海 沿岸 国家 ,途经 德国 ， 直 接 进 入 大 西洋 的 国际 海运 的 重要 
通道 。 基 尔 运河 修 通 后 ， 轮 船 从 波罗的海 到 北海 不 必 绕 道 日 德 兰 半岛 ， 节 省 航程 600 公 
里 。 基 尔 运河 平均 每 8 分 钟 过 一 般 船 ， 每 年 通过 几 万 条 船舶 ， 号 称 世 界 上 最 繁忙 的 运河 









































ee 国际 海运 概述 第 | 章 化 


GOO 


) 圣 劳伦斯 河道 航线 

圣 劳伦斯 河道 航线 (St，Lawrence Water Way) 位 于 加 拿 大 与 美国 之 间 ， 它 把 北美 五 大 
湖 连 接 起 来 ， 直 通 大 西洋 。 河 道 相 当 深 ， 大 船 一 般 都 可 以 进去 ， 不 足 的 是 由 于 冰冻 全 年 有 
4 个 月 不 能 通航 (一 般 是 当年 11 月 15 日 至 次 年 的 3 月 15 日 )。 我国 进口 的 许多 小 麦 、 木 材 
大 都 从 这 条 河道 运 来 。 

我 国 国际 海运 的 主要 航线 有 20 多 条 ， 除 上 述 世 界 各 主要 航线 外 ， 还 主要 包括 ， 如 香 
港 航线 、 澳 门 航 线 、 日 本 航线 等 。 

3. 主要 港口 

1) 世界 主要 港口 

(1) 上 海港 。 上 海港 位 于 北纬 31"143'， 东 经 121"29'， 地 处 中 国内 地 东海 岸 的 中 部 ， 
是 “黄金 水 道 ”长 江 与 沿海 运输 通道 构成 的 “T” 字 形 水 运 别 咯 的 枢纽 港 ， 前 通 中 国 南 、 
北 沿海 和 世界 各 大 洋 ， 后 贯 长 江 流域 及 江 、 浙 、 皖 内 泗 NN iE 域 ， 公 路 、 铁 路 网 纵横 交 
错 ， 可 通达 全 国 各 地 和 世界 各 国 港口 。 QS 
上 海港 货物 吞吐 量 自 1984 年 首次 突破 1 
吨 。2000 年 ， 上 海港 货物 吞吐 量 突破 2 人 
2003 年 突破 3 亿 吨 ;2004 年 上 海港 全 年 傅 勒 尝 吐 量 完成 3. 79 亿 吨 ，、 超 越 鹿特丹 ， 成 为 世 
界 第 二 大 货运 港 ，2005 年 ， 上 海港 奉 吐 量 达 4. 43 亿 吨 ， 首 次 超过 新 加 坡 港 ， 成 为 
世界 第 一 大 港 。 在 之 后 的 几 年 Tt 始终 稳 居 世界 第 一 大 



























9 28 年 多 的 时 间 里 ， 增 长 了 6 亿 多 
年 货物 吞吐 量 连续 3 年 超过 2 亿 吨 ; 















港 的 地 位 。2011 年 ， 上 海关 同比 增长 11. 4%， 其 中 : 海港 货 
物 奉 吐 量 6. 24 亿 吨 ， 港 货物 吞吐 量 1. 0 港内 贸 货物 吞吐 量 3. 9 亿 吨 ， 外 贸 


货物 吞吐 量 3. 4 人 

i 面 ，2002 年 ， 装 箱 吞吐 量 完成 861 万 标准 箱 ， 已 超过 高 雄 
港 ， 居 世 ; 2003 年 ， 知 吐 量 完成 1 128 万 标准 箱 ， 居 世界 第 三 位 ; 2005 年 ， 上 海 
ei 1 809 万 吨 标准 箱 ， 比 2004 年 增长 24. 2%， 继续 稳 居 世 界 第 三 位 ; 
2007 年 ， 集 装 箱 吞 吐 量 完成 2 615 万 标准 箱 ， 比 2006 年 增长 20.4%， 首 次 超越 香港 ， 跃 
居 世 界 第 二 位 : 2009 年 ， 上 海港 完成 集装箱 吞吐 量 2 905 万 标准 箱 ， 超 过 新 加 坡 港 50 万 
标准 箱 左右 ， 首 次 成 为 世界 第 一 大 集装箱 港 ， 2011 年 ,全 港 集装箱 吞吐 量 3 173. 9 万 标准 
箱 ， 成 为 世界 第 一 个 集装箱 吞吐 量 超过 3 000 万 标准 箱 的 港口 。 
上 海港 拥有 很 多 “港口 第 一 ”的 纪录 ， 它 是 我 国 最 早 开 展 集装箱 多 式 联运 业务 的 口 
岸 ， 也 是 最 早 开 展 国 际 中 转运 输 的 口岸 。 外 高 桥 保税 区 物流 园区 更 是 全 国 首 个 “区 港 联 
动 ”的 保税 物流 园区 ， 具备 “国际 中 转 、 国 际 配 送 、 国 际 采 购 、 国 际 转口 贸易 ”四 大 
功能 。 
上 海 的 洋 山 深水 港 是 上 海 建 设 国际 航运 中 心 的 核心 工程 ， 是 新 中 国 成 立 以 来 国家 最 大 
的 港口 建设 项 目 ， 也 是 上 海 最 大 的 单项 基础 设施 建设 项 目 。 洋 山 深水 港 区 建设 将 分 四 期 完 
成 ， 规 划 至 2020 年 ， 北 港 区 可 形成 约 11 公里 深水 岸 线 ， 建 成 深水 泊位 30 多 个 。 建 成 后 
的 洋 山 港 区 年 吞吐 能 力 达 1 300 万 TEU(twenty-foot equivalent unit，20 英尺 等 量 单位 )， 
将 跻身 于 世界 大 港 之 列 。 从 远景 看 ， 洋 山 港 区 发 展 潜力 巨大 ， 总 体 规划 共 可 形成 陆 域 面积 
20 多 平方 公里 ， 深 水 岸 线 20 余 公 里 ， 布 置 50 多 个 超 巴 拿 马 型 集装箱 泊位 ， 形 成 2 500 万 
标准 箱 以 上 年 吞吐 能 力 。 洋 山 港 将 主要 承担 腹地 内 远洋 箱 源 和 国际 中 转 箱 业务 ， 规 划 吞 吐 
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量 2020 年 为 1 340 万 TEU。 

目前 ， 洋 山 深水 港 已 经 完成 了 第 三 期 的 建设 工作 ,逐渐 发 展 成 为 集装箱 年 吞吐 量 
1 400 万 标准 箱 的 现代 化 港 区 。 港 区 的 集装箱 码头 岸 线 长 度 已 经 达到 5 600 米 , 拥有 16 个 
现代 化 的 集装箱 船 专用 泊位 。 开 港 至 今 ， 累 计 完成 集装箱 吞吐 量 超过 5 700 万 标准 箱 ， 进 
出 境 船舶 3. 7 万 艘 次 。 第 四 期 工程 拟 建设 七 个 5 一 7 万 吨 级 集装箱 泊位 ， 占 用 岸 线 长 2 800 
米 ， 设计 年 吞吐 量 400 万 标准 箱 ， 规 划 2015 年 年 底 基 本 完成 并 投产 。 与 此 同时 ， 至 
“十 二 五 ”规划 期 末 ， 将 基本 建成 “内 部 成 网 络 、 对 外 连通 长 三 角 ” 的 上 海 高 等 级 内 河 航 
道 网 框架 。 
上 海口 岸 现 在 普遍 实现 了 单 证 电子 化 ,已 使 用 的 海运 进出 口 电子 单 证 覆盖 了 船 、 箱 、 
货 信息 ， 包 括 船 图 、 舱 单 、 集 装 箱 进出 门 信息 、 集 装 箱 堆 存 信息 、 订 舱 信 息 、 出 口 船舶 信 
息 、 装 箱 单 (packing list)、 装 印 船 信息 、 溢 短 及 残损 信息 等 。 集 团 与 上 海 海关 问 实现 了 信 
息 联 网 ， 通 过 EDI(electronic data interchange， 电 子 数 文 进行 信息 共享 。 
上 海 海关 、 出 入 境 检 验 检疫 局 自 推行 “提前 报 检 关 、 和 帮 放行 ”通关 模式 以 
来 ,口岸 通关 效率 明显 提高 。 实 现 了 海运 进出 通关 提货 、 发 货 在 24 小 时 内 完成 ; 
同时 推出 了 更 为 快速 便捷 的 “快速 通关 ”和 : ” 模式 。 

目前 ， 世 界 知名 的 前 50 te 港 开展 了 班轮 运输 业务 。 随 着 集装箱 班 
轮 航线 迅速 发 展 ， 航 班 密度 不 断 : Ka 已 成 为 东北 亚 地 区 航班 最 密集 的 口岸 。 上 海 










































港 如 图 1. 1 所 示 。 





图 1. 1 上 海港 
(2) 新 加 坡 港 。 新 加 坡 港 地 处 新 加 坡 岛 南 端 。 该 岛 东 西 长 46 公里 ， 南 北 最 宽 23.5 公 





里 ， 既 是 新 加 坡 的 首都 ， 也 是 天 然 良港 。 优 越 的 地 理 位 置 是 新 加 坡 港 迅速 发 展 的 
件 。 随 着 世界 航运 业 的 繁荣 和 马六甲 海峡 航运 的 繁忙 ， 新 加 坡 的 作用 和 地 位 越 来 越 重 
新 加 坡 港内 有 3. 4 公里 的 码头 群 ， 能 同时 容纳 30 多 艘 巨轮 停靠 。 从 新 加 坡 港 起 航 ， 有 250 
多 条 航线 通 往 世界 各 主要 港口 。 

新 加 坡 港 是 全 球 最 繁忙 的 港口 之 一 ， 有 全 球 最 大 的 集装箱 中 转 码 头 。 至 2008 年 ， 新 
加 坡 港 的 集装箱 港口 吞吐 量 年 吨位 为 标准 箱 2 992 万 个 ， 领 先 于 中 国 香港 ， 居 世界 首位 。 
2010 年 ， 新 加 坡 港 货柜 吞吐 量 录 得 2 840 万 箱 ， 该 数字 若 与 上 海港 2009 年 公布 的 吞吐 量 
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ee 国际 海运 概述 第 | 章 售 三 已 
2 905 万 箱 相 比 ， 新 加 坡 港 名 列 2009 年 全 球 十 大 货柜 港 第 二 位 。2011 年 ， 新 加 坡 港 的 集 
装 箱 吞 吐 总 量 达 到 2 990 万 标 箱 ， 这 是 新 加 坡 港口 从 未 达到 的 最 高 纪录 ， 小 幅 超过 了 2008 
年 的 纪录 。 同 年 ， 新 加 坡 港 赢得 全 球 第 一 大 加 油 港 ， 全 年 销售 船用 燃油 高 达 4 090 万 吨 。 
此 外 ，2010 年 ， 新 加 坡 港口 货物 吞吐 量 突破 5 亿 吨 大 关 。2011 年 ， 新 加 坡 港 的 货物 总 知 
吐 量 达 到 5. 305 亿 吨 ， 创 了 新 高 。 

根据 新 加 坡 港口 2011 年 业绩 统计 ， 年 度 到 港 船舶 吨位 首次 突破 了 20 亿 吨 大 关 ， 与 此 
同时 燃料 销售 创 历 史 新 高 。 新 加 坡 现在 已 经 成 为 120 个 国际 航运 集团 之 家 。 新 加 坡 船 级 社 
入 级 船舶 也 在 继续 增加 ， 该 船 级 社 和 人 级 的 船舶 已 经 位 居 全 世界 前 十 位 。2011 年 ， 新 加 坡 
船 级 社 人 级 船舶 增长 了 17. 6%， 达 到 了 860 万 总 吨 。 至 2010 年 12 月 底 ， 挂 新 加 坡 旗 的 船 
舶 已 经 达到 了 5 740 万 总 吨 ， 使 新 加 坡 船 级 社 跨 入 了 世界 十 大 船 级 社 行列 。 
新 加 坡 港 的 管理 非常 现代 化 ， 采 用 的 是 最 新 的 电子 技术 和 机 械 。 新加坡 港 还 拥有 40 
万 吨 级 的 巨型 旱 船 坞 和 两 个 30 万 吨 级 的 旱 船坞 ， 可 以 修理 雇 巡 六 1 油轮 ， 能 够 
ee A da 全 





























图 1.2 新 加 坡 港 


(3) 香港 港 。 香 港 港 是 全 球 最 繁忙 和 效率 最 高 的 国际 货柜 港 ， 也 是 全 球 供应 链 上 的 主 
要 枢纽 港 。 目 前 有 80 多 条 国际 班轮 每 周 提供 约 500 班 集装箱 班轮 服务 ， 连 接 香 港 港 至 世 
界 各 地 500 多 个 目的 地 。 港 口 是 香港 特区 的 经 济 命脉 之 一 ，80% 的 货运 量 经 由 港口 处 理 。 

香港 港 不 仅 拥有 集装箱 码头 ， 而 且 还 拥有 石油 、 煤 炭 、 水 泥 等 专用 码头 ， 其 港口 费 率 
在 世界 上 是 属于 最 低 的 。 连 续 几 年 位 居 世 界 集装箱 吞吐 量 第 一 位 的 香港 港 ， 在 2005 年 被 
新 加 坡 取代 居 第 二 位 后 ，2006 年 仍然 居 第 二 位 ， 吞吐 量 为 2 323. 4 万 标准 箱 。2007 年 ， 
上 海港 超越 香港 港 成 为 世界 第 二 大 集装箱 港 ， 香港 港 退 居 世 界 第 三 位 。2010 年 ,香港 港 
完成 集装箱 吞吐 量 2 363 万 标准 箱 。2011 年 ， 香 港 港 集装箱 吞吐 量 为 2 422. 40 万 标准 箱 ， 
比 2010 年 同期 增长 3. 4%， 继 续 位 列 世 界 第 三 位 。 

香港 港 素 以 效率 高 著称 ， 设 施 全 部 由 私营 公司 投资 、 拥 有 和 经 营 ， 各 营办 商 积极 引进 
新 的 货物 管理 技术 ,增强 处 理 效率 。 政 府 的 角色 是 负责 制定 长 远 的 策略 规划 ， 提 供 所 需 的 
基建 配套 。 香 港 港 如 图 1. 3 所 示 。 
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图 1.3 
丹 港 位 于 菜 菌 漆 





(4) eh if 河 河口， 西 依 北海 ,东湖 莱茵 河 、 多 瑞 
河 ， ras I “欧洲 门户 ”之 称 .面积 约 i 码 冯 2 公里 ， 
吃水 最 深 处 达 可 停泊 54. 5 万 吨 的 特大 油轮 。 第 二 次 世界 大 战 后 ， 随 着 欧洲 经 济 复 
兴 和 共同 市 场 的 建立 ， 鹿 特 丹 港 凭借 优越 的 地 理 位 和 到 演 站 大 民 展 。1961 和 年， 鹿特丹 
港 的 吞吐 量 首次 超越 纽约 港 (1. 8 亿 吨 )， 成 为 世界 第 一 大 港 。 此 后 到 2003 年 一 直 保 持 着 世 
界 第 一 大 港 地 位 。2004 年 ， 货 物 总 吞吐 量 达 3. 54 亿 吨 ， 比 2003 年 增长 8%， 居 新 加 坡 港 
和 上 海港 之 后 ， 由 2003 年 的 世界 第 二 位 届 居 第 三 位 集装箱 数量 增长 16%， 从 2003 年 的 
710 万 个 标准 箱 ， 增 加 到 2004 年 的 820 万 个 标准 箱 ， 居 世界 第 七 位 。2007 年 ,鹿特丹 港 
集装箱 吞吐 量 首次 突破 1 000 万 箱 ， 在 全 球 十 大 货柜 港口 排名 中 由 原先 的 第 七 名 降 为 第 九 
名 。2009 年 ， 货 柜 吞 吐 量 跌 破 1 000 万 箱 大 关 ， 为 980 万 箱 ， 降 幅 大 约 是 10%。2010 年 ， 






































鹿特丹 港 完成 集装箱 吞吐 量 1 110 万 标准 箱 ， 在 全 球 十 大 货柜 港口 排名 中 跌 至 第 十 位 。 
2011 年 ， 集 装 箱 吞 吐 量 达 1 190 万 标准 箱 ， 继 续 排名 第 十 位 。 整 体 而 言 ，2010 年 ， 鹿 特 
丹 港 货物 吞吐 量 为 43 015. 9 万 吨 ， 居 世界 第 五 位 。2011 年 ,鹿特丹 港 完成 货物 吞吐 量 为 





12. 40， 排 名 降 至 第 六 位 。2012 年 上 半年 鹿特丹 港 的 货物 吞吐 量 达 2. 22 亿 吨 ， 比 201 
期 增长 3. 2%。 

鹿特丹 港 新 建成 的 三 大 港 区 如 下 所 述 。 第 一 个 是 博 特 莱克 港 ， 包 括 港 区 及 工业 区 在 内 
占 地 面积 为 12. 5 平方 公里 。 港 区 内 建 有 各 种 专用 码头 和 集装箱 船 、 滚 装 船 、 载 驳船 作业 
区 。 第 二 个 是 欧 罗 波 特 港 区 ， 占 地 面积 为 36 平方 公里 。 通 过 下 浚 航道 后 ， 低 潮 时 最 大 水 
案 可 达 22 米 ， 可 停靠 20 万 吨 级 的 油轮 和 8 万 吨 级 的 散 货船 。 第 三 个 是 马 斯 弗 拉克 特 港 
















































































海口 以 南 ， 
构成 了 肝 
导 
的 方法 。 











， 占 地 面积 为 33 平方 公 


旦 





有 。 
里 ， 


伸 入 海域 达 5 公 





E 特 丹 港 的 主体 。 
E 特 丹 港 有 着 现代 化 的 港口 设施 ， 
在 出 海口 荷兰 角 上 有 个 交通 控 
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它 是 利 
低潮 时 ， 


沿岸 浅滩 ， 
港内 水 深 也 能 
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同时 ， 港 口 调 
中 心 ， 建 立 于 16 





浚 而 建成 的 。 港 
持 在 19 一 23 米 。 





区 在 新 水 道 入 
上 述 三 大 港 


区 





度 指挥 也 是 依靠 了 先进 的 设备 和 科学 


世纪 。 当 初 的 信号 指挥 调度 已 





发 展 成 为 现在 的 无 线 电 、 雷 达 和 先进 的 电子 计算 机 系统 控制 。 














特 丹 港 区 服务 最 大 的 特点 是 储 、 运 、 销 一 条 龙 。 通 过 一 些 保税 仓库 和 货 货物 分 拨 中 心 
进行 储 运 和 再 加 工 ， 提 高 货物 的 附加 值 ， 然后 通过 公路 、 铁路 、 河 道 、 空 运 、 海 运 等 多 种 
运 给 路 线 将 货物 送 到 荷兰 和 欧洲 的 目的 地 。 鹿 特 丹 港 如 图 1. 4 所 示 。 
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为 英 


州 东南 的 赫 德 


24 年 ， 最 先是 意 大 
曼哈顿 岛 尽 为 贸易 站 ， 称 之 为 “新 阿姆斯特朗 ”， 这 也 是 当地 开 
大 大 促 


约 洪 。 Es 港 也 叫 + 


可 | 
多 
运输 线 
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国人 占领 ,改称 纽约 。1825 年 伊利 河 通航 ， 


濒临 大 西洋 。 
有 集装箱 码头 37 个 ， 
往 世 界 各 地 ， 外 贸 进 出 口 年 货运 量 达 6 00( 
约 港 港口 宽 深 ,天然 掩 护 条 件 好 ， 


图 1.4 

是 世界 上 最 
职 有 3 800 平方 公 
是 世界 上 港 区 面积 


i 


潮 差 小 ， 冬 
人 来 到 赫 德 森 河 口 。 


冬季 不 冻 ， 
1626 年 ， 


大 的 天 然 水 港 之 一 ， 位 于 纽约 
里， 有 水 深 9 一 14.6 es 
最 大 的 港口 。 整 个 港 区 有 1 

) 万 吨 。 

j 然 条 件 非 常 优越 。 纽 约 港 
荷兰 人 从 印第安 人 手中 买 下 
发 的 开始 。1664 锋 
进 了 纽约 港 区 的 建设 。 


让 二 








世纪 50 年 代 ， 


纽约 港 不 仅 是 美国 也 是 世界 吞吐 量 最 高 


的 港口。 


1980 年 ， 


得 桂冠 


1990 年 虽然 失 





了 头 把 交椅 ， 但 依然 稳 居 第 9 位 。 
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纽约 港 摘 


00 年 跌落 到 第 14 位 。 而 随 


着 美国 经 济 危机 的 爆发， 
.426 亿 吨 ， 居 第 21 位 。 
纽约 港 完成 集 装 








稀 








箱 吞 吐 量 529. 20 万 标准 箱 ， 


纽约 港 的 世界 排名 一 跌 再 跌 。2007 笑 


在 集装箱 运输 方面 ， 近 两 年 来 ， 





一 3.63%， 排 名 F 














米 岸 线 的 泊位 

预计 2014 稀 

靠 泊 。 
美国 的 1 








原来 的 第 20 位 跌 至 第 24 位 。 目 前 ， 
目 。 该 扩建 项 目 预计 投资 3. 5 亿美 元 ,将 在 码头 原 有 3 个 集装箱 船 ) 


世界 级 大 港 还 有 位 于 
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纽约 港 甚至 出 现 了 负增长 。 
2011 年 该 数字 为 510 


。 码 头 前 沿 水 深 将 由 目前 的 12. 2 米 浚 深 至 15 米 。 项 目 建设 从 2011 稀 


约 港 的 货物 吞吐 量 为 
2010 
万 标准 箱 ， 增 长 率 为 


纽约 港 正在 实施 扩建 集装箱 泊位 项 


白 位 上 ， 增 加 1 个 400 


E 开 始 ， 











F 完 工 。 届 时 ， 码 头 吞吐 能 力 有 望 提升 至 120 万 TEU, 寺 








FF 美国 南部 密西西比 河畔 的 新 奥尔良 港 和 位 了 


FE 有 助 于 吸引 大 型 船舶 





F 墨 西 哥 湾 的 休 
21< 


(人 国际 海上 运 畏 


斯 敦 港 。 新 奥尔良 港 是 美国 仅 次 于 纽约 港 的 全 美 第 二 大 港 ， 休 斯 敦 港 是 美国 进出 口 贸易 
第 一 大 港 ， 是 美国 对 外 贸易 的 一 个 重要 门户 。 纽 约 港 如 图 1. 5 所 示 。 












a 港内 风平浪静 ， 航 道 水 深 10 米 以 上 ， 是 一 
广 胖 的 小 渔村 。18SR 年， 村 为 自由 贸易 港 ， 是 东 
i 发 展 成 镀 最 大 港口 。1889 年 建 市 。 横 滨 
全 由 大 型 货轮 ， 总 靠 岸 能 力 为 100 多 万 
7 日 本 政府 投入 大 量 资 金 ， 对 横滨 港 的 设 
施 进行 改建 和 Nd een 进行 哆 姓 贸 额 大 量 增加 ， 并 成 为 日 本 通 向 世界 的 最 大 国 
际 贸易 港 。 NS 革 纪 以 来 ， 横 : 港 的 建设 有 了 更 大 的 发 展 ， 通 过 填 海 造 陆 等 工程 ， 港 
区 和 市 区 不 断 扩大 。 E 日 本 关东 大 地 震 使 横滨 损失 全 部 港口 设 六 中 
严重 破坏 。 地 震 之 后 ， 建 工程 发 展 很 快 ， 其 间 虽 然 由 于 太平 洋 战 争 等 原因 一 度 被 
迫 停工 ， 但 第 二 次 世界 大 战 后 恢复 得 相当 迅速 。1962 年 以 后 ， 横 滨 港 开始 按照 现代 化 的 
要 求 建造 码头 设施 。 
2005 年 ， 相 斐 的 吞吐 量 为 2 873 288 万 标准 箱 ， 比 2004 年 增长 5.7%， 世 界 排 名 第 
28 位 。2008 年 ， 横 滨 港 吞吐 外 贸 箱 3 203 871 万 标准 箱 ， 比 2007 年 微 增 0.7%， 世 界 排名 
下 降 一 位 ， 居 第 29 位 。2011 年 ， 横 滨 港 进出 口 合计 的 外 贸 箱 甜 吐 量 为 147. 7 万 标准 箱 (其 
中 重 箱 为 124.5 万 TEU)， 但 比 2008 年 同期 减少 10%( 出 口 减 9%， 进 口 减 11%)。 
横滨 是 日 本 海港 中 距 美国 最 近 的 一 个 ， 美 日 海上 贸易 多 以 此 港 为 装卸 港 。 近 年 来 ， 横 
港 的 吞吐 量 大 量 增加 ， 每 天 可 以 同时 有 70 多 条 大 型 船只 进入 。 集 装 箱 码头 的 发 展 也 很 
日 本 政府 一 向 重视 横滨 港 的 建设 和 发 展 ， 极 力 使 之 成 为 一 个 现代 化 的 海港 。 横 滨 港 如 
.6 所 示 。 
日 本 的 世界 级 大 港 还 有 日 本 第 一 大 港口 神户 港 。 
(7) 安特卫普 港 。 安 特 卫 普 位 于 北纬 50"13'， 东 经 423', 在 比利时 北部 和 斯 海尔 德 
河 的 下 游 ， 距 北海 89 海里 。 
安特卫普 港 是 比利时 第 二 大 工业 中 心 ， 也 是 北欧 北部 的 贸易 中 心 。 截 至 2010 年 年 末 ， 
>> 22 
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安特卫普 港 的 货物 吞吐 量 预 计 为 1. 78 亿 吨 ， 较 2009 年 增长 了 13%。 出 现 这 项 增长 主要 是 





因为 集装箱 货物 再 次 越过 1 亿 吨 大 关 ， 真正 创下 了 新 纪录 。 


液体 货物 在 2010 年 也 像 集 装 








箱 那样 创下 了 全 新 纪录 。 不 过 另 一 方面 ， 虽 然 常规 杂货 的 情况 好 于 2009 年 ， 但 是 仍然 赶 
不 上 2008 年 的 水 平 。 尽 管 如 此 ,安特卫普 港 依然 是 欧洲 领先 的 杂货 港 ， 不 过 这 文 一 地 位 近 
来 正面 临 越 来 越 大 的 压力 。 
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14. 8%， 


口 更 是 











0 年 


达到 360 万 吨 。 不 过 与 2008 年 相 比 ， 
可 到 了 2008 年 水 平 


深 装 货 还 





图 1.6 
集 半 和 Ral 17.8% We 775 000 吨 。 按 we 英尺 标准 


箱 ) 计 算 ， 集 疾 箱 运 箱 运 异 增长 了 16.1%， 六 483 000 个 标准 箱 。 装 货 部 分 也 增长 了 
是 减少 了 1 0 尤其 是 新 车 进 
常规 杂货 增长 了 i 达到 1 110 万 吨 ， 但 是 依然 远 低 于 





2008 年 水 平 。2012 年 中 科 院 发 布 的 2012 年 全 球 头 20 位 集装箱 港口 中 安特卫普 港 位 列 第 


15 位 ， 
20 


集装箱 甜 吐 量 在 880 万 标准 箱 左右 。 





0 年 散 货 运 量 再 次 出 现 上 升 趋势 ， 较 上 年 增长 了 7%。 


液体 货物 和 干 散 货 都 创下 了 新 


的 增长 纪录 ， 分 别 增长 了 4. 8% 和 12.0%。 液 体 货物 的 表现 好 于 2008 年 ， 较 2008 年 增长 了 


5. 4%。 
表现 优 
安 


轮 服 务 ， 
破 1 亿 吨 大 关 ， 使 港 
. 84 亿 吨 。 

于 斯 海尔 德 河和 海口 航道 的 改善 ， 安特卫普 港 可 容纳 10 万 吨 级 的 船舶 泊 靠 装卸 货 


到 了 
由 





原油 和 化 学 品 是 这 一 部 分 中 增幅 最 大 的 ， 分 别 增长 了 














20. 67% 和 18%。 虽 然 十 散 货 的 


于 2009 年 ,但 是 仍然 远 远 落后 于 2008 年 水 平 。 煤 炭 的 吞吐 量 则 继续 下 滑 。 
竺 卫 普 港 是 欧洲 主要 的 管线 枢纽 ， 也 是 最 大 的 化 学 工业 群 。 它 提供 300 多 条 定期 班 
每 年 发 送 14 000 个 海运 航班 ， 到 达 800 多 个 目的 地 。2010 年 ， 集 装 箱 吞 吐 量 突 
口 的 集装箱 吞吐 量 几乎 翻 了 一 倍 。2012 年 ， 安特卫普 港 的 吞吐 量 达 








物 ， 吃水 47 英 太 的 船 可 自由 进出 。 码 头 起 重 机 的 起 印 能 力 为 800 吨 。 整 个 港 区 面积 为 


1.78 万 公 硕 ， 其 9 


18 个 ， 
如 图 














P 各 类 型 的 码头 面积 共 1 350 公顷 ,码头 全 长 99 公里 ,集装箱 码头 泊位 








储 油 舱 1 200 万 立方 米 ， 还 有 339 英亩 (137. 2 万 平方 米 ) 的 冷藏 仓库 。 安 特 卫 普 港 





.7 所 示 。 
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(8) 马赛 港 。 马 赛 位 于 法 国 南部 的 地 中 是 法 国 的 第 二 -大 城市 ， 也 是 法 国 最 大 
的 工业 中 心 和 港口 城市 。 马 赛 港 是 法 国 最 口 ， 迄 今 大 约 有 2 600 多 年 的 历史 ， 它 也 
是 地 中 海 沿 岸 的 第 一 -大 港口 。 马赛; 1 为 人 只 左 有 目前 排名 为 欧洲 第 四 位 。 
集装箱 方面 ， 箱 看 hhiiktBRi 

马赛 港 区 分 为 老 港 区 EX 老 港 区 建 于 1839 一 1844 年 ， 港 
区 东西 长 800 米 ， 南 米 深 8 米 ， 海流 平静 ,气候 温和 ， 航 
行 条 件 好 。 老 港 区 No 是 欧洲 最 大 的 客运 港 ， 年 客 











运 量 为 100 万 人 砍 >/ 新 港 区 在 老 ; 上 1845 年 建成 第 一 个 码头 ， 以 后 又 陆续 向 
西北 延伸 , 和 罗 纳 河 河口 ， 港 区 长 达 70 公里 。 全 部 码头 区 长 19 公里 ， 水 深 6 一 14.5 

米 ， 有 防 波 大 堤 保护 着 7 个 码头 区 ， 可 以 停靠 100 条 轮船， 与 世界 上 300 多 个 港口 有 船只 
来 往 。 每 年 进出 口 的 货船 在 2 万 只 以 上 ,货物 乔 吐 量 达 1 亿 吨 ， 占 法 国 港口 总 吞吐 量 的 








/3。 港 区 设备 先进 ， 港 口 装卸 齐全 ， 拥 有 大 中 小 起 重 机 200 多 台 。 海 湾 水 深 面 广 ， 少 险 
滩 急 流 ， 海 潮 涨 落 变化 不 大 ， 能 见 度 好 ， dm pe 4 的 停泊 和 航行 。 
马赛 港 进口 货物 以 石油 、 液 化 天 然 气 为 主 ， 约 占 总 进口 量 的 2/3， 此 外 有 粮食 、 油 料 、 


咖啡 、 棉 花 和 化 肥 等 。 II tt 主要 通过 马赛 港 的 输油管 道 运 到 


法 国 各 








也 及 邻近 的 瑞士 、 奥 地 利 、 德 国 等 


马赛 港 还 有 一 些 专门 用 途 的 港 区 与 码头 泊位 。 马赛 港 不 仅 为 法 国 的 经 济 发 展 服务 ， 而 


且 也 为 欧洲 的 经 济 发 展 服务 ， 其 航运 路 网 不 断 扩 展 。 由 于 马赛 港 作 为 石油 和 天 然 气 转运 基 


地 的 作 上 








日 日 趋 重要 ， 





因此 ,许多 管线 从 港 区 向 外 呈 扇 形 伸展 。 马 赛 港 把 法 国 和 欧洲 紧密 地 


联系 起 来 了 。 马 赛 港 如 图 1. 8 所 示 。 


(9) 





伦敦 港 。 伦 敦 港 是 英国 最 大 的 海港 。 伦 敦 始 建 于 公元 前 43 年 ， 历 史上 就 是 一 个 


海运 昌盛 的 地 方 ，19 世纪 以 来 成 为 世界 上 重要 的 国际 贸易 中 心 和 金融 中 心 。1909 年 ， 英 





国 伦敦 





的 一 些 私营 码头 和 公司 联合 成 立 了 伦敦 港务 局 ,统一 管理 泰晤士 河和 航道 ， 首 先 


从 河床 挖 出 了 5 亿 吨 泥 沙 ， 使 这 条 河 成 为 当时 世界 上 最 深 的 河 运 水 道 。 此 后 ,伦敦 港 的 发 
展 经 历 了 曲折 的 历程 。 今 天 的 伦敦 港 区 主要 分 布 在 市 中 心 以 东 40 公里 的 提 尔 伯 里 和 沿 河 
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下 游 。 这 里 的 港 区 水 域 面积 达 63 公顷 ， 码 头 岸 线 长 8. 2 公里 ， 有 4 个 主要 港 池 , 水深 11 
一 12 米 ， 可 以 停泊 3 万 吨 级 的 货船 。 港 池内 有 4 个 集装箱 泊位 、3 个 滚 装 泊位 和 其 他 杂货 
泊位 。 其 中 ， 集 装 箱 泊 位 是 欧洲 最 现代 化 的 集装箱 码头 。 






















YY 
逾 半 个 世纪 以 来 伦 诸 en 一 3 钦 数 站 港 ， 预 期 在 2013 年 第 四 季 沙 成 
投产 。 建 成 后 ， i 次 洲 当今 最 先进 靠 注 赵 龙 章 货柜 船 的 深水 港 ， 以 挂靠 接 待 至 少 万 
箱 配 载 的 超大 型 全 入 主 。 为 了 名 的 问题 ， 英 国政 府 在 该 港 至 出 海 段 的 泰 晤 
上 河 下 游 长 六 6 疫 里 的 航道 进行 大 规模 谎 汉 工程 ， 使 其 达到 水 深 17 米 ， 加 上 湖 汐 涨 退 
水 位 高 低 的 6 六 ;可 以 在 涨潮 高 峰 达 到 水 深 23 米 ， 完 全 可 满足 万 箱 乃至 1.8 万 箱 货柜 般 
的 自由 进出 港口 的 需要 。 

F 二 





图 1.9 伦敦 港 


欧洲 的 世界 级 大 港 还 有 德国 的 汉堡 港 等 。 

2) 我 国 主要 港口 

我 国 的 主要 港口 有 宁波 一 舟山 港 、 上 海港 、 天 津 港 、 广 州 港 、 苏 州 港 、 青 岛 港 、 大 连 
港 、 唐 山 港 、 秦 皇 岛 港 、 营 口 港 、 南 京 港 、 深 圳 港 、 南 通 港 、 连 云 港 、 湛 江 港 、 厦 门 港 、 
烟台 港 、 温 州 港 、 福 州 港 、 北 海港 、 海 口 港 等 。 据 新 华 社 报道 ， 中 国 交通 运输 部 最 新 发 布 
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(国际 海上 运输 


的 公路 水 路 交通 运输 统计 公报 显示 ，2011 年 中 国 亿 吨 港 从 2010 年 的 22 个 增加 至 26 个 。 
其 中 ， 沿 海 亿 吨 港口 17 个 ,内河 亿 吨 港口 9 个。 包括 上 海港 在 内 ， 还 有 宁波 一 舟山 港 、 








天 津 港 、 广 州 港 、 苏 州 港 、 青 岛 港 、 大 连 港 、 唐 山 港 、 秦 皇 岛 港 、 营 口 港 、 日 照 港 、 深 圳 
港 、 烟 台 港 、 南 通 港 、 连 云 港 港 、 湛 江 港 、 厦 门 港 、 南 京 港 、 镇 江 港 、 北 部 湾 港 等 26 个 
港口 位 列 世界 亿 吨 大 港 的 行列 。 参 见 表 1 -1。 





































































































表 1-1 我 国货 物 吞 吐 量 超过 亿 吨 的 港口 单位 : 亿 吨 
港 口 货物 吞吐 量 港 口 货物 吞吐 量 
沿海 港口 内 河 港口 
宁波 一 舟山 港 6.94 3.80 
上 海港 6. 24 六 
天 津 港 4.53 净 LS 
广州 港 4.31 1.47 
青岛 港 3.72 EP 1.29 
大 连 港 3.37 JN 1.20 
唐山 港 3. 13 Rp 镇 江 港 1.18 
秦皇岛 港 2. 重庆 港 1.16 
营口 港 河 港 1.07 
日 照 港 2.58 ea 
深圳 港 入 和 23 Ng 
烟台 港 SEE 1. 80 并 
厦门 港 ty 
连云港 港 1. 56 
湛江 港 1.55 
北部 湾 港 1.53 
黄骅 港 1 


(1) 宁波 一 舟山 港 。 宁 波 一 舟山 港 位 了 


F 浙 江 省 东北 海岸 ， 港 区 涉及 宁波 市 和 舟山 市 。 





宁波 港 位 于 我 国 大 陆 海 岸 线 中 部 ， 南北 和 长 江 “T” 形 结构 交汇 点 上 ， 地 理 位 置 适中 ， 是 





星罗棋布 的 舟 ! 








中 国 著名 的 深水 良港 。2006 年 1 月 1 日 原 宁 波 港 和 舟山 港 正式 合并 。 港 口 条 件 十 分 优越 ， 


群岛 诸 岛屿 是 港口 的 天 然 屏障 。 如 今 港 区 主要 分 布 在 宁波 镇 海 、 北 仑 海 


岸 ， 以 及 舟山 岛 南 海岸 。 港 口 自 然 条 件 得 天 独 厚 ， 内 外 辐射 便捷 。 海 上 至 中 国 香港 、 中 国 


台湾 高 雄 、 答 I 








区 ， 向 内 不 仅 可 





、 大 阪 、 神 户 均 在 1 000 海里 之 内 ， 向 外 直接 面向 东 
[连接 沿海 各 港口 ， 而 且 通过 江海 联运 ， 可 沟通 长 江 、 京 杭 大 运河 ， 直 接 覆 





严 及 整个 环 太平 洋 地 


盖 整 个 华东 地 区 及 经 济 发 达 的 长 江 流域 ， 是 中 国 沿海 向 北美 洲 、 大 洋 洲 和 南美 洲 等 港口 进 
行 远洋 运输 的 理想 集散 地 。 大 型 国际 远洋 船舶 是 经 虾 峙 门 深水 航道 进出 的 。 目 前 港口 已 成 











为 集装箱 远洋 二 
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F 线 港 、 








国 














内 最 大 的 矿石 中 转 基 地 、 国 内 最 大 的 原油 转运 基地 、 国 内 沿海 最 
大 的 液体 化 工 储 运 基地 和 华东 地 区 重要 的 煤炭 运输 基地 。 
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第 三 位 。 
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宁波 一 舟山 港 货物 吞吐 量 为 6. 33 亿 吨 ,集装箱 吞吐 量 为 1 315 万 标准 箱 ， 
2%， 货 物 乔 吐 量 路 居 世 界 首位 ， 集装箱 香 吐 量 排名 快速 嘱 升 为 中 国内 地 港口 


0 年 ， 
5. 
同年 ， 宁 波 一 舟山 港 积极 吸引 船 公司 新 开航 线 ， 截 至 年 底 ， 航 线 总 数 达 228 条 ， 




















同比 净 增 加 12 条 ， 远 洋 干线 比例 提升 为 53.5%。2011 年 ， 宁 波 一 舟山 港 货物 吞吐 量 为 





6. 91 亿 吨 ， 同 比 增长 9. 16%; 集装箱 吞吐 量 达 到 1 480 万 标准 箱 ， 同 比 增长 12. 6%。 
宁波 一 舟山 港 如 图 1. 10 所 示 。 


(2) 


北纬 38 59 ， 是 环 渤海 上 3 是 
户 ， 由 天 津 、 塘 沾 、 亚 欧 最 短 的 东 冯 天 津 港 是 我 国 华 
北 、 西 北 和 京 津 地 


通 集 琉 
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ee 21.0 米 ， 淆 3.27 万 米 ， 拥 有 各 类 泊位 159 个 ， 其 中 
万 吨 级 以 上 泊位 102 个 ， 公 共 泊 位 岸 线 总 长 21. 5 公里 。25 万 吨 级 船舶 可 以 自由 进出 港 ， 


30 万 吨 级 船舶 可 以 乘 潮 进出 港 。 










天 津 港 。 天 津 港 在 渤海 NAN 入 河 下 其 和 海口 处 ， 地 处 东经 117"42 、 
港口 ， 是 首都 北京 的 海上 门 


十 分 发 过， 已 形成 了 颇具 规模 的 立体 交 






体系 





年 ， 天 津 港 货物 吞吐 量 超过 4. 5 亿 吨 ， 同比 增长 9%， 在 世界 港口 货物 吞吐 量 排 





名 中 路 居 第 四 位 。2012 年 1 一 2 月 ， 该 港 实现 货物 吞吐 量 6 922. 2 万 吨 ， 集装箱 吞吐 量 为 
177. 2 万 标准 箱 ， 分 别 比 2011 年 同期 增长 5.11% 和 5.15%。 天 津 港 如 图 1. 11 所 示 。 


(3) 


广州 港 。 广 州 港 位 于 东经 113"36'， 北纬 23"06"， 地 处 我 国外 向 型 经 济 最 活跃 的 


珠江 三 角 洲 地 区 的 中 心 。 港 区 分 布 在 广州 、 东 莞 、 中 山 、 珠 海 等 城市 的 珠江 沿岸 或 水 域 ， 


从 珠江 口 进 港 ， 依 次 为 虎门 港 区 、 新 沙 港 区 、 黄 埔 港 区 和 广州 内 港 港 区 。 


201 
标准 箱 ， 











1 年 ， 广 州 港 完成 货物 吞吐 量 4. 48 亿 吨 ， 同 比 增长 5%， 集 装 箱 吞 吐 量 为 1 440 万 
同比 增长 13. 4%; 港口 货物 吞吐 量 居 世 界 港口 第 五 位 。 目 前 ， 广 州 港 已 发 展 成 为 


全 球 十 大 集装箱 干线 港 。 


广 放 





港 国际 海运 通达 80 多 个 国家 和 地 区 的 300 多 个 港口 ， 并 与 国内 100 多 个 港口 通 


航 。 主 要 从 事 和 石油、 煤炭、 粮食、 化肥、 钢材、 矿石、 集装箱 等 货物 装卸 (包括 码头 、 锚 


地 过 驱 ) 
内 外 船 








和 仓储 、 货 物 保税 业务 及 国内 外 货物 代理 和 船舶 代理 ;代办 中 转 、 代 理 客 运 ; 国 











舶 进出 港 引 航 、 水 路 货物 和 旅客 运输 、 物 流 服务 、 兼 营业 务 有 对 外 贸易 和 转口 贸 





易 ; 自 营 和 代理 除 国家 组 织 统一 联合 经 营 的 出 口 商 品 和 国家 实行 核定 公司 经 营 进 出 口 商品 
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以 外 的 其 他 商品 和 技术 的 进出 口 业务 ; 船舶 加 水 、 船 舶 供应 ; 港口 劳务 服务 、 通 信服 务 ; 
港口 机 械 制 造 、 加 工 、 修 理 ; 船舶 、 汽 车 修理 等 业务 。 广 州 港 如 图 1. 12 所 示 。 








图 1.12 广州 港 


(4) 苏州 港 。 苏 州 港 地 处 长 江 入 海口 的 咽喉 地 带 ， 西 起 长 山 ( 张 家 港 与 江阴 交界 处 )， 
东 至 浏 河口 南 (太仓 与 上 海 交界 处 )， 背 靠 经 济 发 达 的 苏州 、 无 锡 、 常 州 地 区 ， 东 南 紧 邻 上 
海 ， 为 长 江 沿线 外 向 型 经 济 发 展 和 以 集装箱 为 主 的 外 贸 物资 运输 服务 。 苏 州 港 有 三 个 港 
区 ， 即 张家港 港 区 、 常 熟 港 区 和 太仓 港 区 。 苏 州 港 已 成 为 上 海 国际 航运 中 心 集装箱 枢纽 港 
的 重要 组 成 部 分 、 江 苏 第 一 大 外 贸 港 ， 拥有 优良 的 长 江 港口 岸 线 资 源 。 全 市 拥有 长 江岸 线 
139. 9 公里 ， 包 括 太仓 港 区 38. 8 公里 、 常 熟 港 区 37. 5 公里 、 张 家 港 港 区 63. 6 公里 三 大 
港 区 ; 在 所 有 长 江岸 线 中 ， 可 用 于 港口 开发 的 岸 线 53. 3 公里 。 在 三 个 港 区 中 ， 又 以 太仓 
港 区 的 深水 岸 线 资源 最 为 优良 ， 不 冻 不 淤 ， 码 头 前 沿 水 深 12. 5 米 ， 主 航道 水 深 30 一 40 
米 ， 宽 度 1 500 一 2 000 米 ，5 万 吨 级 船舶 可 原 地 调头 ， 是 国内 绝无仅有 的 黄金 岸 线 。 
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2011 年 ， 苏 州 港 完成 货物 吞吐 量 3.8 亿 吨 ， 比 2010 年 增长 15. 6%; 超越 了 青岛 港 的 
3.7 亿 吨 ， 在 全 国 各 大 港口 中 仅 次 于 宁波 一 舟山 港 、 上 海港 、 天 津 港 、 广 州 港 ， 跻 身 前 五 
位 ， 同 时 跃升 为 全 球 十 大 港口 第 七 名 。 
2012 年 ， 苏 州 港 (包括 张家港 港 区 、 太 仓 港 区 和 常熟 港 区 ) 完成 货物 吞吐 量 4. 28 亿 
吨 ， 在 全 国 排名 第 五 ， 在 全 球 排名 第 七 ， 完 成 集装箱 吞吐 量 586 万 TEU ， 位 列 全 国 第 
九 ， 同 比 增长 12. 6% 和 25.1% ， 外 贸 货 物 吞 吐 量 1.05 亿 吨 ， 其 中 太仓 港 增长 幅度 最 大 ， 
达到 4 343 万 吨 ， 同 比 增长 了 21. 58%。 苏 州 港 如 图 1. 13 所 示 。 


























ES 


(5) 青 ， weor 于 5 北纬 36"05'， 在 山东 省 东南 海岸 胶州 湾内 
wen 鸭 有 煤 、 盐 、 石 油 、 钢 铁 、 矿 建材 料 、 化 肥 等 ， 是 我 国外 贸 > 


5 全 港 否 吐 量 的 45%， 每 年 进出 的 外 贸 船 舶 大 约 为 1 300 和 起 . 
青岛 港 由 青岛 老 港 区 、 黄 岛 油 港 区 、 前 湾 新 港 区 三 大 港 区 组 成 。 拥 有 码头 15 座 、 泊 
位 72 个 。 其 中 ， 可 停靠 5 万 吨 级 船舶 的 泊位 有 6 个 ， 可 停靠 10 万 吨 级 船舶 的 泊位 有 6 
个 ， 可 伟 a 舶 的 泊位 有 两 个 。 青 岛 港 主要 从 事 集 装 箱 、 煤 炭 、 原 油 、 铁 矿 、 
等 进出 口 货物 的 装卸 服务 和 国际 国内 客运 服务 ， 与 世界 上 130 多 个 国家 和 地 区 的 450 
个 港口 有 贸易 往 
2010 年 ， 青 岛 港 货物 吞吐 量 一 举 突破 3. 5 亿 吨 ， 同 比 增长 11%， 集 装 箱 吞 吐 量 突破 
1 200 0 机 2010 年 青岛 港 否 吐 量 居 世 界 第 七 位 ， 其 中 外 贸 吞 吐 量 继续 保持 全 国 沿海 
港口 第 二 装 箱 否 吐 量 居 世 界 第 八 位 。2011 年 ， 青 岛 港 货物 吞吐 量 为 3. 75 亿 吨 ， 同 
比 增长 7 7.1 rn 集装箱 吞吐 量 为 1 302 万 标准 箱 。 青 岛 港 如 图 1. 14 所 示 。 
(6) 大 连 港 。 大 连 港 位 于 东经 121"39', 北纬 38"55"， 地 处 辽东 半岛 的 南端 、 我 国 黄 
海 之 滨 、 大 连 湾内 ， 港 口外 面 有 大 小 两 个 山 岛 对 峙 ， 扼 住 了 湾 口 的 咽喉 ， 形 成 天 然 屏障 。 
湾内 风平浪静 ， 平 均 水 深 9 米 ， 最 深 处 12 米 ， 年 平均 气温 10C ， 是 四 季 通 届 的 5< 姑 民 江 5 
大 连 港 港 区 辽阔 ， 陆 域 面积 8 万 平方 公里 ， 水 域 面 积 346 平方 公里 ， 平 均 水 深 10 米 ， 
深 处 为 33 码头 泊位 65 个 ， 码头 岸 线 | Sk 3 000 米 。 海湾 沿岸 无 大 河流 注入 ， 的 近 也 
无 海域 泥 沙 流 影 响 ， 港 内 无 淤积 现象 。 这 里 气候 温和 ,冬季 港 区 不 结 冰 。 













沐 
六 






























































29<< 








图 1.14 


2011 年 ， 大连 港 跻身 全 球 港口 货物 乔 吐 :二 上 超过 亿 吨 的 大 江 口 之 一 ; 
该 港 货物 吞吐 量 为 2. 67 亿 吨 ， en 集 装 箱 奉 吐 时 为 i， 同 比 


增长 21 。 同 年 ， 大 连 港 新 开外 贸 集 半 7 条 ， 新 开 或 加 密 内 色 集装箱 航线 6 条 ， 
线 船舶 9 条 。 目 前 ， 共有 集 装 箱 航线 92 条 ,与 世界 上 160 多 个 国家 

















新 增 环 i 
和 地 区 的 300 多 个 港口 通航 。 RS 

Ce ， 渤 六 ae 它 位 于 辽东 半 
岛 南 端 ， 东 ; 海 ， 南 隔 渤海 海 ai 半 岛 上 的 攻 莱 遥遥 相 望 





大 连 港 地 处 这 近邻 朝鲜 、 就 国 全国 志 疝 的 险 十 分 便捷 ， 与 北美 

洲 、 。 南亚 ne 分 频繁 。 大 连 港 不 仅 是 辽宁 省 的 外 贸 中 

是 我 国 东北 地 区 和 内 蒙古 对 外 贸易 的 重要 港口 。 大 连 港 是 我 国 东北 地 区 通 往 我 国 其 

人 的 海上 大 门 。 大 连 港 是 我 国 五 大 港口 之 一 ， 有 “北方 明珠 ”之 称 ， 如 图 1. 15 
所 示 。 












1.15 大 连 港 
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(7) 唐山 港 。 唐 山 港 位 于 河北 省 唐山 市 东南 沿海 ， 为 我 国 沿海 的 地 区 性 重要 港口 ， 是 
能 源 、 原 材料 等 大 宗 物资 专业 化 运输 系统 的 重要 组 成 部 分 。 唐 山 港 包 括 三 个 港 区 ， 即 曹 妃 
旬 港 区 、 京 唐 港 区 和 丰 南 港 区 。 其 中 ,曹妃甸 港 区 是 以 服务 曹妃甸 循环 经 济 示范 区 和 大 宗 
散 货 转运 为 主 的 大 型 综合 性 港 区 ， 为 邻 港 冶 金 、 石 化 、 能 源 、 装 备 制造 、 建 材 等 大 型 重 化 
工业 服务 ; 利用 深水 岸 线 资源 优势 ， 发 展 大 宗 原材料 转运 功能 ， 并 承担 “ 北 煤 南 运 ” 的 重 
要 任务 。 京 唐 港 区 是 为 腹地 经 济 发 展 所 需 各 类 物资 运输 服务 的 综合 性 港 区 ， 为 唐山 市 及 其 
他 腹地 的 通用 物资 转运 服务 ， 并 在 唐山 港 煤炭 运输 中 发 挥 辅助 作用 。 丰 南港 区 规划 建设 地 
点 位 于 丰 南 沿海 工业 区 ， 东 与 曹妃甸 新 区 相连 ， 西 与 天 津 滨海 新 区 相连 ， 北 距 沿海 高 速 公 
路 15 公里 ， 交 通 便利 、 区 位 优越 。 

2010 年 ， 唐 山 港 完成 货物 吞吐 量 2. 506 2 亿 吨 ， 增长 42. 1% ,成 为 国内 第 10 个 吞吐 
量 突破 2 亿 吨 的 大 港 。2011 年 ， 唐 山 港 知 吐 量 达 3. 17 亿 吨 ,局 比 增长 26. 49%， 成 为 全 
国 第 八 个 、 河 北 省 第 一 个 年 货物 吞吐 量 突破 3 亿 吨 的 港口 4 唐山 港 泊位 总 数 达到 68 
个 ,总 通过 能 力 达到 2 6 亿 吨 。 唐 山 港 如 图 1.16 所 示 XSNAN 






























































SA 
入 图 1.16 唐山 港 


(8) 秦皇岛 港 。 秦 皇 岛 港 位 于 北纬 39"456"， 东 经 119”37'， 地 处 河北 省 。 靠 近 万 里 长 
城 东 端 的 渤海 湾 西 岸 ， 在 大 泪 口 与 葫芦 岛 之 间 ， 气 候 比 较 温 和 ， 是 我 国 北方 著名 的 中 南 不 
冻 港 ， 是 我 国 最 大 的 能 源 输出 港 和 世界 上 最 大 的 煤 港 。2011 年 ， 秦皇岛 港 共 完 成 煤炭 吞 
吐 量 2. 53 亿 吨 ， 增 长 12.8%; 货物 吞吐 量 为 2. 8 亿 吨 ， 同 比 增长 8. 9%。 

秦皇岛 油 港 现 有 一 期 、 二 期 两 个 码头 ，2. 5 万 吨 级 泊位 两 个 ，5 万 吨 级 泊位 1 个 ， 
3 000 吨 级 成 品 油 泊位 1 个 ,年 通过 能 力 1 650 万 吨 。 油 港 周边 储 油 把 区 容量 为 35 万 立方 
米 ， 其 中 原油 重油 饶 容 量 为 16 万 立方 米 。 在 距 油 港 10 公里 处 还 有 中 国 石油 集团 的 70 万 
立方 米 原油 储 饶 区 。 油 镀 区 有 3 座 铁 路 装卸 栈桥 及 自 备 铁路 线 ， 可 同时 满足 190 节 饶 车 装 
务 作业 。 油 港 进出 的 东航 道 为 双向 航道 水深 13.5 米 ， 宽 120 米 ， 可 进出 5 万 一 7 万 吨 级 
船舶 ， 目 前 已 竣工 的 10 万 吨 级 航道 水 深 16.5 米 ， 宽 200 米 ，15 万 吨 级 以 下 船舶 可 自由 出 
和 入。 秦皇岛 港 如 图 1. 17 所 示 。 

(9) 营口 港 。 营 口 港 是 辽宁 沿海 经 济 带 上 的 重要 港口 ， 沈 阳 经 济 区 的 唯一 港口 ， 也 是 
东北 地 区 及 内 蒙古 东部 地 区 最 近 的 出 海港 。 包 括 营 口 、 钱 鱼 圈 、 仙 人 岛 和 盘锦 四 个 港 区 ， 
形成 陆 域 面积 30 多 平方 公里 ， 共 有 包括 集装箱 、 滚 装 汽车 、 煤 炭 、 粮 食 、 矿 石 、 大 件 设 
备 、 钢 材 、 成 品 油 及 液体 化 工 品 和 原油 9 个 专用 码头 在 内 的 61 个 生产 泊位 ， 最 大 泊位 为 
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20 万 吨 级 矿石 码头 和 30 万 吨 级 原油 码头 ， 集 装 箱 码头 可 停靠 第 五 代 集装箱 船 。 

2011 年 ， 营 口 港 货物 吞吐 量 为 2. 608 亿 吨 ， 同 比 增长 15. 5%; 集装箱 吞吐 量 为 403. 3 
万 标准 箱 ， 同 比 增长 20. 8 外， 货物 吞吐 量 路 居 我 国 大 陆 港口 第 十 位 。 营 口 港 如 图 1. 18 
所 示 。 











图 1.18 营口 港 
日 照 港 位 于 中 国 海岸 线 中 部 ,地理 坐 标 为 东经 119"33， 北纬 35"23 ， 


(10) 日 照 当 
东 临 黄海 ， 北 与 青岛 港 、 南 与 连云港 毗邻 ， 区 位 优势 明显 ， 自 然 条 件 得 天 独 厚 。 隔 海 与 日 
本 、 韩 国 、 朝 鲜 相 望 。 港 口 港 区 湾 阔 水 深 ， 陆 域 宽广 ， 气 候 温 和 ， 不 冻 不 淤 ， 适 合 建设 包 
括 20 万 一 30 万 吨 级 大 型 深水 码头 在 内 的 各 类 专业 性 深水 泊位 100 余 个 ， 为 我 国名 副 其 实 
的 天 然 深水 良港 。 目 前 ， 日 照 港 拥有 现代 化 的 3 个 集装箱 泊位 ， 码 头 前 沿 水 深 分 别 为 一 16 
米 和 一 17 米 ， 年 设计 通过 能 力 150 万 标准 箱 ， 集 装 箱 专用 堆 场 超过 40 万 平方 米 ， 日 照 港 
目前 是 全 国 沿海 港口 吃水 最 深 、 后 方 堆 场 最 大 的 集装箱 码头 之 一 。 此 外 ,日 照 港 还 拥有 国 
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内 吃水 最 深 的 两 个 15 万 吨 级 煤炭 专用 泊位 ， 码 头 前 沿 水 深 一 17 米 ; 拥有 1 个 5 万 吨 级 煤 
炭 专用 泊位 ， 它 是 国家 实施 “ 西 煤 东 运 ， 北 煤 南 运 ” 战 略 的 重要 出 口 ， 也 是 西部 大 开发 战 
略 的 重要 通道 。 
2011 年 ， 日 照 港 货物 春 吐 量 达 到 2. 52 亿 吨 ， 同 比 增长 11. 8 外， 港口 总 资产 为 335 亿 
元 ， 泊 位 通过 能 力 超过 1. 5 亿 吨 。 日 照 港 如 图 1. 19 所 示 。 
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小 pe 
4 图 1.19 日 


(11) 深圳 港 。 深 上 于 广东 省 珠江 到 珠江 入 海口 伶 位 洋 东 岸 ， 吡 邻 香 
港 。 全 市 260 公 线 被 九龙 半 cl 西部 港 区 位 于 珠江 入 海口 伶 
休 洋 东 岸 ， A 天 然 屏 障 良 好 。 江水 系 可 与 珠江 三 角 洲 水 网 地 区 各 市 、 县 相 
连 ， 经 香港 暗 世 襄 水 道 可 达 国 内 沿海 及 世界 各 地 港口 。 东 部 港 区 位 于 大 鹏 湾内 ， 湾 内 水 深 
一 14 一 一 12 米 ,海面 开阔 ， 风 平 浪 静 ， 是 华南 地 区 优良 的 天 然 港湾 。 

截至 2010 年 年 底 ， 在 深圳 港 挂靠 的 国际 集装箱 班轮 航线 达 230 条 ， 比 2009 年 增加 46 
条 。 开 辟 了 国内 沿海 港口 内 贸 班轮 航线 8 条 ,通航 100 多 个 国家 和 地 区 的 300 多 个 港口 ， 
是 我 国内 地 国际 班轮 公司 和 国际 班轮 航线 最 多 的 港口 ， 也 是 世界 上 为 数 不 多 的 班轮 航线 完 
全 覆盖 所 有 航 区 的 港口 之 一 。2011 年 , 深圳 港 货物 吞吐 量 为 2.23 亿 吨 ， 同比 增长 
1.03%， 其 中 外 贸 货物 吞吐 量 为 1.75 亿 吨 、 同 比 增长 2. 32%; 集装箱 吞吐 量 为 2 257. 07 
万 标准 箱 ， 同 比 增长 0.27%， 其 中 重 箱 1 483. 69 万 标准 箱 ， 同 比 增长 3.15%; 进出 港 旅 
客 383.71 万 人 次 ， 同 比 增长 14. 92%; 集装箱 吞吐 量 稳 居 我 国 港口 第 二 名 ， 世 界 集装箱 
港口 第 四 名 。 深 圳 港 如 图 1. 20 所 示 。 

(12) 烟台 港 。 烟 台 港 位 于 东经 121"23 '46. 9", 北纬 37°32'51. 8"， 地 处 山东 半岛 北 侧 
世 果 湾内 ， 隔 海 与 辽东 半岛 相 望 。 港 区 水 域 面积 867. 4 平方 公里 ,水深 域 阔 ， 不 冻 不 洲 。 
烟台 港 有 芝 果 湾 港 区 、 西 港 区 、 龙 口 港 区 、 莲 莱 港 区 四 大 港 区 ， 共 有 76 个 各 类 泊位 ，37 
个 万 吨 级 以 上 深水 泊位 ， 泊 位 最 大 水 深 一 20 米 ; 码头 岸 线 总 长 14 000 余 米 ， 货 场 总 面积 
277 万 平方 米 ， 仓 库 总 面积 14.6 万 平方 米 ， 铁 路 专用 线 26 公里 ，34 条 船舶 ，800 余 台 
( 套 ) 港 口 作业 机 械 ， 其 主 航道 水 深 一 17 米 ， 底 宽 180 米 ，15 万 吨 级 船舶 乘 潮 可 自由 进出 
港口 。 
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烟台 港 已 与 世界 100 多 个 国家 和 地 区 的 150 港口 直接 通航 。 近 年 来 ， 烟 台 港 现 已 
开通 10 余 条 国际 集装箱 班轮 航线 ， 可 承接 、 界 各 地 适 箱 货物 ， 尤 其 是 中 韩国 际 旅 
客运 量 和 集装箱 运 量 增长 迅速 ， 已 开辟 

目前 ,烟台 港 总 体 布局 规划 已 
散 货 区 和 远景 发 展区 。 至 2020 
年 货物 天 吐 量 将 达到 4 500 

2011 年 ， 烟 台 港 完 





批准 实施 ， 总 布局 分 为 客 货 区 、 集 装 箱 区 、 
人 其 中 包括 43 个 深水 泊位 ， 


tk 20%。 烟 台 港 如 图 1. 21 所 示 。 


图 1.21 烟台 洪 

(13) 南通 港 。 南 通 港 区 位 于 东经 120"48'54"， 北 纬 32"00'45"， 东 濒 黄海 ， 南 临 长 江 ， 
是 海轮 进入 长 江 的 第 一 个 港口 ， 离 上 海 吴淞 104 公里 ， 距 长 江口 191 公里 ， 处 于 海 、 江 、 
河 联运 的 枢纽 地 位 ， 是 通 吕 、 通 扬 运河 的 交汇 点 。 经 水 路 南 抵 上 海 ， 倚 连 京 沪 、 沪 杭 铁 
路 ， 溯 江 而 上 ， 可 以 直达 南京 、 皖 、 赣 、 鄂 、 湘 、 川 等 省 市 ， 经 港内 运河 可 与 京杭 大 运河 
贯通 。 该 港 于 1982 年 11 月 被 批准 对 外 国籍 船舶 开放 ， 是 国家 一 类 开放 口岸 ， 国 家 沿海 主 
要 港口 之 一 ， 上 海 国际 航运 中 心 组 合 港北 翼 重 要 港口 和 国际 港口 协会 成 员 港 ， 现 与 世界 上 




















65 个 国家 和 地 区 的 199 个 港口 通航 。 目 前 ， 港口 拥有 15 个 泊位 ， 其 中 有 4 个 3 000 吨 级 
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泊位 ， 两 个 5 000 吨 级 泊位 ， 两 个 25 000 吨 级 泊位 ， 码 头 岸 线 长 为 1 941 米 ， 码 头 前 沿 水 
深 有 4 一 10.8 米 。 

2011 年 ， 南 通 港 进出 国际 航行 船舶 4 862 艘 次 ， 港 口 货物 吞吐 量 达 到 1. 73 亿 吨 , 同 
比 增长 15 外 ， 完 成 外 贸 货物 吞吐 量 3 322. 11 万 吨 ， 同 比 增长 2. 38%; 集装箱 吞吐 量 完 
53. 98 万 标 箱 ， 同 比 增长 16. 8%。 南 通 港 如 图 1. 22 所 示 。 











海岸 、 中 国 黄海 之 滨 ， 地 处 东经 119"27'， 北纬 
34"44 ， 昔 在 500 ne ly 连云港 港 现 为 江苏 最 
大 海港 、 苏 北 和 中 西部 最 名 东 桥 头 保 ， 是 我 国 沿海 主 枢纽 港 
和 和 有 滨 让 运 的 重奖 虽 上 装 箱 运 并 承担 亚 欧 大 陆 间 国 际 集装箱 水 陆 
联运 的 重 商贸 、 信息 等 服务 于 一 身 的 综合 性 大 型 沿海 商 
港 。 Pe 位 52 个 ， 岸 线 管 ”15 公里 ， 其 中 万 吨 级 以 上 生产 性 泊位 44 个 ， 
包括 煤炭 木材 、 粮 食 、 危 险 品 等 专业 码头 ， 最 大 散 货 泊位 30 万 吨 级 ， 最 大 集 
装 箱 泊位 10 万 吨 级 。 现 已 建成 25 万 吨 级 航道 ， 可 通航 世界 最 大 集装箱 船 。 目 前 已 形成 老 
港 区 、 庙 岭 港 区 、 墟 沟 港 区 三 大 港 区 ,已 经 成 为 一 个 初 具 规模 ， 大 中 小 泊位 配套 ， 散 杂 
货 、 集装箱 并 兴 ， 运输 功能 齐全 ， 内 外 贸 兼 顾 ， 以 外 贸 运输 为 主 的 综合 性 国际 贸易 运输 枢 
纽 港 。 到 目前 为 止 ， 连 云 港 港 开通 了 至 日 本 、 韩 国 、 美 国 、 地 中 海 、 欧 洲 、 沿 海 支线 、 内 
贸 航 线 等 多 条 集装箱 航线 ， 内 贸 航 班 直达 黄埔 、 泉 州 等 南方 港口 。 连 云 港 港 集装箱 航班 密 
度 每 月 已 达 150 班 ， 确 立 了 华东 地 区 的 内 贸 中 转 港 和 外 贸 基 本 港 地 位 。 

2011 年 ， 连 云 港 港 完成 货物 吞吐 量 1. 66 亿 吨 ， 同比 增长 23%; 集装箱 吞吐 量 完成 
485 万 标 箱 ， 同 比 增长 25%。 

连云港 港 吞吐 量 中 60% 左 右 的 货物 来 自 中 西部 省 区 ， 外 贸 运 输 量 比重 始终 在 60% 以 
上 ,成 为 全 国 进口 氧化 铝 、 出 口 小 麦 和 胶合 板 第 一 大 港 ， 出 口 焦炭 第 二 大 港 。 连 云 港 港 如 
图 1. 23 所 示 。 
(15) 湛江 港 。 湛 江 港 位 于 东经 110"24 ,北纬 21"11 ,在 我 国 大 陆 最 南端 的 广东 省 雷 
半岛 ， 东 临 南海 ， 南 望海 南 岛 ， 西 靠 北 部 湾 ， 北 倚 大 西南 ， 是 中 国 大 西南 和 华南 西部 地 
区 货物 进出 口 的 主要 通道 ， 也 是 中 国内 地 通 往 东 南亚 、 非 洲 、 欧 洲 等 国家 和 地 区 航程 最 短 
的 港口 ， 现 已 与 世界 100 多 个 国家 和 地 区 通航 。 湛 江 港 素 以 天 然 深水 良港 著称 。 深 水 岸 线 
长 达 97 公里 ， 具 备 建造 20 万 一 30 万 吨 级 航道 和 码头 的 良好 条 件 。 港 湾 外 有 四 岛 拱 卫 ， 形 
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成 天 然 屏障 。 港 内 水 域 宽阔 ， 水 深 浪 静 。 

湛江 港 现 有 生产 性 泊位 38 个 ， 其 中 万 吨 级 以 上 26 个 , 拥有 全 国 最 大 的 30 万 吨 级 陆 岸 
原油 码头 、 华 南 地 区 最 大 的 25 万 吨 级 铁 矿 石 码头 和 亚洲 地 区 最 深 的 30 万 吨 级 航道 ， 港 口 
年 通过 能 力 4 954 万 吨 。 港 区 仓库 面积 22. 7 万 平方 米 ， 堆 场面 积 133. 4 万 平方 米 ， 油 饶 容 
积 54. 2 万 立方 米 。 湛 江 港 可 承担 集装箱 、 件 杂货 、 散 货 、 重 大 件 、 和 危险 品 、 石 油 、 液 体 
化 工 品 等 百 余 种 货物 的 装卸 、 储 存 、 转 运 业 务 及 旅客 和 汽车 滚 装 运输 ， 同 时 还 开展 货物 代 
理 、 船 舶 代理 、 船 舶 航 修 、 船 舶 运输 、 保 税 仓储 、 出 口 监管 仓储 等 业务 。 湛 江 港 已 发 展 成 
为 功能 齐全 、 设 备 先进 的 综合 性 现代 化 大 港 。 

2011 年 ， 湛 江 港 完成 货物 吞吐 量 1. 55 亿 吨 ， 同 比 增长 13. 9%， 连 续 4 年 保持 亿 吨 以 
上 。 湛 江 港 如 图 1. 24 所 示 。 












































图 1.24 湛江 港 


(16) 厦门 港 。 厦 门 港 是 我 国 东南 沿海 重要 的 天 然 深 水 良港 ， 位 于 东经 118"04…， 北纬 
24%27'， 处 上 海 与 广州 之 间 ， 福 建 省 东南 的 金门 湾内 ， 九 龙 江 入 海口 。 厦 门 港湾 外 围 大 小 
金门 等 岛屿 形成 一 道 天 然 屏 障 ， 港 内 水 域 宽阔 、 水 深 浪 小 、 不 冻 不 淤 。 该 港 是 一 个 大 、 
中 、 小 泊位 配套 的 多 功能 、 综 合 性 的 现代 化 大 港 ， 由 东 渡 港 区 、 海 沧 港 区 、 沉 屿 港 区 、 东 
部 港 区 、 旅 游客 运 港 区 组 成 。 其 岸 线 总 线 154 公里 ， 适 于 建 港 的 岸 线 31.6 公里 ， 自 然 条 
件 优 越 。 现 有 锚地 面积 18. 99 平方 公里 ， 规划 锚地 面积 52 平方 公里 ， 进 港 航道 全 长 约 
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40. 3 公里 ,水 深 达到 一 14 米 ，10 万 吨 级 船舶 可 乘 潮 出 港 。 

2011 年 ， 厦 门 港 货物 吞吐 量 为 1. 56 亿 吨 ,同比 增长 12. 4% 
8 034 万 吨 ， 同 比 增长 12.7%; 完成 集装箱 吞吐 量 646. 5 万 标 
11%， 其 中 内 贸 箱 量 突破 150 万 标准 





其 中 外 贸 货物 吞吐 量 
， 比 2010 年 同期 增长 
， 同 比 增长 29. 8% 。 厦 门 港 如 图 1. 25 所 示 。 



















化 纬 32"05'54"， 依 托 华东 重镇 南京 市 ， 经 济 
。 南 京 港 是 我 国 最 大 的 内 河 港口 ， 也 
游 水 陆 联运 和 江海 中 转 的 要 组 江 5， 处 于 铁路 、 公 路 、 管 道 、 航 空 和 水 运 的 交会 
该 港 将 以 原材料 、 能 源 等 大 宗 散 货 和 集装箱 运输 为 主 ， 大 力 发 展 临 港 工 业 和 物流 业 ， 
将 建设 成 为 多 功 衣 性 港口 
2007 年 ， 南 京 港 完成 货物 吞吐 量 1. 07 ep 
双 创 下 历 5 新 纪 录 。2011 年 ， 守 


Ee 
辟 。 















箱 和 否 吐 量 首次 突破 100 万 TEU， 双 
. 895 亿 吨 ， 比 增长 9. 6%。 
(18) 刘 温州 港 位 于 我 ; ， 东 南 与 台湾 的 
A 基隆 港 隔 光 相 纪 ， 居于 L L ， 拥 有 350 公里 海 
位 置 优越 。 温 州 港 是 浙 南 地 区 南北 沿海 、 远 输 的 中 心 枢纽 ， 也 是 我 国 
主要 港口 之 一 ， 在 全 国 综合 运输 网 中 居于 重要 地 位 

(19) 海口 港 。 海 口 港 位 于 海南 岛 北部 ,海口 湾 中 部 海岸 线 上 (海口 湾 处 于 东经 
110°15'， 北 纬 20°05'， 北 临 琼州 海峡 ， 东 与 铺 前 湾 交界 ， 西 至 漆 迈 湾 ， 是 一 个 近似 半圆 形 
的 开 敞 海湾 )， 北 隔 琼 州 海峡 与 我 国 广东 省 雷州 半岛 相 望 。 海 口 港 地 处 南海 航运 中 枢 ， 素 
有 Catan 之 称 。 

海口 港 是 宋 元 以 来 海南 岛 对 外 贸易 的 重要 港口 ， 又 是 岛 上 居民 出 洋 谋生 的 主要 口岸 ， 
也 是 历代 封建 王朝 驻扎 水 军 的 海防 要 塞 。 

海口 港 是 海南 省 对 外 贸易 的 重要 口岸 ， 现 与 日 本 、 朝 鲜 、 马 来 西亚 、 新 加 坡 、 泰 国 、 
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印度 尼 西亚 、 科 威 特 、 沙 特 阿 拉 伯 等 二 十 多 个 国家 和 地 区 有 贸易 运输 往来 。 海 口 港 又 是 海 
南 省 旅客 进出 的 重要 通道 ， 目 前 开通 了 海口 一 海安 、 海 口 一 北海 、 海 口 一 湛江 、 海 口 一 深 
圳 、 海 口 一 广州 等 地 汽车 、 旅 客 滚 装 轮 航 班 ， 每 年 旅客 进出 港 量 约 140 万 人 次 ; 开通 了 
海口 一 广州 、 湛 江 、 北 海 国内 集装箱 航线 。 

(20) 珠海 港 。 珠 海港 地 理 坐标 为 东经 114 .20 ， 北 纬 21 .44 。 珠 海南 与 澳门 陆地 相连 ， 
东 与 深圳 、 香 港 隔 海 相 望 ， 西 隔 虎 跳 门 、 岸 门 与 台山 、 新 会 相 望 ， 北 与 中 山 接壤 。 全 市 
7 660 平方 公里 ， 其 中 海域 面积 6 030 平方 公里 ,拥有 146 个 海岛 ， 陆 域 面积 1 630 平方 公 





















































里 。 珠 海港 包括 高 栏 、 万 山 、 香 洲 、 九 洲 、 井 岸 、 洪 湾 、 唐 家 七 大 港 区 ， 海 岸 线 总 长 691 公 
里 ， 距 离 大 西国 际 水 道 仅 1 海里 (1 海里 二 1. 852 公里 ， 余 同 )， 通 过 西江 可 实现 江海 联运 。 


珠海 港 是 全 国 25 个 沿海 主要 港口 之 一 。 

2011 年 ， 珠 海港 累计 完成 货物 吞吐 量 7 187. 3 万 吨 ， 同 此 瑞 长 18. 68%; 完成 集装箱 
吞吐 量 81. 49 万 标准 箱 ， 同 比 增长 15. 96%。 其 中 ， 珠 成 货物 否 吐 量 2 500. 04 
万 吨 ( 含 电厂 、 中 化 码头 、 针 和 码头 )， 同 比 增长 18. 装 箱 知 吐 量 47. 48 万 标准 箱 ， 


同比 增长 10. 23%%;， 散 杂货 吞吐 量 2 110. 74 万 吨 ， 长 17. 58%。 实 现 营业 收入 7.09 
亿 元 ， 同 比 增长 33%; 实现 净利 润 2. 28 Kh 


曾 长 8. 6%。 截至 2011 年 12 月 , 集团 
共有 企业 43 家 ， 总 资产 92 亿 元 。 > 
(21) 镇 江 港 。 镇 江 港 位 于 长 江 洲 县 江苏 省 中 部 的 镇 江 市 ， 地 处 京杭 大 运河 与 长 
江 十 字 交 汇 处 。 i 30”"， 北 纬 3238'。 上 距 南 京 87 公里 ， 下 距 长 江 
入 海口 279 公里 。 > 
(22) 汕头 港 。 汕 头 > 







坐标 为 东经 ob” 北纬 23"21'12”。 汕 头 港 位 于 广东 
省 东部 沿海 ， 美 丽 仿 原 的 南部 ,所 广州 黄金 海岸 中 央 ， 东 临 台湾 海峡 ， 距 
高 雄 214 海里 土 港 187 海里 。 东 沁 

汕头 洪 25 万 吨 级 、2. 5 万 吨 级 人 2 万 吨 级 、1. 5 万 吨 级 、5 000 吨 级 、3 000 吨 级 
集装箱 、 杂 货 、 煤 炭 、 客 运 等 码头 泊位 32 个 。 

汕头 港 是 交通 运输 部 确定 的 全 国 25 个 沿海 主要 港口 之 一 ,与 世界 57 个 国家 和 地 
区 的 268 个 港口 有 货运 往来 ， 担负 着 粤 东 、 间 西南 、 闵 南 地 区 对 外 贸易 进出 货物 的 
运输 。 

(23) 北海 港 。 北 海港 地 处 广西 南 隆 ,南海 北部 湾 畔 ,是 广西 对 外 开放 的 重要 港口 。 
北海 港 下 辖 石 步 岭 作业 区 和 海 角 作业 区 ， 总 面积 为 1. 41 平方 公里 , 现 有 生产 性 泊位 10 
个 ， 其 中 千 吨 级 泊位 5 个 ， 万 吨 级 以 上 深水 泊位 5 个 ， 最 大 泊位 可 靠 7 万 吨 级 船舶 。 年 设 
计 通 过 能 力 215 万 吨 ， 其 中 ， 集 装 箱 专用 泊位 一 个 ,年 设计 通过 能 力 为 5 万 TEU。 目 前 ， 
港口 实际 吞吐 量 已 达 700 万 吨 。 主 航道 全 长 24.6 公里 ， 底 宽 160 一 180 米 ， 航道 水 深 
一 11.5 米 。 北 海港 有 锚地 三 个 ， 水深 一 16. 1 至 一 12 米 。 

北海 港 水 域 地域 宽 广 ， 地 理 优势 显著 : 背 靠 大 西南 ， 面 向 东南 亚 ， 南 与 海南 隔 海 相 
望 ， 西 濒 越南 ， 处 于 “一 城 系 四 南 ” 的 中 枢 位 置 ， 而且， 北海 是 广西 唯一 具备 “ 海 、 陆 、 
空 ”立体 交通 网 络 的 地 市 ， 北 海港 也 因此 成 为 中 国 西南 地 区 货物 进出 口 东 南亚 及 欧洲 、 非 
洲 海上 航程 最 便捷 的 港口 之 一 。 目 前 ， 北 海港 已 发 展 成 为 一 个 以 集装箱 、 件 杂货 运输 和 客 
运 码 头 为 主 ， 为 内 外 贸 运 输 服务 的 综合 性 商 港 ,与 世界 98 个 国家 和 地 区 的 218 个 港口 有 
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(24) 防城港 。 防 城 港 是 中 国 大 陆 海 岸 线 最 西南 端的 深水 良港 ; 是 全 国 25 个 沿海 主要 
港口 之 一 ， 中 国 西部 地 区 第 一 大 港 ; 是 东 进 西 出 的 桥头 堡 ， 西南 地 区 走向 世界 的 海上 主 门 
户 ; 是 连接 中 国 一 东盟 、 服 务 西部 的 物流 大 平台 。 

防城港 地 理 坐 标 为 东经 108*20'， 北 纬 21"37'， 位 于 广西 南部 北部 湾 北岸 ， 地理 位 置 
和 地 缘 条 件 得 天 独 厚 。 港 湾 水 深 避 风 ， 三 面 环 山 ， 犹 如 内 陆 湖泊 。 航 道 短 , 水域、 陆 域 宽 
阔 ， 可 利用 岸 线 长 。 

防城港 北 接 黔 川 ， 西 靠 云南 ， 东 临 粤 、 琼 、 港 澳 ， 南 濒 北部 湾 ， 是 连接 中 国 大 陆 资源 
丰富 的 大 西南 和 经 济 活跃 的 东南 亚 地 区 的 枢纽 地 带 。 已 与 70 多 个 国家 和 地 区 的 220 个 港 
口 通航 ， 海 运 网 络 覆盖 全 球 。 集 装 箱 航 线 开 辟 了 东南 亚 、 东 北 亚 、 中 东 、 欧 洲 、 美 国 西 
部 、 美 国 东部 、 中 国 澳门 、 中 国 香港 的 国际 直 航 或 中 转 班轮 航线 ， 以 及 防城港 一 蛇口 / 赤 
湾 一 全 球 集装箱 公共 快 线 。 

(25) 北部 湾 港 。 现 北部 湾 港 由 原 广西 沿海 防城港 、 人 钦州 北海 港 三 大 港口 合并 而 
成 。2012 年 ， 北 部 湾 港 港口 货物 吞吐 量 为 17 437 万 比 增 长 113%。 北 部 湾 港 拥 有 集 
装 箱 班轮 航线 30 多 条 ， 每 周 50 多 个 班次 , 与 个 国家 和 地 区 的 200 多 个 港口 通 
航 ， 海运 物流 网 络 已 伸 向 全 球 。 


3) 无 水 港 > 
随 着 国际 竞争 程度 的 日 益 激烈 洋 次 的 不 断 提升 ， 沿 海港 口 之 间 的 竞争 正 逐 渐 
me tt de 际 供应 链 之 橱 的 竞争 : @ 和 争取 内 陆 腹地 和 资源 
竞争 : @ 无 水 港 建设 的 Wo: 六 @ 两 港 联动 ， 实 现 无 缝 链接 的 
ee. 
(1) 2 无 水 港 (gry port) 是 指 ， 实 际 是 指 在 内 陆地 区 建立 的 具有 报 
和 















































































关 、 报 验 、 港口 服务 功能 和 在 无 水 港内 设置 有 海关 、 检验 检疫 等 监 
rn Moodlems 同时 ， 代 和 船 公司 也 在 无 水 港内 设立 分 支 机 构 ， 以 
便 收 货 、 还 箱 、 签 发 以 当地 为 起 运 港 或 终点 内 陆 的 进出 口 商 则 可 以 在 
当地 完成 订 和 能、 报关 、 报 检 等 手续 ， 将 货物 交 给 货代 或 船 公 

(2) 无 水 港 的 工作 模式 。 无 水 港 可 以 提高 运输 效率 ， 是 由 无 水 港 的 工 
作 模 式 决定 的 。 无 水 港 不 临 江海 、 没 有 船舶 ， 货物 是 在 无 水 港内 “一 站 式 ” 完 成 订 和 能 、 报 
关 、 报 验 、 签 发 提单 等 一 切 通 关 手续 ， 相 当 于 把 海港 搬 到 了 内 陆 ， 然 后 通过 海 铁 联运 的 方 
式 将 货物 运送 到 沿海 港口 ， 集 装 箱 就 可 以 直接 装 船 出 海 了 。 这 样 就 可 以 大 大 减少 需要 在 海 
港 运作 的 一 系列 复杂 环节 、 大 量 的 时 间 和 运输 成 本 。 
无 水 港 基于 海 铁 联 运 而 建立 ， 地 处 内 陆 腹地 ， 具 有 运 能 大 、 成 本 低 、 污 染 少 、 货 源 广泛 、 
资源 丰富 等 突出 优势 。 在 等 量 运输 的 情况 下 ， 铁 路、 公路 、 航 空 的 能 耗 比 为 1 : 9.3 : 18.6, 铁 
路 的 二 氧化 碳 排 放量 仅 为 公路 运输 的 一 半 。 据 估算 ， 利 用 海 铁 联运 进行 运输 ， 比 用 公路 运 
输 集 装 箱 节约 运输 成 本 超过 30%， 可 以 大 大 提高 产品 在 国际 市 场 的 竞争 力 。 例 如 ， 有 企业 
粗略 地 算 过 一 笔 账 : 与 企业 传统 的 自主 完成 运输 、 报 关 、 检 验 、 吊 装 、 港 口 杂项 和 港口 操 
作 费 用 等 相 比 ， 每 标准 箱 至 少 可 降低 300 元 ， 按 进出 口 贸 易 1 万 标准 箱 计算 ， 可 节约 费 
300 万 元 。 

无 水 港 工作 模式 的 运作 效率 ， 关 键 在 于 它 与 海港 的 联通 方式 。 海 铁 联运 这 种 运输 方式 
被 认为 是 最 有 效 的 。 我 们 都 知道 ， 陆 路 运输 易 受 交通 、 天 气 等 因素 影响 ， 经 常会 延误 正常 
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(国际 酒 上 运输 





的 出 口 时 间 。 如 果 选 择 海 铁 联运 ,不 仅 货物 运输 出 海 的 时 间 大 大 缩短 了 ， 且 因 海 铁 联运 的 


集装箱 规格 是 统一 的 ， 
经 济 的 海陆 联通 途径 。 
在 铁路 的 积极 助 推 下 ， 
集装箱 “五 定 ”( 定 点 、 
据 了 解 ， 利 用 集装箱 班 列 
青岛 和 郑州 之 间 的 集装箱 
(3) 
港 ， 建 于 1988 年 ; 亚洲 
坦 最 早 的 无 水 港 拉 合 尔 
年 ; 美国 约 有 380 个 主要 
如 ， 欧 洲 无 水 港 集装箱 装 
国家 正在 利用 无 水 港 发 
从 服务 对 象 来 看 ， 
160 公里 的 芬 洛 无 水 港 为 
移 。 也 有 一 些 无 水 港 可 提 
从 服务 功能 来 看 ， 
(inland container depot, 
供 的 功能 基本 相似 ， 主 
方面 。 
从 互动 模 
成 的 欧洲 最 
鄂 港 四 个 西班牙 主要 港口 
德里 无 水 港 也 成 了 西班牙 
从 投资 模式 来 看 ， 
地 区 无 水 港 项 目 ， 由 “ 欧 
司 等 筹集 ; 政府 全 
1 俄罗斯 经 济 部 提 
吉 尼 亚 港 务 集团 承担 ; 
似 的 出 资 比例 组 成 的 斯 
(4) 我 国 无 水 港 的 发 
日 趋 激烈 ， 争 取 广阔 的 名 
港口 之 间 的 竞争 正 逐 渐 演 
大 对 外 开放 也 迫切 需要 低 
极 推动 下 ， 我 国 从 北 到 南 
水 港 群 ， 由 天 津 港 牵 头 的 
南 与 西南 内 陆 辐射 的 无 水 
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Oz 沿海 港口 为 争取 货 
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世界 无 水 港 的 发 
地 
无 水 港 建 于 1973 年 ， 印 度 最 早 的 是 班加罗尔 无 水 港 ， 建 于 1981 


印 量 从 4 万 一 190 万 吨 ， 面 积 
展 的 机 遇 ,， 逐渐 利用 较为 环 


于 外 无 水 港大 多 提供 


这 样 又 节省 了 一 批 集装箱 的 费用 。 可 以 说 ， 海 铁 联运 是 最 为 快捷 、 


内 陆 无 水 港 已 成 为 当地 “黄金 码头 ”。 沿 海港 口 开 通 至 内 陆 的 


定 线 、 定 车 次 、 定 时 、 定 价 ) 班 列 ， 对 货主 具有 相当 大 的 吸引 力 。 


进行 运输 比 利 用 公路 运输 集装箱 的 成 本 要 节省 50% 左 右 。 
班 列 甚至 已 由 单 层 改 为 双 层 ， 运 输 量 大 大 增加 ， 成 本 大 为 降低 。 

展 状况 。 目前， 欧洲 约 有 220 个 无 水 港 ， 最早 的 是 海 斯 特 无 水 
区 有 近 100 个 无 水 港 ， 其 中 巴基斯坦 和 印度 发 展 较 早 ， 巴 基 斯 


现在 ， 











无 水 港 ， 其 中 小 型 无 水 港 200 个 。 这 些 无 水 港 规模 大 小 不 一 。 例 
公顷 。 现 在 ， 一 些 发 达 


运输 或 者 水 路 运输 蔡 代 公 路 








服务 。 例 如， 距离 荷兰 鹿特丹 港口 
供 拼 箱 、 拆 箱 服务 ， 实 现 港口 功能 的 后 


供 ”如 西班牙 瓜 哈达 拉 市 无 水 港 。 


未 


尽管 省 称 不 尽 相同 ,x 如 内 陆 验 关 站 、 内 陆 集装箱 装 印 站 
人 装 箱 货运 站 (c reight station，CFS) 等 ， 但 提 
物 收 发 、 拼 箱 、 改 管 、 过 境 运 输 、 配 送 和 物流 服务 等 


RS 
水 港 ， 就 与 阿尔 笠 西 拉 斯 港 、 巴 塞 罗 那 港 、 巴 伦 西 亚 港 和 毕 尔 巴 
相连 ， 通 过 不 同 航线 为 货物 运输 提供 方便 的 海上 通道 。 因 此 ， 马 
马德里 物流 平台 的 重要 组 成 部 分 。 

外 无 水 港 的 投资 模式 主要 有 四 种 : 政府 主导 型 投资 ， 如 欧洲 北海 
洲 地 区 发 展 基金 ”提供 开发 资金 的 50%， 其 余 资金 由 相关 港口 、 
额 投资 ， 如 俄罗斯 刚刚 建成 的 与 圣彼得堡 港 相连 的 卡 卢 加 无 水 港 
供 全 额 资金 ， 港 口 投资 ， 如 美国 弗吉尼亚 无 水 港 ， 其 建设 资金 由 
私人 投资 ， 如 巴基斯坦 锡 亚 尔 科 特 无 水 港 ， 是 由 52 家 出 口 商 以 
昌 锡 亚 尔 无 水 港 公司 来 建设 与 管理 的 。 
展 状况 。 近 年 来 ,我国 各 地 港口 的 发 展 十 分 迅速 ， 港 口 间 的 竞争 
经 济 腹地 和 货源 已 经 成 为 港口 经 营 者 高 度 关注 的 战略 性 问题 ， 沿 海 
变 为 港口 所 参与 的 国际 供应 链 之 间 的 竞争 。 同 时 ， 内 陆地 区 的 扩 
成 本 、 高 效率 的 通关 港口 ， 在 这 两 种 需求 的 拉动 和 铁路 部 门 的 积 
已 经 形成 了 若干 个 无 水 港 群 ， 其 中 包括 以 大 连 港 为 龙头 的 东北 无 
北方 12 个 省 (市 、 区 ) 无 水 港 群 ， 以 及 广东 、 江 浙 沿海 港口 向 华 
港 群 等 ， 形 成 了 目前 我 国 无 水 港 建设 和 发 展 的 三 种 模式 。 

源 主动 与 内 陆地 区 合 建 无 水 港 。 例 如 ， 天 津 港 采用 的 就 是 这 一 
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模式 。 天 津 港 通过 建立 北方 地 区 大 通关 建设 协作 机 制 ， 开 始 了 港口 的 全 国 性 战略 布局 ， 在 
北方 地 区 各 物流 中 心 城市 和 过 境 运输 边境 口岸 建设 内 陆 无 水 港 。 通 过 在 内 陆 14 个 省 会 城 
市 或 主要 的 集装箱 货源 生成 地 建立 无 水 港 ， 完善 港口 与 内 陆 的 运输 通道 ， 实 现 内 陆地 区 与 
国际 航运 的 贯通 。 此 外 ， 营 口 港 和 宁波 港 建立 的 金华 、 义 乌 、 绍 兴 、 余 姚 及 衢州 五 个 无 水 
港 也 采用 的 是 这 种 模式 ， 目 前 运转 也 比较 良好 。 

@ 内 陆地 区 为 发 展 本 地 经 济 建立 无 水 港 。 长 沙 、 贵 阳 、 武 汉 、 南 昌 、 西 安 等 内 陆 城 
市 与 深圳 港 、 广 州 港 、 厦 门 港 及 宁波 港 现在 通过 海 铁 联运 都 开通 了 无 水 港 。 例 如 ， 以 长 沙 
建立 的 无 水 港 为 例 。2012 年 7 月 31 日 ， 随 着 长 沙 一 深圳 集装箱 铁水 联运 示范 项 目的 正式 
启动 ， 深 圳 港 首 个 无 水 港 在 长 沙 开通 启用 ， 这 标志 着 深圳 与 长 沙 打通 了 一 条 更 加 快捷 的 出 
海通 道 ， 内 陆地 区 的 广大 客商 将 享受 深圳 口岸 的 多 种 优质 、 增 值 服务 。 长 沙 无 水 港 由 深圳 
西部 港口 出 资 ， 与 湖南 安 迅 物流 运输 有 限 公司 共 同 组 建 的 湖南 霞 凝 内 陆 港 有 限 公 司 运营 
地 处 长 沙 金霞 经 济 开发 区 的 新 长 沙 北 站 。2008 年 ， 以 深 [sa 开通 深圳 一 
长 沙 “五 定 ” 班 列 ， 实 行 海 铁 联运 。3 年 来 ，3. 5 万 制造 ”搭乘 “五 定 ” 班 列 跨 


洋 出 海 ， 运 往 全 球 。2011 年 ， 交 通 运输 部 与 铁道 首 批 六 大 集装箱 铁水 联运 通道 
示范 项 目 ， 将 深圳 一 长 沙 线 列 人 其 中 。 tng 沙 无 水 港 建成 。 该 港 启用 后 ， 客 户 
可 以 在 港 区 内 完成 报关 、 报 验 、 签 发 提单 务 功能 ， 节 省 大 量 的 时 间 和 资金 成 本 。 


长 沙 无 水 港 的 开通 将 与 a 无 颖 对接， 促进 长 沙 外 向 型 经 济 的 发 展 。 长 


沙 无 水 港 标志 着 深圳 与 长 沙 打通 灿 快 捷 的 出 疙 通道 ， 对 加 强 深圳 与 长 沙 的 经 济 交 
: 职 极 作 用 。 未 1 和 长 沙 将 在 通关 、 仓 储 、 金 融 


流 与 合作 ， 推 动 两 地 经 济 的 发 
等 物流 配套 服务 上 扩大 合作 狠 隧 。 深 圳 市 自 2008 兰 宫 萄 海 铁 联运 以 来 ， 至 今 已 经 开通 了 
都 、 重 庆 、 长 涉 v 南 禹 等 城市 。 长 沙 无 水 港 开通 后 ， 深 圳 市 


15 条 海 铁 联运 线路 ,人 
罗纹 a 港 。 
4 力度 。 对 铁水 联运 的 集装箱 ， 省 内 每 个 标准 箱 
补助 200 元 ， 省 外 300 元 。 而 此 前 只 有 新 开 的 铁水 联运 线路 才 有 补助 。 

@ 沿海 港口 和 内 陆地 区 基于 各 自发 展 的 需要 建立 无 水 港 。 其 中 比较 有 代表 性 的 就 是 
哈尔滨 、 长 春 、 沈 阳 和 大 连 建立 的 无 水 港 。 无 水 港 的 建立 将 使 大 连 的 货源 辆 射 腹地 扩大 至 
整个 东北 三 省 。 










































































1.5 国际 海运 的 营运 方式 


远洋 运输 是 随 着 航海 贸易 的 发 展 而 发 展 起 来 的 。 所 以 ， 远 洋 运输 船舶 的 营运 方式 必须 
与 贸易 对 运输 的 要 求 相 适应 。 为 了 适应 不 同 货物 和 不 同 贸易 合同 对 运输 的 不 同 需要 ， 也 为 
了 合理 地 利用 远洋 运输 船舶 的 运输 能 力 ， 并 获得 最 佳 的 营运 经 济 效益 ， 当 前 国际 上 普遍 采 
的 远洋 船舶 的 营运 方式 可 分 为 两 大 类 ， 即 班轮 运输 和 租 船 运 输 。 


1. 5. 1 “班轮 运输 

















1. 班轮 运输 的 产生 


19 世纪 以 前 的 航运 业 ， 通常 船长 既是 船 东 ， 又 是 贸易 商 ， 并 以 木质 帆船 运输 为 主 。 
国 与 国之 间 的 贸易 规模 也 较 小 ， 贸 易 与 航运 合 为 一 体 ， 很 难 分 开 。 在 这 种 情况 下 ， 货 主 
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自己 的 船舶 将 属于 自己 的 货物 从 起 运 地 运 至 目的 地 出 售后 ， 再 购买 当地 的 物产 运 回 原 地 
到 其 他 地 点 销售 。 这 种 使 用 自 有 的 船舶 自任 船长 ， 运 送 属于 自己 的 货物 或 属于 合伙 经 
人 的 国际 贸易 货物 的 承运 人 称 为 私人 承运 人 (private carrier) 。 工 场 数量 的 增加 ， 农 业 生 
技术 的 改进 ， 以 及 工业 燃料 使 用 量 增 大 等 原因 所 导致 运 量 的 急速 增加 ， 使 贸易 与 航海 相 
离 ， 出 现 了 专门 以 承运 他 人 货物 为 经 营业 务 的 公共 承运 人 (public carrier) 。 到 1818 年 ， 
一 次 出 现 了 班轮 运输 。 

班轮 运输 就 是 在 工农 业 生产 发 展 、 产 品 的 品种 和 数量 增多 、 运 输 量 激增 的 条 件 下 ， 
适应 批量 小 ， 收 、 发 货 人 (单位 ) 多 ， 市 场 性 强 ， 要 求 能 以 较 高 的 运 达 速度 和 有 规律 地 运 
市 场所 需要 的 工业 制 成 品 、 半 制 成 品 、 生 鲜 食品 ， 以 及 各 种 高 价 货物 对 运输 的 需要 而 发 
起 来 的 船舶 营运 方式 。 

2. 班轮 运输 的 发 展 论 

促进 班轮 运输 的 发 展 主要 具有 以 下 原因 。 SS 

(1) 新 大 陆 的 发 现 和 大 规模 的 商品 生产 促进 了 Re 9 发展 ， 为 班轮 运输 准备 了 
足 的 货源 。 由 于 新 大 陆 及 金 矿 的 发 现 ， 引 起 了 从 欧 
世纪 末 和 19 世纪 初 ， 首 先 在 英国 ， 随 后 在 网 
泛 地 应 用 在 各 个 工业 生产 部 门 中 ， 以 机 械 








































洲 和 澳大利亚 的 大 量 移民 。 在 
国家 发 生 了 工业 革命 后 ， 蒸 汽机 被 
















况 下 ， 原 来 的 国内 市 场 已 不 能 适应 3 ， 必 须 向 世界 其 他 地 方 寻找 商品 销售 地 和 原 
工业 发 达 国 家 保本 国产 品 的 海外 市 场 ， 并 


供应 地 。 工 业 的 发 展 和 人 口 的 
TRY F 还 要 运送 将 
Ce ; 现 了 经 常 而 又 稳定 的 货源 ， 为 班轮 
etn tidied de eile ed 
和 货物 运输 在 内 的 诸 轮 运输 ， 从 原来 音 ;2 扒 不 定期 船 运输 的 海运 船舶 营运 方式 中 分 化 
Re BT 
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代理 手工 操作 ， 使 生产 急剧 发 展 。 在 这 种 情 
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4 移民 和 因此 而 增加 的 邮件 运输 。 


运 
件 
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1817 年 10 月 下 旬 , 纽约 城 各 报 都 刊登 了 用 四 艘 帆船 (Pacific 号 、Amity 号 、James 


Monroe 号 和 Courier 号 ) 在 纽约 一 利物浦 进行 定期 班轮 运输 的 广告 。1818 年 1 月 1 
Courier 号 从 利物浦 、1 月 5 日 James Monroe 号 从 纽约 开航 。 这 样 ， 拉 开 了 世界 定期 班 
运输 的 序幕 ， 也 标志 着 公共 承运 人 开始 占有 支配 地 位 。19 世纪 后 半 叶 班轮 运输 得 到 了 
一 步 的 发 展 ， 国 际 贸易 的 迅速 发 展 所 形成 的 海上 经 常 的 和 稳定 的 货 流 ， 为 海上 运输 ， 特 
是 为 班轮 运输 准备 了 货源 条 件 。 
(2) 蒸汽 机 被 广泛 应 用 于 船舶 动力 上 ,引起 的 海上 运输 技术 的 革命 ， 为 班轮 运输 的 
展 提供 了 技术 条 件 。 班 轮 运输 虽然 在 帆船 时 代 就 已 经 出 现 , 至 19 世纪 中 叶 ， 快速 帆船 
日 平均 速度 也 已 达到 200 英里 。 但 是 它 也 具有 不 可 克服 的 缺点 ， 那 就 是 帆船 常 受 风向 、 
力 及 季节 的 影响 ， 不 能 经 常 保持 一 定 的 速度 。 而 蒸汽 机 船 的 航行 ， 通 常 不 受 风 向 和 风力 
影响 ， 可 以 按照 既定 的 航向 航行 ， 使 一 定期 间 内 所 完成 的 航次 数 明显 增加 ， 不 仅 运输 能 
数 倍 于 帆船 ， 而 且 不 受 季节 的 影响 ， 可 以 进行 有 规律 的 运输 。 这 样 ， 也 就 可 以 根据 预期 
时 间 安 排 货物 的 装运 与 交付 。 因 此 ， 蒜 汽机 船 的 应 用 ， 以 及 船舶 技术 和 材料 技术 的 不 断 
展 ， 理 所 当然 地 成 为 班轮 运输 发 展 的 技术 条 件 。 


























(3) 苏伊士 运河 的 通航 ， 又 为 班轮 运输 的 发 展 创造 了 有 利 的 运输 要 素 条 件 。1869 年 
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连接 地 中 海 与 红海 的 苏伊士 运河 通航 后 ,不 仅 改变 了 原来 自 英国 到 印度 的 船舶 只 能 绕道 非 
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洲 南 端 好 望 角 的 海上 航路 ,使 从 欧洲 至 亚洲 的 距离 缩短 了 20%~50%。 这 样 ， 不 仅 缩短 了 
船舶 运输 的 周转 期 ， 而 且 也 大 大 地 降低 了 运输 成 本 ， 使 本 来 比较 高 的 班轮 运费 能 大 幅度 地 
降低 ， 在 经 济 上 也 为 班轮 运输 的 发 展 创 造 了 有 利 的 条 件 。 

(4) 先进 通信 工具 的 应 用 ， 也 为 班轮 运输 的 进一步 完善 和 发 展 创造 了 有 利 的 通信 条 
件 。1847 年 初 ， 在 英国 和 法 国之 间 铺 设 了 35 公里 的 海底 电缆 ，1858 年 又 开通 了 英国 和 美 
国之 间 横 路 大 西洋 的 电讯 线路 ，1902 年 在 太平 洋 也 铺设 了 海底 电 统 网 。 海 底 电线 的 发 明 ， 
使 海运 经 营 发 生 了 显著 的 变化 。 过 去 ， 船舶 一 旦 离 港 ， 在 抵达 目的 港 之 前 就 很 少 有 可 能 和 
船长 保持 联系 。 海 底 电 绕 的 发 明和 新 的 通信 工具 的 应 用 ， 则 根本 改变 了 这 种 状况 ， 通 过 各 
港 的 代理 人 ， 船 东 可 以 随时 给 船长 必要 的 指示 和 掌握 船舶 的 动态 ， 及 时 做 好 各 项 准备 。 这 
样 ， 也 就 为 能 够 充分 发 挥 班轮 运输 的 特点 提供 了 运输 要 素 所 需 的 通信 条 件 。 

因此 ， 到 19 世纪 后 期 海上 运输 便 逐 渐 形成 了 班轮 运输 这 一 船舶 营运 方式 ， 并 随 着 
经 济 和 贸易 的 发 展 ， on 


1.5. 2 ” 租 船 运输 和 


1. 租 船 运输 的 产生 
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轮 运输 不 同 ， 不 预先 制定 船 期 表 训 靠 港口 也 不 固定 ， 具 有 漂泊 流浪 的 特点 。 船 舶 
的 营运 是 根据 船舶 所 有 人 《或 车 人 ) 与 需要 船舶 这 输 的 货主 双方 事先 签订 的 租 船 合 同 
来 安排 的 。 因 此 ， 船 舶 就 ,ee 及 装 货 港 、 印 货 港 或 中 途 停靠 的 
港口 都 须根 据 货主 的 要 浅 而 定 。 租 船 运输 的 营运 给 织 工作 比较 简单 ， 主 要 是 根据 作为 承租 














人 的 货主 的 要 求 营运 的 。 pled 22 整 船 来 运输 自己 的 货物 ， 而 且 根据 承租 人 
的 不 同 要 求 ， 同 的 租 船 方式 。 河 》 


2. 租 船 运输 的 发 展 

租 船 运输 由 于 是 根据 承租 人 对 运输 的 要 求 而 安排 的 船舶 营运 方式 。 因 此 ， 根 据 承 租 人 
不 同 的 营运 需要 ， 逐 渐 出 现 了 不 同 的 租 船 运输 方式 。 其 中 最 主要 的 是 按照 航次 来 租 朋 和 按 
照 一 定 的 时 间 期 限 来 租 船 。 但 随 着 国际 经 济 和 海上 运输 的 发 展 变化 ， 又 逐渐 出 现 了 光 船 租 
船 (bareboat charter/demise charter) 、 包 运 租 船 (contract of affreightment，COA) 和 航次 
期 租 (time charter on trip baseV/time-chartertrip，TCT) 等 不 同 的 租 船 方式 。 


1.6 海运 国际 组 织 与 机 构 





1. 6. 1 国际 海事 组 织 


政府 间 海 事 协商 组 织 (Intergovernmental Maritime Consultative Organization, IMCO) 

是 根据 1948 年 3 月 6 日 在 日 内 瓦 举行 的 联合 国 海运 会 议 上 通过 的 《政府 间 海 事 协 商 组 织 
公约 》(1958 年 3 月 17 日 生效 ), 于 1959 年 1 月 6 日 一 19 日 在 伦敦 召开 的 第 一 届 公 约 国 
全 体会 议 上 正式 成 立 的 ， 是 联合 国 在 海事 方面 的 一 个 专门 机 构 ， 负 责 海事 技术 咨询 和 立 
法 。1982 年 5 月 22 日 由 政府 间 海 事 协商 组 织 改 为 现 名 国际 海事 组 织 (International Mari- 
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time Organization，IMO) ， 以 加 强 该 组 织 在 国际 海事 方面 的 法 律 地 位 ， 使 其 在 海事 和 海运 
技术 领域 起 到 更 大 的 作 

IMO 的 全 部 技术 工作 由 下 述 五 个 委员 会 进行 ， 即 海上 安全 委员 会 (Maritime Safety 
Committee，MSC) 、 海 上 环境 保护 委员 会 (Marine Environment Protection Committee， 
MEPO)、 便利 运输 委员 会 (Facilitation Committee，FAL)、 技 术 合作 委员 会 (Technical 
Cooperation Committee，TCC) 和 法 律 委员 会 (Legal Committee，LEG) 。 

IMO 总 部 设 在 伦敦 。 我 国 在 联合 国 恢复 合法 席位 后 ,于 1973 年 3 月 1 日 正式 参加 
IMO，1975 年 当选 为 理事 国 ，1995 年 11 月 ,我国 以 最 多 票数 连任 A 类 理事 国 。 


1. 6. 2 ”国际 海运 联合 会 


国际 海运 联合 会 (International Shipping Federation，IS 部 设 在 伦敦 ， 是 一 个 船 东 
组 织 ， 在 有 关 海员 雇佣 和 安全 的 所 有 问题 上 代表 船 东 > ISF 是 最 早 的 国际 船 东 组 
ee 当时 是 欧洲 的 船 东 组 织 ， 到 A 为 世界 性 的 船 东 组 织 。ISF 有 

会 员 国 ， ms 


1. 6.3 波罗的海 贸易 海运 交易 所 


波罗的海 贸易 海运 交易 所 ( A 证 的 大 记 痪 姓 的 各 二 闪 
易 所 。1823 年 ， 波 罗 的 海 俱 乐 Np hr 
成 为 波罗的海 贸易 海运 交易 所 现在 ， ed 运 交易 所 有 600 多 家 公司 ，2 000 
多 名 代表 在 交易 所 工作 气 波 罗 的 海 贸易 海运 一 家 私人 公司 ， 它 的 成 员 必须 持 有 它 
的 股份。 区 

pO en 信 员 为 需要 船舶 的 人 及 拥有 船 般 或 经 营 船舶 的 人 
提供 服务 ， 货 牺 可 以 找到 船舶 ， 船 舶 可 以 找到 货物 ， 大 大 地 方便 了 货主 和 船 东 ， 促 进 了 海 
运 经 济 贸易 的 发 展 。 交 易 所 的 业务 在 各 类 市 场 口头 进行 ， 谈 判 成 功 后 就 签订 运输 合同 或 买 
卖 合同 。 航 运 交易 是 交易 所 的 主要 活动 ， 全 世界 不 定期 货船 市 场 上 大 约 3/4 的 干 散 货运 输 
量 由 交易 所 的 成 员 经 手 。 交 易 所 的 另 一 项 主要 业务 是 商品 及 期 货 贸 易 。 期 货 交易 者 主要 从 
事 谷物 、 马 铃 昔 、 大 豆 及 肉 类 的 期 货 贸易 。 


1. 6.4 国际 货物 装卸 协调 协会 


国际 货物 装 御 协调 协会 (International 人 Handing Co-ordination Association, 
ICHCA) 于 1952 年 成 立 ， 总 部 设 在 伦敦 。 这 一 协会 在 成 立 的 前 四 年 里 ， 在 运输 领域 受到 
各 地 成 员 的 有 力 支持 ， 在 西欧 国家 成 立 eet 。 这 些 国家 委员 会 主要 处 理 专属 
它们 自己 国家 的 问题 ， 如 组 织 讨论 会 等 。ICHCA 成 立 的 目的 是 提高 货物 在 各 运输 环节 中 
的 效率 ， 促 进 世界 运输 系统 中 作业 技术 的 改善 。 

ICHCA 的 主要 工作 是 对 联运 的 协调 。 它 做 了 大 量 的 工作 去 协调 不 同 运输 方式 之 间 的 
联运 ， 包 括 海 空 联运 ， 公 路 、 铁 路 、 船 舶 联运 及 散 货 自 动 化 装卸 系统 。 

ICHCA 正 处 于 货物 装 印 技术 革命 的 开端 ， 它 强调 运输 作业 中 货物 装 件 的 重要 经 济 意 
义 ， 并且 寻求 更 先进 的 装 秃 方法 。 今 后 ，ICHCA 在 货物 处 理 领 域 仍 将 起 重要 的 作 
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1. 6. 5 国际 船 级 社 协会 


际 船 级 社 协会 (International Association of Classification Societies，IACS ) 是 在 
1968 年 奥斯陆 举行 的 主要 船 级 社 讨 论 会 上 正式 成 立 的 。IACS 成 立 的 目标 是 促进 海上 安全 
标准 的 提高 ， 与 有 关 的 国际 组 织 和 海事 组 织 进行 合作 ， 与 世界 海运 业 保 持 紧 密 合作 。 

目前 ，IACS 共有 美国 船 级 社 (American Bureau of Shipping，ABS) 、 法 国 船 级 社 (Bu- 
reau Veritas，BV) 、 挪 威 船 级 社 (Det Norske Veritas，DNV) 、 韩 国 船 级 社 (Korean Reg- 
ister of Shipping，KR) 、 英 国 劳 氏 船 级 社 (Lloyd's Registor of Shipping，LR)、 德 国 劳 氏 
船 级 社 (Germanischer Lloyd，GL) 、 日 本 海事 协会 (Nippon kaiji Kyokai，NK)、 波 兰 船舶 登记 
局 (Polish Register of Shipping，PRS)、 意 大 利 船 级 社 (Registro Italiano Navale，RINA)、 中 国 
船 级 社 (China Classification Society，CCS)、 俄 罗斯 船 级 社 (Ru Maritime Register of Ship- 
ping，RS) 、 印 度 船 级 社 (India Register of Shipping，IRS) 亚 船 级 社 (Croatian Register 
of Shipping，CRS) 等 13 个 正式 成 员 。 中 国 船 级 社 于 SN II 入 IACS。 


1. 6.6 保 赔 协会 AS 
wy 























在 英国 ， 从 1855 年 起 ， 船 东 们 3 仿 相 互 保护 而 形成 了 一 些 保 赔 协 会 (Protec- 
tion and Indemnity Associations, R 这 些 协会 被 称 为 保 赔 俱 乐 部 (P && IClub)。 他 
们 保 的 险 一 般 是 常规 船舶 保 队 人 人。 其 功能 是 船 东 对 第 三 者 

E 对 旅 、 货 


ei 


责任 的 保险 ， 涉 及 的 主要 天 
物体 碰撞 引起 的 要 求 赔 全 损失 。 

英国 有 几 十 个 局 履 俱 乐 部 ， ee 国 也 有 。 英 国保 赔 俱乐部 的 成 员 为 饥 及 世 
界 各 地 的 船 困 N\ 远 泵 俱乐部 (the Far EastfSTub) 建 于 1978 年 ， 成 员 为 东南 亚 各 国 和 地 区 ， 
包括 中 国 香港 新 加 坡 、 马 来 西亚、 泰国 、 中 国 台湾 、 菲 律 宾 和 印度 尼 西 亚 等 地 的 船 东 。 
在 100 多 年 的 历程 中 ， 保 赔 俱 乐 部 在 世界 海上 保险 业 里 已 形成 了 一 个 不 可 替代 的 实体 ， 并 
提供 了 任何 其 他 市 场所 没有 的 服务 。 


物 的 损坏 或 灭失 、 与 其 他 船 或 















1.6.7 经 济 合作 与 发 展 组 织 海 上 运输 委员 会 


经 济 合作 与 发 展 组 织 海 上 运输 委员 会 (Maritime Transport Committee of OECD, MTC 
OF OECD) 于 1961 年 9 月 30 日 在 伦敦 成 立 ， 有 美国 、 英 国 、 澳 大 利 亚 、( 前 ) 南 斯 拉夫 、 
法 国 、 日 本 、 荷 兰 等 25 个 成 员 国 。 该 委员 会 归 经 济 合作 与 发 展 组 织 (Organization for Eco- 
nomic Co-operation and Development，OECD) 领 导 ， 处 理 国 家 间 的 航运 政策 问题 ， 解 决 成 
员 国 与 发 展 中 国家 在 航运 事宜 联系 中 所 遇 到 的 困难 和 问题 ， 讨 论 包括 世界 航运 的 总 体 发 展 
变化 和 航运 商业 化 的 可 行 性 问题 。 


1.6.8 联合 国贸 易 和 发 展会 议 


联合 国贸 易 和 发 展会 议 (United Nations Committee on Trade and Development， 
UNCTAD) 是 联合 国 的 一 个 永久 性 组 织 ， 于 1964 年 在 日 内 瓦 成 立 ， 下 设 六 个 委员 会 ， 其 


45 << 
































(国际 酒 上 运输 ER 了 


中 有 一 个 为 航运 委员 会 。 航 运 委 员 会 主要 具有 以 下 目标 。 

(1) 促进 世界 海运 贸易 有 秩序 地 发 展 。 

(2) 促进 班轮 事业 的 发 展 ， 以 满足 有 关 贸 易 的 要 求 。 

(3) 协调 班轮 服务 业 的 供应 者 与 用 户 之 间 的 利益 均衡 。 

UNCTAD 于 1980 年 5 月 通过 了 《联合 国 关 于 国际 多 种 方式 运输 货物 的 公约 》。 根 据 
这 一 公约 ， 建 立 了 一 个 责任 机 构 负责 多 种 运输 方式 运输 方面 的 事务 。 














1. 6. 9 上 海航 运 交 易 所 
上 海航 运 交 易 所 于 1996 年 11 月 28 日 成 立 。 上 海航 运 交易 所 是 不 以 营利 为 目的 ,为 








水 路 货物 运输 、 船 舶 租赁 和 买卖 等 交易 活动 提供 场所 、 设 备 人 实行 自律 
性 管理 的 会 员 制 事业 法 人 。 上 海航 运 交 易 所 由 交通 运输 管理 ， 上 海 市 人 民政 府 
负责 行政 管理 ， 并 接受 由 交通 运输 部 、 市 政府 及 工 ee ] 组 成 







的 上 海航 运 交 易 所 管理 委员 会 的 领导 和 监督 。 交 立会 员 大 会 和 理事 会 ， 会 员 大 会 是 
交易 所 经 营 管理 的 权力 机 构 。 交 易 所 实行 导 下 的 总 裁 ( 法 人 代表 ) 负 责 制 。 


:海航 运 交 易 所 的 交易 范围 是 国 阿 ; 和 运输、 国内 沿海 和 内 河 货物 运输 、 船 舶 租 
赁 及 买卖 等 交易 活动 。 交 易 方 式 为 让 竞价 交易 。 





Eo rio 
1.7.1 a 忌 - 


国际 海运 作为 独立 的 经 济 部 门 ， 是 从 古代 的 航海 贸易 活动 中 逐渐 分 离 出 来 ， 伴 随 着 贸 
易 的 发 展 而 发 展 起 来 的 。 

早 在 公元 前 3000 年 ， 就 已 经 出 现 了 海上 交通 运输 。 随 着 世界 经 济 的 发 展 ， 到 18 世纪 
末 ， 以 燕 汽机 为 标志 的 资本 主义 历史 上 的 第 一 次 科技 革命 ， 大 大 地 推动 了 社会 生产 力 的 
发 展 。 














1819 年 ， 美国 的 蒸汽 机 帆船 萨 瓦 那 号 用 了 27 天 的 时 间 将 棉花 从 美国 运 至 利物浦 。 

世纪 末 至 19 世纪 初 ， 由 于 欧洲 实现 了 工业 革命 ， 不 但 使 商品 生产 得 到 极 大 的 发 展 ， 全 
不 断 扩大 ， 而 且 也 使 船舶 技术 设备 和 航海 技术 达到 了 一 个 新 的 水 平 ， 反 过 来 又 促进 了 生产 
和 贸易 的 发 展 。 此 时 ， 海 上 运输 已 具备 了 逐渐 从 原来 的 航海 贸易 中 分 化 出 来 的 条 件 ， 成 为 
独立 的 经 济 部 门 。 
第 二 次 世界 大 战 后 ， 随 着 重工 业 、 化 学 工业 及 近代 科学 技术 的 发 展 ， 运输 技术 也 不 断 
变革 。 同 时 也 为 了 对 付 运输 的 激烈 竞争 ， 海 上 运输 船舶 朝 着 大 型 化 、 专 用 化 方向 发 展 ， 各 
种 专用 船舶 在 海上 运输 中 所 处 的 地 位 日 益 重 要 。 
到 了 20 世纪 60 年 代 ， 在 国际 海上 运输 的 组 织 方式 上 ， 又 出 现 了 一 种 与 传统 海上 运输 
方式 不 同 的 新 型 的 运输 方式 ， 这 就 是 集装箱 运输 。 从 此 ， 国 际 间 的 海上 运输 开始 进入 集 装 
箱 运输 的 新 时 代 。 由 于 集装箱 运输 具有 高 效率 、 优 质量 和 低 成 本 的 特点 ， 很 快 就 被 许多 国 
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家 的 船 公司 采用 。 进 入 20 世纪 70 年 代 后 ， 又 建造 了 一 些 大 型 、 高 速 的 集装箱 船 并 投入 营 
运 ， 使 国际 间 的 海上 集装箱 运输 在 很 短 的 时 间 内 得 到 迅速 发 展 ， 很 快 就 在 发 达 国家 之 间 的 
运输 中 基本 上 取代 传统 杂货 船 的 班轮 运输 ， 并 且 进一步 发 展 为 与 其 他 运输 方式 结合 组 成 的 
多 式 联运 方式 ， 开 展 门 到 门 的 运输 。 
进入 全 球 贸易 大 改革 时 代 的 21 世纪 ， 关 于 海运 发 展 的 热点 问题 已 与 碳 足迹 挂 钓 ， 不 
再 是 一 国 船 队 规模 在 世界 排名 为 几 强 ， 而 是 如 何 让 船 队 节 能 减 排 绩效 “更 上 一 层 楼 ”， 如 
何 把 集装箱 和 其 他 货运 成 本 降低 到 尽 可 能 低 的 水 平 。 由 于 控制 和 降低 海运 经 营 管理 成 本 最 
重要 的 一 项 就 是 设计 、 建 造 低 碳 环保 货船 和 船用 发 动机 。 因 此 ， 人 们 现在 不 仅 要 把 改革 海 
运 运输 的 重点 集中 到 船舶 和 船用 发 动机 的 设计 和 建造 上 ， 而 且 要 通过 船舶 慢 速 航行 、 优 化 
船舶 发 动机 设计 建造 质量 和 使 用 高 级 燃料 油 等 方式 ， 实 现 低 砚 减 排 目 标 ， 不 断 降低 海运 般 
朋 发 动机 使 用 每 升 燃油 排放 的 二 氧化 碳 温室 气体 总 量 ， 从 而 保 伍 国际 海运 业 大 改革 。 
当前 ， 亚 洲 因素 已 发 展 成 为 国际 海运 业 不 可 忽视 的 重 二 亚洲 国家 和 地 区 船 队 的 
总 载重 吨 大 约 占 全 球 总 量 的 四 成 ， 与 欧美 总 和 相当 。 集装箱 吞吐 量 排名 前 十 位 的 港 
口中 ， 亚 洲 占 了 前 九 位 ， 在 前 二 十 位 的 港口 中 ， 亚 注 市 也 十 五 位 。 

从 19 世纪 下 半 叶 至 今 ， 国 际 海运 已 经 发 楷 乔 巨 关 变革 。 可 以 预料 ， 随 着 世界 经 济 和 
贸易 的 发 展 ， 科 学 技术 的 进步 ， 现 代 物流 的 迅速 
A 


1.7.2 二 光 坝 答 民 、》 


a A 取得 显著 进步 ， 进 入 了 快速 发 展 
























































































期 。 我 国 海运 业 的 发 展 过 程 可 以 分 为 以 下 六 父 发 展 阶段 。 

1. 古代 航海 的 A 

nn 

我 国 的 海 _BN 冯 输 有 着 非常 悠久 的 历史 。 早 在 战国 时 期 ， 我 们 的 祖先 就 已 将 指南 针 用 于 
航海 ， 为 世界 航海 技术 的 发 展 做 出 了 重大 贡献 。 秦 始 皇 统一 中 国 后 ， 于 公元 前 219 年 一 
公元 前 210 年 ， 曾 两 次 派 遗 方士 徐福 率 男女 众 千 人 东 渡 大 海 “ 寻 仙 ”， 成 为 我 国 古代 航海 
史上 的 壮举 ,表明 了 中 华 民族 在 世界 航海 领域 中 的 历史 地 位 。 
2. 近代 海运 的 发 展 
1840 年 鸦片 战争 爆发 ， 英国 用 大 炮 艇 开 我 国 的 大 门 后 ， 侵 略 者 蜂拥 而 入 ， 使 中 国 沦 
为 半 殖 民 地 ,帝国 主义 列强 控制 了 我 国 的 海运 事业 ， 连 我 国 的 海关 及 引航 权 都 掌握 在 外 国 
人 手 里 ,使 中 国有 海 无 防 ， 航 权 丧 失 。 

3. 新 中 国 成 立 后 至 改革 开放 前 的 海运 发 展 

新 中 国 成 立 以 后 ， 党 和 政府 对 海运 事业 十 分 重视 ， 在 恢复 和 发 展 我 国 国民 经 济 的 同 
时 ， 积 极致 力 于 发 展 我 国 的 国际 海运 ， 开 始 组 建 本 国 的 远洋 船 队 。1950 年 9 月 ， 交 通 部 、 
外 贸 部 联合 在 天 津 建立 中 国 国外 运输 公司 (后 改称 中 国 对 外 贸易 运输 公司 )， 租 用 外 籍 商船 
开展 对 外 贸易 运输 。 

1951 年 6 月 15 日， 中国 和 波兰 两 国政 府 本 着 平等 、 互 利 、 合 作 的 原则 ,组 建 了 “中 
波 海运 公司 ”， 后 改称 中 波 轮 船 股份 有 限 公司 。 这 是 中 国 第 一 家 中 外 合资 企业 ， 双 方 各 占 
一 半 公 司 股 金 。 该 公司 组 建 时 拥有 10 稻 共 10 万 载重 吨 的 远洋 运输 船舶 。 
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1961 年 4 月 27 日 ,中国 远 洋 运输 (集团 ) 总 公司 成 立 。 翌 日 ， 第 一 盘 悬 挂 五 星 红 旗 的 
“光华 ” 轮 满载 着 全 国人 民 的 重托 ， 从 广州 的 黄埔 港 起 航 ， 驶 往 印度 尼 西 亚 的 雅加达 ， 标 
志 着 新 中 国 远洋 船 队 的 诞生 并 走向 世界 。 自 此 以 后 ， 举 国 上 下 为 壮大 我 国 的 远洋 运输 船 队 
进行 了 不 懈 努 力 ， 使 我 国 远洋 运输 船 队 到 1975 年 实现 了 基本 结束 依靠 租用 外 轮 承运 我 国 
进出 口 货物 的 局 面 。 

4. 改革 开放 后 至 20 世纪 90 年 代 初 期 的 海运 发 展 

从 20 世纪 80 年 代 起 ， 我 国 实现 改革 开放 政策 ， 这 使 中 国 的 远洋 运输 事业 更 富有 生机 
和 活力 。 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 针对 当时 国际 航运 市 场 的 形式 ， 不失时机 地 采取 各 种 
方式 ， 及 时 订购 一 批 各 类 新 型 船舶 ， 以 充实 船 队 的 技术 实力 ， 船 队 更 能 适应 我 国 社会 主义 
建设 对 运输 的 需要 ， 也 使 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 的 远洋 船 队 能 更 好 地 开拓 国际 航运 
市 场 。 

































































a 







20 世纪 90 年 代 后 的 海运 发 展 
进入 20 世纪 90 年 代 后 ， 在 伴随 着 我 国外 贸 快 兴 


号 展 的 同时 ， 中 国航 运 业 亦 得 到 快速 
发 展 ， 随 之 发 生 了 质 的 变化 。 经 过 这 20 年 的 伏 优 } 中国 的 航运 业 欣 入 了 它 的 黄金 发 展期。 
1993 年 2 月 16 日， 以 中 国 最 大 的 远洋 运输 







业 一 中国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 为 核心 ， 
由 中 国 最 大 的 外 轮 代理 企业 一 一 中 国 理 总 公司 、 中 国 最 大 的 船舶 燃料 供应 企业 一 一 
中 国 船舶 燃料 有 限 责 任 公司 、 中 汽车 运输 业 一 == 中国 汽 车 运输 总 公司 等 大 型 企业 
组 成 中 国 远洋 运输 (集团 )，4 Was 多 元 化 的 跨国 家 、 跨 地 区 、 跨 
行业 的 大 型 企业 集团 。 中 6 篷 引 运输 (集团 ) 总 建立 ， 翻 开 了 中 国航 运 史 弹 新 的 一 
页 ， 开 创 了 中 国航 运 业 的 新 纪元 。 
如 今 ， 集 中 海运 发 展 的 主 证 输 (集团 ) 总 公司 已 经 走 过 了 50 年 的 历程 ， 
50 年 来 ， 中 国民 运输 (集团 ) 总 公司 经 了 奠基 、 初 创 、 发 展 和 开拓 四 个 时 期 的 建设 ， 
从 小 到 大 ,迅速 发 展 。 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 从 仅 有 4 艘 船 、2. 26 万 载重 吨 ， 成 长 为 
目前 拥有 和 控制 各 类 现代 化 商船 近 800 艘 ，5 600 多 万 载重 吨 ， 年 货运 量 超 4 亿 吨 ， 远洋 
航线 覆盖 全 球 160 多 个 国家 和 地 区 的 1 600 多 个 港口 ， 船 队 规模 位 居中 国 第 一 、 世 界 第 二 ， 
以 航运 、 物 流 码头 、 修 造船 、 金 融 为 主 业 的 跨国 企业 集团 。 目 前 ， 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 
公司 的 集装箱 船 队 规模 在 国内 排名 第 一 、 世 界 排 名 第 五 ; 干 散 货 船 队 世界 排名 第 一 ; 专业 
杂货 、 多 用 途 和 特种 运输 船 队 综合 实力 居 世 界 前 列 ; 油轮 船 队 是 当今 世界 超级 油轮 船 队 之 
一 。 其 船舶 类 型 从 只 有 普通 杂货 船 发 展 为 由 集装箱 船 、 滚 装 船 、 多 用 途 船 、 杂 货船 、 木 材 
船 、 冷 藏 船 、 客 货船 、 散 货船 和 油船 组 成 的 一 支 多 功能 、 种 类 齐全 的 船 队 。 在 2007 年 
《财富 》500 强 排 行 榜 中 ， 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 以 154. 135 亿美 元 (1 228. 825 亿 人 
民 币 ) 销 售 收 入 首次 入 选 ， 排 名 第 488 位 。 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 已 经 成 为 世界 最 大 
的 班轮 船 公司 之 一 ,已 经 确立 起 在 国际 航运 、 物 流 码头 和 修造 船 领域 的 领先 地 位 ， 稳 居 
《财富 》 世 界 500 强 。 

6. 21 世纪 海运 的 发 展 

随 着 21 世纪 以 来 我 国 现代 物流 业 的 迅速 发 展 , 我 国 国际 海运 迎 来 了 迅速 发 展 的 又 一 
黄金 发 展 时 期 ， 在 这 个 新 的 历史 时 期 ， 正 在 进行 着 航运 物流 业 的 革命 。2011 年 ,我 国 港 
口 完 成 货物 吞吐 量 100. 41 亿 吨 (不 包括 台湾 、 港 澳 地 区 )， 外贸 货物 吞吐 量 27. 86 亿 吨 ， 
>> 48 














































2 国际 海运 概述 第 | 章 人 .SU 
集装箱 吞吐 量 1. 64 亿 标 准 箱 ， 双 双 位 居 世 界 首 位 。 大 陆地 区 已 有 17 个 货物 吞吐 量 过 亿 吨 
的 世界 级 海港 ， 有 8 个 港口 进入 世界 二 十 大 集装箱 港口 行列 。 同 年 我国 运输 船 队 规 模 继 
续 较 快 增长 ， 全 国 拥有 水 上 运输 船舶 17. 92 万 狠 、21 264. 32 万 载重 吨 ， 分 别 比 2010 年 年 
末 增 长 0.5% 和 17.9%， 我 国 海运 船 队 达到 1. 15 亿 载 重 吨 ， 其 规模 继续 位 列 世 界 第 四 位 。 
此 外 ,港口 拥有 生产 用 码头 泊位 31 968 个 ， 比 2010 年 年 底 增加 334 个 ， 其 中 万 吨 级 以 上 
泊位 为 1 762 个 ， 比 2010 年 年 末 增 加 101 个 ， 内 河 航道 通航 里 程 为 12. 46 万 公里 ， 比 
2010 年 年 未 增加 370 公里 。 

今后 ， 随 着 我 国 社会 主义 现代 化 经 济 建设 的 进程 与 我 国 现代 物流 业 的 资源 优化 整合 与 
发 展 ， 我 国 的 国际 海运 事业 将 达到 一 个 新 的 更 高 的 水 平 ， 我 国 远洋 船 队 的 规模 将 进一步 壕 
速 扩大 ， 沿 海 大 型 港口 的 现代 化 建设 将 进一步 加 快 ， 船 舶 的 技术 装备 和 经 营 管理 水 平 将 更 
加 现代 化 ， 我 国 的 国际 海运 必 将 为 我 国 的 社会 主义 现代 化 建设 和 对 外 贸易 发 展 作出 新 的 、 
更 大 的 贡献 。 


1.7. 3 ”我 国航 运 金 融 业 的 发 展 NY 















































































































航运 金融 在 国际 市 场 上 有 着 举 足 轻 更 位 ， 航 运 业 的 发 展 离 不 开 金融 的 支持 ， 而 航 
运 金 融 又 支撑 着 航运 船舶 融资 、 航 运 炮 用 现 避 等 航运 业 的 发 展 。 因 此 ， 航 运 金 融 是 连接 航 
运 业 和 金融 业 发 展 的 重要 纽 台 


航运 金融 的 概念 有 广 》 人 运 金融 是 指 港口 企业 、 航 运 企业 
和 造船 企业 等 与 航运 目 关 的 企业 ， 在 经 营 过 程 中 为 实现 经 营 目标 所 发 生 的 一 切 金 融 
活动 。 从 狭义 上 讲 22 短 过 会 融通 常 是 指 人 
we 等 经 济 活动 而 问 北 后 一 系列 与 此 相关 业务 的 总 称 ， 可 分 为 船舶 融 
资 、 航 运 保险 资金 结算 和 航运 价格 衍生 产品 四 大 类 型 。 

2. 我 国 发 展 航运 金融 业 的 缘由 

我 国 发 展 航运 金融 业 意味 着 我 国 将 直接 面临 着 激烈 的 国际 竞争 ， 但 也 正 是 如 此 ， 我 国 
才能 从 竞争 中 提高 自身 在 国际 的 生存 和 发 展 能 力 。 航 运 金 融 发 展 不 仅 有 助 于 我 国 建设 国际 
航运 中 心 ， 而 且 会 丰富 我 国 金融 中 心 建设 的 内 涵 ， 凸 显 我 国 金融 中 心 特 色 ， 同 时 对 提升 我 
国 中 心 城市 功能 具有 十 分 重要 的 战略 意义 。 而 我 国 要 建设 国际 航运 中 心 ， 臣 须 获得 航运 金 
融 的 强力 支持 ， 因 此 ， 以 航运 金融 发 展 为 突破 口 将 会 大 大 地 促进 我 国 各 国际 航运 中 心 和 人 金 
融 中 心 建设 ,同时 能 提高 我 国资 源 配 置 功能 和 综合 服务 功能 。 
3. 我 国航 运 金 融 业 的 发 展 特点 
近年 来 ， 我 国航 运 金 融 的 发 展 取得 了 一 些 新 成 绩 ， 航 运 金 融 体系 已 初步 形成 ， 全 国 已 
相继 成 立 了 上 海 、 广 州 、 重 庆 和 武汉 等 航运 交易 所 。《2011 一 2012 中 国航 运 金融 市 场 报 
告 》 提 到 ， 上 海 、 天 津 等 沿海 城市 正在 积极 地 促进 航运 金融 业 的 发 展 ， 它 们 结合 本 地 特点 
和 优势 提供 政策 支持 ， 吸 引 了 更 多 的 金融 机 构 落户 ， 实 现 了 航运 金融 的 创新 。 例 如 ， 上 海 
浦东 新 区 出 台 了 《浦东 新 区 促进 航运 发 展 财政 扶持 办 法 )， 对 重点 航运 企业 实施 企业 所 得 
税 、 营 业 税 、 增 值 税 等 主要 税种 的 “三 免 三 减 半 ” 政 策 ; 福建 省 政府 出 台 了 《关于 促进 航 
运 业 发 展 的 若干 意 见 )， 提 出 从 2012 年 起 ， 连 续 5 年 加 大 航运 相关 企业 的 航运 金融 支持 力 
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度 ; 另外 ， 辽 宁 省 大 连 港 集团 财务 有 限 公司 已 挂牌 ， 这 是 经 中 国 银行 业 监督 管理 委员 会 批 
准 设立 的 首 家 地 方 企业 集团 财务 公司 。 

据 不 完全 统计 ，2011 年 我 国 银行 业 占 全 球 船 舶 融资 份额 的 5%; 船舶 制造 、 航 运 和 港 
口 类 的 上 市 企业 从 境内 外 共 融 资 318 亿 元 人 民 币 ; 全 行业 货运 险 为 97. 82 亿 元 、 船 舶 险 为 
55. 86 亿 元 。 

然而 ， 目 前 我 国航 运 金融 发 展 尚 处 在 起 步 阶段 ， 我 国航 运 金融 中 心 与 国际 航运 金融 中 
心 相 比 ， 还 有 很 大 的 差距 。 一 方面 ， 国 内 现 有 的 航运 金融 服务 难以 满足 航运 相关 企业 多 样 
化 的 航运 金融 需求 ， 大 部 分 航运 需求 只 能 求助 于 外 资金 融 机 构 和 境外 金融 机 构 ; 另 一 方 
面 ， 在 航运 金融 服务 方面 ， 国 内 城市 除 上 海 稍 胜 一 筹 外 ， 几 乎 都 处 在 同一 起 跑 线 上 。2011 
年 ， 由 于 国际 经 济 金融 形势 的 动荡 ， 我 国 银行 船舶 融资 业务 增长 有 所 放 缓 。 当 今 我 国 船舶 
融资 和 航运 保险 还 只 占 了 国际 市 场 上 份额 的 5% 一 6%， 而 航运 金融 衍生 品 交易 也 才刚 刚 

































. 我 国航 运 金 融 业 发 展 的 不 足 之 处 SN 
我 国航 运 金融 业 发 展 的 不 足 之 处 主要 表 WL 
1) 缺乏 健全 相应 的 配套 政策 法 律 体系 
一 是 我 国 金融 营业 税 较 高 ， 企 业 万 得 焙 篇 高 ， 税 制 设计 不 够 合理 ， 降 低 了 境内 航运 金 
融 服务 机 构 的 竞争 力 ， 二 是 国内 船 舰 汪 由 制 谍 程 序 较为 烦琐 ， 境 内 航运 企业 的 船舶 大 量 在 
方便 旗 国 注册 ， 境 内 的 航运 金融 服 穷 害 求 大 量 外 流 ， 去 中 对 于 金融 租赁 公司 等 航运 金融 服 
务 机 构 的 业务 范围 、 设 立 机 构 等 方面 仍 存在 限制 ， 从 而 影响 航运 业 栅 资 渠道 的 多 
元 化 和 国际 化 。 
hemp et 于 航运 业 发 展 
一 是 市 场 志 比 六 S 由 于 中 国 在 国际 急 闭 贸易 中 的 定价 权 不 强 ， 导致 大 量 的 货物 进出 口 
Pt ee 的 保险 公司 推出 的 新 险种 少 ， 其 中 船舶 海上 特殊 
保险 产品 缺乏 创新 ， 船 舶 财产 (工程 ) 保 险 的 承保 能 力 比较 薄弱 ， 保 赔 保险 几乎 也 是 空白 。 
三 是 保险 机 构 实力 弱 。 中 资 保险 机 构 的 国际 认可 度 低 、 风 险 评估 技术 相对 落后 、 风 险 定价 
能 力 不 强 ,缺乏 航运 金融 服务 所 需 的 全 球 网 络 布局 、 先 进 的 管理 技术 和 经 验 积累 。 

3) 在 获取 金融 决策 信息 和 重要 客户 资源 方面 不 具 优势 
由 于 我 国航 运 金融 发 展 还 只 是 处 于 起 步 阶段 ， 没 什么 成 功 的 经 验 ， 所 以 绝 大 部 分 航运 
金融 需求 仍 只 能 求助 于 外 资金 融 机 构 和 境外 金融 机 构 。 在 金融 决策 信息 方面 就 不 具 主动 
性 ， 重 要 的 客户 资源 也 就 自然 被 外 资金 融 机 构 和 境外 金融 机 构 所 掌握 。 

4) 航运 金融 产品 和 服务 滞后 于 航运 业 发 展 需要 

一 是 规模 不 大 。 仅 交通 银行 、 工 商 银行 、 中 国 银行 等 几 家 银行 开展 了 船舶 融资 。 二 是 
服务 面 窗 。 航 运 金 融 服务 主要 针对 大 型 船舶 制造 企业 ， 为 中 游 及 下 游 航 运 类 客户 提供 的 爹 
融 服 务 有 限 ， 中 小 航运 企业 融资 困难 突出 。 三 是 产品 单一 。 目 前 中 资金 融 机 构 的 航运 金融 
服务 主要 采用 一 般 信 贷 业 务 方式 经 营 的 船舶 融资 ， 针 对 汇率 、 利 率 等 吉 险 服务 的 产品 供给 
明显 不 足 。 

5) 尚未 形成 与 航运 金融 配套 的 服务 体系 

一 是 人 才 基 乏 ， 模 式 落后 。 虽 然 银 行 、 保 险 、 融 资 租赁 和 各 大 航运 企业 已 经 设立 了 专 
业 部 门 ， 但 在 专业 化 的 管理 流程 和 团队 建设 方面 还 不 完善 ， 这 离 国际 航运 金融 中 心 还 有 一 
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定 的 距离 。 二 是 航运 金融 中 介 机 构 的 发 展 缓慢 。 相 关中 介 机 构 的 发 展 仍 处 于 起 步 阶段 ， 保 





给 公 佑 、 海 事 法 律 服务 、 船 检 、 诉 讼 仲裁 等 机 构 吸 待 发 展 ， 由 于 对 境内 金融 机 构 外 汇 使 
受到 限制 ， 使 得 境内 金融 机 构 参 与 国际 业务 也 受到 制约 。 三 是 金融 法 律 环境 有 待 完善 。 目 








前 中 国 虽 然 出 台 了 《 
中 国 的 航运 保险 条 款 















































中 华人 民 共 和 国 海事 诉讼 特别 程序 法 》， 但 仍 有 不 少 问 题 亟待 解决 ; 








与 国际 通用 的 英国 协会 条 款 常 有 差异 。 
6) 船舶 融资 业务 不 如 发 达 国 家 








我 国 与 英国 、 法 











、 挪 威 和 德国 等 船舶 融资 业务 发 达 的 国家 相 比 ， 税 费 成 本 高 、 离 岸 








业务 受到 管制 、 船 舶 抵押 登记 需 时 较 长 、 航 运 金融 服务 税收 优惠 缺失 ， 这 些 因 素 使 得 国内 
金融 机 构 在 开展 远洋 船舶 融资 时 面临 极 大 障碍 。 
5. 我 国航 运 金 融 业 发 展 面临 的 机 遇 和 挑战 








2008 年 金融 危机 爆发 后 ， 世 界 航运 重心 由 欧洲 向 亚洲 
国贸 易 协会 公布 的 “2010 年 世界 十 大 集装箱 码头 吞吐 
装 箱 港口 排名 中 ， 亚 洲 就 占 了 九 席 ， 给 我 国航 运 金 局 
动 跨 境 贸易 人 民 币 结算 试点 ， 此 举 将 进一步 密 世 二 
断 扩大 为 航运 金融 带 来 强劲 需求 。 





国家 出 台 了 支持 


1 航运 产业 振兴 发 展 
振兴 规划 》 和 《物流 业 调整 和 振兴 





的 趋势 相当 明显 ， 根 据 厘 
显示 ，2010 年 世界 十 大 集 
国际 机 遇 。2009 年 ， 国 家 启 
融 关 系 。 我 国 造船 业 规 模 的 不 




















:政策 ， 如 2009 年 出 台 的 《船舶 工业 调整 和 
外 , 全国 各 地 区 都 出 台 政 策 来 促进 航运 金融 











业 的 发 展 。 例 如 ，2009 年 ， 国 通过 了 《关于 挫 进 上 海 加 快 发 展现 代 服务 业 和 先 


进 制造 业 ， 建 设 国际 
积极 开展 船舶 融资 和 





设立 航运 金 
我 国航 运 金 融 发 







肪 运 金融 中 心 的 意见 出 要 加 快 发 展 航运 金融 服务 业 ， 
刘 渗 你 险 等 高 端 服务 ;20 广州 市 政府 常务 会 议 审议 并 原则 通 
设 规划 (2011-2 =)》 提 出 ， 未 来 10 年 ， 广 州 将 大 力 发 展 


要 


过 的 《广州 区 域 金 
物流 航运 融资 保险、 信托、 ， 争 取 设立 专业 性 航运 金融 保险 机 构 ， 探 索 


搞 运 交易 所 等 。 “| 
展 将 面临 着 世界 其 他 国家 的 主要 航运 金融 中 心 发 展 的 挑战 。 综 观 世 界 


著名 的 航运 中 心 ， 无 论 是 伦敦 、 纽 约 ， 还 是 东京 等 地 区 既是 国际 航运 中 心 也 是 国际 金融 中 





心 ， 并 且 它们 在 国际 








航运 金融 的 发 展 上 已 具有 一 定 规模 。 其 中 ， 伦 敦 具 有 世界 上 最 完备 的 


航运 融资 和 海上 保险 等 服务 体系 ， 仅 在 航运 金融 服务 业 中 每 年 创造 的 价值 就 多 达 20 亿 英 
馆 ， 它 是 全 球 最 大 的 船舶 融资 业务 中 心 。 其 海上 保险 收入 约 占 全 球 保费 总 收入 的 23%; 而 
纽约 拥有 十 分 大 的 租 船 市 场 ， 它 的 年 成 交 量 占 全 球 总 成 交 量 的 30% 以 上 ， 所 以 在 船舶 融资 
业务 中 ， 其 金融 市 场 是 以 公开 发 行 股票 方式 筹集 船舶 资金 的 ， 纽约 已 成 为 了 全 球 三 大 船舶 
融资 业务 中 心 之 一 ; 此 外 ,东京 的 船舶 制造 业 在 全 球 占据 领先 地 位 ， 政 府 通过 优惠 贷款 、 
贷款 担保 、 债 转 股 等 各 项 金融 税收 政策 支持 造船 企业 从 事 船 舶 融资 业务 ， 同 时 在 全 球 的 海 
上 保险 业务 量 中 也 占有 一 定 分 量 。 














此 外 ， 从 航运 产业 相关 企业 看 ， 航运 金融 业 的 发 展 将 要 面临 人 民 币 升值 、 劳 动力 成 本 


上 升 、 原 材料 价格 上 涨 、 人 民 币 加 息 、 信 贷 规模 趋 紧 等 一 系列 不 利 因素 。 

6. 我 国航 运 金 融 业 的 发 展 思路 

国际 上 的 航运 金融 中 心 ， 同 时 也 是 国际 航运 中 心 和 金融 中 心 。 我 国 要 发 展 航运 金融 
业 ， 首 先 要 发 展 航运 业 和 金融 业 ， 争取 成 为 航运 中 心 和 金融 中 心 。 航 运 中 心 与 金融 中 心 如 





图 1.26 所 示 。 
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1. 26 ”航运 中 心 与 金融 中 心 


(1) 航运 中 心 的 发 展 离 不 开 港口 的 发 展 ， 而 现代 
捷 通 道 。“ 国 际 航运 中 心 是 港口 高 度 集约 化 的 产 
和 基础 ， 是 一 个 国家 参与 国际 经 济 交往 和 国际 航 
ts ee 







强 区 域 竞争 优势 的 高 效 便 
、 人 金融 、 贸 易 中 心 的 基本 依托 

争 、 发 展 本 地 经 济 的 重要 枢纽 。” 
我 国 的 战略 生产 性 产业 、 先 导 性 产业 




































化 、 多 样 化 、 差异 化 、 国 际 化 ”的 发 凡 让 外 积极 探索 金融 发 展 方式 转变 的 新 途径 、 新 举 
措 ， 着 力 推进 现代 金融 体系 建设 > 好 ee 务 水 平 。 

0 A 运 金 融 中 心 的 发 展 历史 ， 在 航运 
业 和 金融 业 发 展 到 一 定 有 结合 RS 业 ， 航 运 金 融 才能 发 展 起 来 。 








ee 未 来 发 展 趋势 
随 着 我 的 进一步 打开 ， “ 髓 和 8 柄 对 航运 市 场 的 发 展 的 重要 性 将 全 发 明显 。 
从 我 国航 运 业 的 发 展 分 析 ， 航 运 人 金融 的 发 展 将 呈现 以 下 几 点 趋势 。 

(1) 视角 发 生变 化 。 将 逐步 从 基础 设施 建设 转向 航运 金融 服务 领域 。 航 运 业 投入 大 、 
风险 高 、 回 收 慢 的 特点 ， 决 定 了 航运 金融 的 重要 性 。 航 运 人 金融 的 发 展 可 为 航运 业 发 展 提供 
融资 ， 解 决 资金 不 足 的 问题 。 随 着 我 国 港口 等 基础 设施 的 逐步 完善 ， 航 运 金 融 服务 的 发 展 
将 成 为 重 中 之 重 。 

(2) 向 第 三 时 代 跨 步 。 国 际 航运 中 心 的 功能 发 展 分 为 三 个 时 代 ， 第 一 个 时 代 是 航运 中 
转 和 货运 集散 地 ， 第 二 个 时 代 是 货物 集散 和 加 工 增值 中 心 ， 第 三 个 时 代 是 具有 综合 资源 配 
加 功能 的 物流 中 心 。 当 航运 业 发 展 到 一 定 阶段 时 ， 必 然 会 进化 到 第 三 个 时 代 。 航 运 中 心 是 
发 展 航运 金融 的 重要 条 件 ， 所 有 航运 金融 中 心 的 发 展 势必 都 经 历 过 前 两 个 时 代 ， 并 逐步 向 
第 三 个 时 代 过 渡 。 

(3) 国际 航运 中 心 和 金融 中 心 结合 是 必然 趋势 。 随 着 时 间 的 推移 ， 我 国 的 航运 和 侈 可 
的 发 展 都 将 愈 发 完善 ， 发 展 航运 金融 中 心 的 需要 将 促使 航运 业 和 金融 业 的 结 

el ne de tt 
基础 设施 的 建设 。 软 件 主要 是 指 信息 平台 的 构建 、 航 运 管理 、 人 才 培 养 、 税 收 、 保 险 、 通 
关 等 。 在 发 展 航运 业 和 金融 业 的 过 程 中 ,硬件 和 软件 的 不 成 熟 的 问题 带 来 的 困扰 都 将 会 被 
一 一 体现 出 来 ， 提 高 硬件 和 软件 自然 而 然 会 被 提 上 议程 。 因 为 只 有 提高 硬件 和 软件 ， 航 运 
金融 才能 得 到 长 足 发 展 。 
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本 章 小 结 





何谓 运输 (transportation) ， 简 而 言 之 ,运输 就 是 人 和 物 的 载运 和 输送 。 运 输 的 性 


有 二 





性， 包括 价值 和 使 用 价值 两 方面 。 





运输 业 的 生产 是 物质 的 生产 ， 它 是 生产 过 程 在 流通 领域 内 的 继续 ， 它 是 一 个 独立 的 、 


特殊 的 物质 生产 部 门 ， 有 其 自身 的 特点 。 














运输 的 要 素 是 指 进 行 运输 组 合 的 基本 构成 部 分 。 现 代 运 输 的 基本 要 素 包 括 五 项 内 


运输 按 运输 通道 的 不 同 ， 可 以 分 为 水 上 运输 、 陆 上 运输 、 航 空运 输 和 管道 运输 等 。 水 
上 运输 可 分 为 国际 海洋 运输 (也 称 为 国际 海上 运输 ,简称 国际 海运 ) 和 内 河 运 输 。 国 际 海运 

















有 其 明显 的 特点 。 国 际 海运 在 国家 经 济 社会 发 展 中 有 着 特殊 重要 的 地 位 和 作用 。 
到 际 海运 的 种 类 及 它们 的 业务 主要 有 海运 承运 人 和 = 

询 代理 人 ,海运 经 纪 人 ， 装 咎 、 理 货 业 。 并 

国际 海运 要 素 主要 有 货物 、 船 舶 、 航 线 、 

北 太 平 洋 航 线 、 苏 伊 士 运河 航线 、 巴 拿 马 运 

港 、 香 港 港 、 鹿 特 丹 港 、 纽 约 港 、 横 滨 港 






















了 我 国 海运 的 主要 港口 ， 以 及 无 水 ; 证 我 国 的 发 展 。 

国际 上 普遍 采用 的 国际 海运 的 营 催 沪 式 可 分 为 两 大 类 ， 即 班轮 运输 和 租 船 运输 。 
i 人 

易 的 发 展 而 发 展 起 来 的 。 

我 国 的 海上 运输 
ee 
» 入 
电 潮 题 

. 什么 是 运输 ? 它 有 什么 性 质 ? 运输 有 什么 特点 ? 

. 运输 的 基本 要 素 是 什么 ?如 何 理解 国际 海运 的 基本 要 素 ? 
. 什么 是 租 船 代理 ? 什么 是 船 务 代理 ? 它们 有 什么 不 同 ? 
. 什么 是 货运 代理 ? 它 的 主要 业务 是 什么 ? 

司 际 主要 海上 航线 有 哪些 ? 

我 国 的 主要 港口 有 哪些 ? 

此 界 的 主要 港口 有 哪些 ? 

什么 是 无 水 港 ， 无 水 港 在 我 国 的 发 展 状况 如 何 ? 

如 何 理解 我 国 国际 海运 新 的 历史 发 展 机 遇 ? 


四 案例 分 析 



























PPNPI 人 FP 





航运 业 的 兴 


， 还 有 货运 代理 人 ， 咨 
上 航线 主要 有 北大 西洋 航线 、 


eee 


普 港 、 马 赛 港 、 伦 敦 港 等 ， 并 详细 介绍 


从 古代 的 笼 并 中 活 动 中 过 浙 分 离 出 来， 位 着 贸 


FE 第 悠久 的 历史 。 re 
发 展 的 又 一 jj 期 。 


早 在 公元 前 3000 年 ， 就 已 经 出 现 了 海上 交通 运输 ， 但 那 时 的 航运 规模 很 小 ,而且 仅 限 于 一 些 近 海区 
域 。 到 公元 前 2000 年 期 间 ， 地 中 海 的 海上 贸易 运输 有 了 一 定 发 展 ， 已 有 从 地 中 海 到 大 西洋 东 岸 及 北欧 的 
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贸易 海运 航路 。 最 初 的 海上 运输 是 与 贸易 结 为 一 体 的 。 船 长 除了 驾驶 船舶 负责 船舶 的 航行 外 ， 还 要 亲自 
经 营 货物 的 买卖 。 这 时 的 航海 贸易 的 特征 是 “ 船 货 一 体 "， 禄 易 商人 本 身 就 是 船舶 所 有 人 ， 以 私人 承运 人 
的 身份 自任 船长 ， 用 自 有 的 船舶 将 货物 运往 销售 地 ， 从 事 商 品 的 买卖 和 运输 活动 。 其 规模 不 大 ， 活 动 范 
围 不 广 ， 技 术 水 平 也 较 低 。 船 舶 是 用 木质 材料 建造 的 ， 船 舶 的 航行 也 主要 以 人 力 或 风力 驱动 。 

随 着 社会 大 分 工 和 专业 化 分 工 的 不 断 深化 及 世界 经 济 的 发 展 ， 到 18 世纪 末 ， 以 藻 汽 机 为 标志 的 资本 
主义 历史 上 的 第 一 次 科技 革命 ， 大 大 地 推动 了 社会 生产 力 的 发 展 。 随 着 国际 间 的 交易 更 加 频繁 ， 贸 易 量 
激增 ， 对 海上 运输 也 提出 了 新 的 要 求 。 事 实 上 ， 作 为 海上 运输 工具 的 船舶 ， 接 受 了 第 一 次 技术 革命 的 成 
果 。1807 年 ， 美 国人 罗伯特 。 富 尔 教 把 蒸汽 机 作为 船舶 动力 ， 制 造 了 第 一 稻 藻 汽机 般 克 莱 蒙 托 特 (Cler- 
mont) 号 ， 以 机 械 动力 代替 了 风力 在 哈 德 示 河 上 用 32 小 时 完成 了 从 纽约 城 至 阿尔 巴 尼 之 间 241 公里 的 试 
验 性 航行 ,开辟 了 将 蒸汽 机 用 于 船舶 动力 的 可 能 性 。1807 年 ， 美 国人 奥 列 弗 。 斯 带 文 斯 设计 ， 并 于 1808 
年 完工 的 长 命 岛 号 蒸汽 机 船 航行 于 纽约 与 菲 拉 德 鲁 菲 亚 之 间 ， 成 为 世界 上 最 早 使 用 燕 汽机 船 进 行 的 航海 
运输 。 

1819 年 ， 美 国 的 闵 汽 机 帆船 萨 瓦 那 号 用 了 27 天 的 时 间 将 棉 gn. ar 
汽机 船 进行 横 跨 大 西洋 的 运输 。 直 至 1833 年 ， 2 illiam) 从 魁北克 到 新 斯 科 会 半 
岛 (Nova Scotia) 及 英国 的 韦 特 岛 (Isle of Wight) 全程 使 用 这 是 全 程 使 用 蒜 汽 动力 横 跨 大 西洋 的 
开始 ， 和 进一步 揭 开 了 国际 航运 史 的 新 篇 章 。18 世纪 由 于 欧洲 实现 了 工业 革命 ,不 但 使 
商品 生产 得 到 极 大 的 发 展 ， 贸 易 不 断 扩大 ， 而 且 A 个 新 的 水 平 ， 反 


过 来 又 促进 了 生产 和 贸易 的 发 展 。 
此 时 ， 海 上 运输 已 具备 了 逐渐 从 原来 中 分 化 出 来 的 条 件 ， 成 为 独立 的 一 个 经 济 部 门 。 海 
二 承 


RS 运 人 ,但 这 是 网 运输 仍 以 不 定期 运输 为 主 。 

1856 年 ， 贝 塞 麦 发 明了 用 后 ， 又 开始 用 材料 建造 船体 ， 于 1873 年 建造 了 
最 早 的 钢 质 船舶 瑞 德 塔 特 号 lte), wae 部 仍 特 玛 哈 那 号 (Rotomahana) 就 航 ， 从 此 ， 
海上 运输 进入 了 钢铁 般 和 鲁 道夫 。 明 的 柴油 机 (内 燃 机 的 一 种 ) 在 德国 实现 了 实 
用 化 。1902 一 1903 了 最 早 的 船 于 内 燃 机 船 不 仅 具有 燃料 费用 省 、 续 航 能 力 强 
的 优点 ， 而 且 NS 单 ， i 节省 人 力 ; 动力 装置 体积 小 ， 重 量 轻 ， 节 省 
舱 容 ， wn 运 效率 高 的 优点 。 所 以 ， 当 内 燃 机 船舶 一 出 现 ， 很 快 就 引起 航运 界 的 重视 ， 由 此 
也 成 为 航运 界 的 完 儿 ， 大 大 促进 了 国际 海运 的 发 展 。 

问题 :回顾 国际 海运 的 起 源 和 发 展 历史 ， 展 望 中 国 海运 业 发 展 的 方向 和 未 来 。 
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小 ~ de 
【本 章 要 点 】 2 
0 “只 下 并 在 此 基础 上 介绍 班轮 运输 的 货运 程序 和 有 关 单 
4 





> Uk 


英国 某 航 运 公 司 所 属 信 轮 在 上 海 装载 甲 公 司 托运 的 10 万 储 白 糖 时 ， 因 发 现 有 8% 的 脏 包 ， 便 在 收 
货 单 上 做 了 批注 ， 并 按 规 定 在 提单 上 做 同样 批注 。 但 甲 公司 为 能 迅速 出 口 货物 及 结汇 ， 请 求 船 东 接受 
其 作出 的 担保 ， 并 签发 清洁 提单 。 考 虑 到 甲 公司 一 时 难以 换 货 ， 在 甲 公司 提供 保函 承诺 承担 由 此 而 产 
生 的 责任 的 情况 下 ， 人 轮 签发 了 清洁 提单 。 当 A 轮 抵达 科伦坡 却 货 完毕 后 ， 收 货 人 以 脏 包 造 成 损失 为 
由 ， 向 斯 里 兰 卡 高 等 法 院 申 请 扣 船 并 提起 诉讼 。 人 A 轮 被 迫 向 收 货 人 赔偿 了 损失 ， 并 将 上 述 情况 及 时 告 
知 甲 公司 ， 要 求 甲 公司 按 保函 所 言 赔偿 A 轮 损 失 。 而 甲 公司 拒绝 赔偿 人 轮 损失 。 人 A 轮 诉 之 上 海 海事 

试问 : 收 货 单 上 的 批注 和 提单 上 的 批注 是 不 是 可 以 不 一 致 ? A 轮 是 不 是 可 以 签发 清洁 提单 ? 甲 公 


本: 人 A 轮 的 赔偿 争议 台 是 蒜 非 ? 疾 
2.1 二 和 
:| 运 ~ 
班轮 运输 的 概念 RNS 


所 谓 班轮 运输 ， 是 指 船舶 在 特定 让 租 线 和 港口 按照 事先 公布 的 船 期 表 ， 从 事 货 物 运 


输 ， 并 按 相对 固定 的 费 率 收取 运 织 的 海运 方式 。 班 轮 泛 座 又 可 进一步 分 为 两 种 形式 。 一 种 
是 全 二 证 其 和 (也 入 区 和 天 布 的 船 期 表 运行 ， 到 离 港口 的 时 


间 是 固定 不 变 的 ， 即 所 定期 班轮 运输 f 轮 运输 的 主要 形式 。 另 一 种 是 定 线 


eM 但 船舶 到 离 进 内 的 时 间 可 有 一 定 的 伸缩 性 ; 也 有 固定 的 始 改 
港 和 目的 港 ， en 
纶 运输 。 和 \N ,| 

随 着 集装箱 运输 的 发 展 ， 班 轮 运输 又 进一步 分 化 为 传统 的 杂货 船 班轮 运输 和 集装箱 及 
班轮 运输 。 由 于 使 用 集装箱 船 运输 具有 快速 、 装 印 方便 、 装 印 作业 全 部 机 械 化 、 装 印 效 率 
高 、 货 运 质量 高 、 便 于 开展 联运 等 优点 ， 越 来 越 多 的 集装箱 船 班轮 运输 已 逐渐 取代 传统 的 
杂货 船 班轮 运输 。 


2. 1. 2 组 织 班轮 运输 必须 具备 的 条 件 


船 公司 在 组 织 班轮 运输 时 ， 除 了 航线 上 已 具备 足够 且 稳 定 的 货源 外 ， 为 使 船舶 能 达到 
按照 预先 制定 的 船 期 表 运 行 和 满足 各 种 货物 对 运输 的 要 求 ， 在 开展 班轮 运输 时 还 必须 具备 
其 他 一 些 条 件 ， 这 些 条 件 主要 有 以 下 几 个 。 

1. 要 有 技术 性 能 较 高 、 设 备 齐 全 的 船舶 

为 了 保证 船 期 , 经营 班 轮 运输 时 ,就 需要 有 一 些 质 量 较 好 、 船 速 较 高 的 船舶 : 为 满足 
各 种 不 同 货物 对 运输 的 要 求 ， 也 就 要 求 船舶 的 设备 比较 齐全 ， 如 需要 有 冷藏 舱 、 贵 重 物品 
舱 等 ;为 了 便于 不 同 港口 各 种 货物 的 装载 分 隔 ， 保 证 货物 的 运输 质量 ， 船 舶 的 货舱 应 有 多 
层 甲板 ， 以 适应 各 种 货物 对 运输 的 要 求 。 
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2. 需要 为 船舶 配备 技术 和 业务 水 平 较 高 的 船员 

为 了 班轮 的 安全 积 载 、 保 管 和 照料 (care) 货 物 ， 也 需要 为 船舶 配备 受过 专门 训练 、 
运 技术 和 业务 水 平 较 高 的 船员 ， 特 别 是 需要 配 有 经 验 丰富 的 船长 和 大 副 。 

班轮 船舶 承 运 的 主要 是 件 杂货 ， 品 种 繁多 ， 货 物 的 特性 和 包装 形式 差异 很 大 ， 挂 靠 洪 
口 较 多 ， 装 印 作业 频繁 ， 通 常 每 船 一 个 航次 载运 数 百 票 甚至 上 千 票 货物 ， 而 且 又 是 分 属 许 
多 不 同 货主 ， 对 货物 在 能 内 的 积 载 和 保管 都 有 具体 不 同 的 要 求 ， 稍 有 不 慎 ， 就 可 能 造成 货 
损 货 差事 故 。 
3. 要 有 一 套 适 宜 于 小 批量 接受 货物 运送 的 货运 程序 
由 于 班轮 所 承运 的 货物 种 类 多 ,批量 小 ， 而 且 分 属 许多 不 同 的 货主 ， 因 此 ， 经 营 班轮 
运输 需要 为 保证 稳定 的 货源 而 在 航线 上 设置 揽 货 的 分 支 机构 ， 或 委托 代理 人 ， 还 要 解决 班 
轮 运输 的 承运 人 不 可 能 与 每 一 个 货 方 直接 签订 运输 合同 、 褒 个 污 费 和 提货 等 问题 ， 于 是 就 
要 建立 一 套 不 同 于 其 他 船舶 营运 方式 的 货运 程序 。 


2.1.3 班轮 运输 的 特点 SN 
(1)“ 四 固定 ”的 特征 。 > 2 


中 固定 开航 日 期 ， 船 期 表 预 先 公 
@ 固定 航线 和 港口 ， 按 顺序 
负责 转 船 。 班 轮 运输 中 固定 航线 
全 、 费 用 低 的 特 
@ 固定 的 运 价 ? 和 本 的 运 价 但 括 


轮 公会 或 公司 制 》 一 点 同 不 定期 
对 固定 ,不 运 价 ， 而 是 垄断 性 多 


@ 固定 的 责任。 以 班轮 提单 条 款 为 依据 ， 明 确 船 货 双方 的 权利 和 义务 ， 以 及 处 理 货 
运 的 纠纷 。 船 货 双 方 不 再 另外 签订 合同 ， 班 轮 提单 成 为 船 货 双方 运输 合同 的 证 明文 件 ， 双 
和 

(2) 班轮 运输 的 批量 多 ， ， 其 运 价 与 租 船 运输 方式 相 比 相 对 较 高 。 

(3) 班轮 公司 是 公 ES a 班轮 运输 的 服务 对 象 是 众多 的 货主 。 

(4) 班轮 运输 中 船 货 双方 不 规定 货物 的 装卸 时 间 ， 也 不 计算 滞 期 速 遗 费 。 


2. 1.4 班轮 运输 在 海运 中 的 地 位 和 作用 


(1) 班轮 运输 的 运输 对 象 是 件 杂货 。 批 量 多 、 货 量 少 、 货 价 高 。 

(2) 班轮 运输 的 组 织 技术 比较 复杂 、 要 求 比较 高 。 需 要 配备 较 好 的 技术 装备 和 高 素质 
的 船员 ， 使 船舶 运输 有 较 好 的 安全 保障 。 

(3) 班轮 运输 的 适应 性 强 ， 可 根据 货 量 、 批 量 进行 调整 ， 适 当 减 少 或 增加 航次 。 

(4) 班轮 一 个 月 能 够 开 出 多 少 ， 是 一 个 国家 国际 贸易 和 航运 业 发 达 程 度 的 重要 标志 。 

现在 80% 以 上 的 国际 货物 是 由 海运 完成 的 ， 其 中 约 80% 的 海运 货 值 的 货物 由 班轮 
完成 。 


一 
















印 载 ， 不 受 代 和 货 0 由 船 方 
定 挂靠 的 港 一 般 具 有 效率 高 、 装 备 













、 理 舱 费 ， 属 于 垄断 性 运 价 ， 一般 由 班 
` 同 ， 它 不 能 讨价还价 ， 包 括 装 、 印 费 ， 相 
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2.1.5 班轮 运输 船舶 的 船 源 及 选择 


(1) 注意 政府 对 海上 班轮 运输 船 源 的 政策 要 求 和 技术 规定 。 

@ 一 般 应 该 注意 国 别 政策 的 有 关 要 求 。 

@ 对 船 源 技术 、 安 全 性 的 要 求 和 规定 。 一 般 对 船 的 级 别 、 技 术 性 能 都 有 较 严格 的 规 
定 ， 船 龄 一 般 不 能 多 于 15 年 ， 现 在 班轮 运输 市 场 竞争 激烈 ， 使 船 龄 有 下 降 的 趋势 。 

(2) 尽量 选择 我 国 的 国家 班轮 运输 船舶 ， 主 要 包括 以 下 三 种 类 型 。 

@D 挂 五 星 红旗 的 国家 船 队 的 船舶 ， 如 中 国 远洋 运输 公司 的 班轮 船 队 。 

@ 挂 五 星 红旗 的 地 方 船 队 或 私家 船舶 。 

@ 挂 方便 旗 的 我 国 具有 船舶 所 有 权 的 船 队 。 

(3) 班轮 运输 船舶 的 船 源 属于 中 外 合资 、 i 

(4) 侨 资 班轮 船舶。 CG 






































(5) 外 国 班轮 船舶 & 
(6) 班轮 运输 船舶 的 船 源 属于 定期 租 船 或 A 它 是 该 班轮 公司 租 船 用 作 班 轮 运 


输 的 船舶 。 
班轮 运输 船舶 的 船 源 问题 涉及 法 很 的 围 ， 所 以 货主 一 般 应 尽量 找 我 国 的 班轮 进 
行 运输 ， 特 别 是 货物 量 比较 大 或 货 国际 货物 。 


> > 开航 给 织 


在 同一 航线 上 入 往 同时 有 多 家 船 公 忆 sR 在 这 种 情况 下 ， 各 船 公司 竞争 会 
很 激烈 ， RN 所 运 价 的 手段 来 。 作 为 维护 船 公司 自身 利益 的 一 种 手段 ， 在 
时， 


19 世纪 后 半 ? 现 了 由 同一 航线 上 经 营 班轮 运输 的 船 公司 组 成 的 ， 以 垄断 航线 经 营 为 
目的 的 班轮 公会 组 织 。 在 过 去 一 段 很 长 的 时 间 里 ， 世 界 各 主要 航线 上 曾经 都 存在 着 这 种 航 
运 垄 断 组 织 。 随 着 航运 生产 技术 、 运 输 组 织 技术 、 航 运 竞 争 方式 的 变革 和 进步 ， 班 轮 公 会 
已 结束 其 历史 使 命 ， 被 新 的 竞争 形式 所 取代 , 取而代之 的 是 航运 联盟 、 航 运 公司 的 合并 与 
兼并 等 。 
欧盟 最 新 修订 的 反 垄 断 法 于 2008 年 10 月 18 日 生效 ， 令 有 125 年 历史 的 远东 班轮 公 
会 (Far Eastern Freight Conference，FEFC) 不 但 丧失 议定 价格 和 维持 航线 秩序 的 职能 ， 亦 
宣告 了 它 正 式 解体 ， 代 之 而 起 的 是 欧洲 班轮 事务 协会 (European liner Affairs Association， 
ELAA)， 成 为 全 球 班轮 公司 的 新 代表 组 织 ， 但 ELAA 不 能 议定 价格 ， 从 此 彻底 改变 了 船 
公司 之 间 的 协商 模式 。 而 总 部 设 在 布鲁塞尔 的 ELAA 在 运行 了 约 两 年 时 间 后 又 于 2010 年 
3 月 19 日 宣布 一 项 重要 决定 ， 该 会 将 与 设 在 美国 的 世界 海运 理事 会 (World Shipping 
Council，WSC) 合 并 , 并 于 2010 年 7 月 1 日 生效 。ELAA 后 来 逐步 淡出 了 欧洲 航运 业 舞 
台 ， 其 在 班轮 事务 中 的 影响 力 将 通过 WSC 在 国际 上 发 挥 作用 和 影响 ， 这 意味 着 欧洲 将 历 
史 性 地 出 现 没有 班轮 公会 或 团体 组 织 的 罕见 现象 。 与 此 同时 ， 总 部 设 于 布鲁塞尔 的 集装箱 
贸易 数据 公司 (Container Trades Statistics，CTS) 行 政 总 裁 赖 斯 伯 勒 曾 表 示 ， 尽 管 ELAA 
会 在 2010 年 9 月底 前 解散 ,但 全 球 七 家 主要 班轮 公司 同意 成 立 全 新 的 集 箱 海运 费 和 货 量 
信息 交换 中 心 ， 而 且 将 包括 所 有 远洋 航线 ， 有 助 于 班轮 公司 掌握 更 详细 的 运费 走向 ， 并 采 
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OO 


取 相应 措施 。 我 们 现在 从 历史 的 和 逻辑 的 角度 来 了 解 一 下 世界 的 班轮 航运 组 织 及 其 现状 。 





轮 公会 又 称 航运 公会 ， 俗 称 水 脚 公 会 ， 但 一 般 对 航运 公会 的 理解 ， 其 范围 较 班轮 公 


会 又 广泛 一 些 ， 即 航运 公会 一 般 又 包括 由 船 东 组 成 的 船 东 垄断 组 织 。 


于 


轮 公会 是 指 由 两 家 以 上 在 同一 航线 上 经 营 班轮 运输 的 船 公司 ， 为 避免 相互 间 的 竞 


争 ， 维 护 共同 利益 ， 通 过 在 运 价 和 其 他 经 营 活动 方面 签订 协议 而 组 成 的 国际 航运 垄断 组 


织 。 自 


从 船舶 营运 方式 中 出 现 了 班轮 运输 这 一 营运 方式 后 ， 经 营 班轮 运输 的 船 公司 数量 激 


增 ， 船 公司 之 间 为 了 获得 大 量 货 载 而 发 生 了 激烈 的 竞争 。 当 时 表现 得 最 为 突出 的 是 1860 





帆船 和 


实 承揽 了 大 批 货 载 。 面 对 这 种 境况 ， 汽 船 班 轮 公 局 


年 以 后 出 现 的 流线型 帆船 班轮 公司 与 汽船 班轮 公司 之 间 的 竞 







了 竞争 的 需要 ， 流线型 
轮 公司 将 运 价 大 幅度 下 降 ， 这 不 仅 加 强 了 其 与 汽 公司 的 竞争 能 力 ， 而 且 也 确 
E 存 受到 了 极 大 的 威胁 ， 为 了 生存 ， 





汽船 班轮 公司 不 得 不 采取 相应 的 对 策 ， 同 样 采取 责 供 的 运 价 争 揽 货 载 的 办 法 来 接受 帆船 班 


轮 公司 






的 挑战 。 于 是 双方 展开 了 运 价 战 ， 经 过 种 个 回合 的 较量 ,双方 终于 认识 到 长 此 下 


过 对 班轮 公会 的 控制 ， 实 现 其 瓜分 浴 涤 法 运 市 场 的 目的 。 





印度 力 


班轮 运输 和 不 定期 船 运 输 才 
营 班轮 运输 的 公会 。 世 界 BB 第 


Se 班轮 航线 。 委 加 沪 


一 家 船 公司 起 在 






公会 组 织 。 ht 经 
个 班轮 公会 是 1 :内 P&I、B. 1. 等 七 家 英国 船 公司 在 
尔 各 答 贸 易 会 议 巾 成 立 的 “加 尔 各 答 的 班 匈 公会 ”(Calcutta Conference) 。 它 专门 

ne 规定 了 每 
上 派 船 的 稻 次 烽 > 涤 | 定 了 一 个 用 来 约束 参加 公会 的 各 个 船 公司 由 





英国 任何 港口 驹 邯 度 加 尔 各 答 或 相反 航程 的 最 低 运 费 率 。 








此 后 ， 班 轮 公会 的 组 织 发 展 很 快 ， 世 界 各 航线 都 有 班轮 公会 成 立 ， 其 中 较 有 代表 性 的 


是 远东 班轮 公会 。 远 东 班 轮 公会 总 部 设 在 伦敦 , 在 它 2008 年 解体 时 走 过 了 125 年 的 历史 ， 


是 全 球 
辉 岁 月 
时 英国 





最 古老 的 船 公司 团体 组 织 ， 它 与 西欧 国家 成 为 海上 霸王 的 时 间 同 步 ， 曾 经 有 过 一 段 光 
， 在 解体 时 仍 有 15 家 公司 成 员 。 在 远东 班轮 公会 伦敦 总 部 墙 上 ， 还 挂 了 一 幅 1866 年 
货轮 “Agamemnon” 的 绘图 ， 它 当时 用 了 77 天 时 间 由 利物浦 开 往 上 海 。 


被 英国 人 形容 为 “华丽 老 贵 妇 ”的 远东 班轮 公会 ， 当 时 由 五 家 英国 船 公司 和 一 家 法 国 





船 公司 创设 ， 这 些 公司 签订 了 第 一 份 欧洲 至 中 国 、 日 本 进出 口 运输 工作 协议 ， 也 是 世界 上 
最 古老 的 航运 公司 之 间 的 协议 。 它 的 会 员 公司 曾经 包括 英国 、 瑞 典 、 挪 威 、 丹 麦 、 荷 兰 、 











公司 
、 美 国 、 法 国 、 日 本 等 28 个 国家 的 40 家 船 公司 。 成 员 虽 多 ， 但 实权 却 操纵 在 英国 的 








班轮 公司 手中 ， 以 P&.O 和 蓝 烟 向 为 主 。 远 东 班 轮 公 会 的 前 身 是 “中 国 班轮 公会 ”(China 
Conference)。 它 们 都 属于 “封闭 式 公 会 ”(closed conference) ， 其 主要 特点 是 拒绝 其 他 班 




















司 自由 加 入 公会 、 采 用 延期 回扣 制 和 以 “战斗 船 ” 为 对 外 竞争 手段 。 因 此 ， 即 使 在 





当时 的 资本 主义 体制 下 ， 这 种 垄断 组 织 的 垄断 性 ， 就 已 经 受到 人 们 的 非议 、 指 责 和 攻击 。 
面 对 这 种 不 满 ，1906 年 英国 曾 设置 “皇室 委员 会 ”(Royal Commission on Shipping Ring) 
对 公会 的 实际 情况 进行 调查 。1916 年 ， 英 国 又 设置 了 “帝国 海运 委员 会 ”(Imperial Ship- 


ping C 





ommission) 进 行 了 同样 的 调查 。 两 次 调查 都 认为 公会 的 组 织 并 不 存在 所 谓 垄 断 的 痊 
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害 ， 并 且 认 为 政府 不 必 以 立法 手段 对 它 加 以 限制 。 
当然 ， 这 只 是 作为 航运 大 国 的 英国 的 看 法 。 相 反 ， 以 维护 货主 利益 

















Fisheries House of Representatives) 对 此 也 做 了 调查 ， 在 该 委员 会 所 做 








bate system) 、 战 斗 船 、 差 别 待遇 等 方式 对 违反 公会 协议 者 进行 报复 。 
美国 的 航线 上 不 允许 建立 “封闭 式 公 会 "， 所 有 公会 都 必须 是 可 以 自由 
放 式 公会 (open conference)”， 并 以 合同 费 率 制 (contract rate system) 代 
二 次 世界 大 战 后 ， 因 受 美国 法 规 的 影响 ， 日 本 的 《海上 货物 运 葵 法 》 也 
制 、 战 斗 船 ， 限 制 加 入 公会 和 超过 一 定 限度 的 合同 费 率 制 等 遇 

但 是 ， 班 轮 公会 是 具有 国际 性 的 组 织 。 由 于 对 芭 
致 青 次 出 现 激烈 竞争 ， 运 费 也 将 剧烈 波动 ， 这 型 
1961 年 、 日 本 在 1959 年 都 修改 了 有 关 法 规 。 
合同 费 率 制 (contract rate system)。 日 4 

























纯 采 
不 是 很 有 利 
9 《海上 货物 运输 法 
上 上 货物 运输 法 》 也 部 分 













来 越 为 人 们 所 重视 。 由 贸易 丧 会 \ 庙 业 团体 、 生 产 考 禄 渤 详 商 组 成 的 国 

国家 级 的 托运 人 协会 纷纷 奸 协调 托运 人 之 | 

会 进行 谈判 、 协 商 的 活 rp A 
外 


不 能 不 对 班轮 公会 前 亚 务 活 动 起 了 重 


经 营 着 几 条 班轮 航线 ， 因 而 这 些 船 公司 也 就 可 能 同时 是 几 个 班轮 公会 的 
公会 之 间 常 有 密切 的 联系 。 同 时 ， 在 许多 情况 下 ， 某 一 公司 往往 可 能 同 
中 起 着 决定 性 的 作用 。 这 种 错综复杂 的 关系 ， 常 常 引起 各 班轮 公会 之 间 








不 仅 会 员 之 间 互 有 矛盾 ， 就 是 欧洲 大 陆 的 会 员 与 英国 会 员 之 间 ， 以 及 欧 
之 间 也 存在 着 地 区 性 的 矛盾 。 
班轮 公会 都 订 有 公会 规则 (conference rule) ， 并 按照 规则 规定 纪 








构 
相同 ,但 它们 都 对 外 保密 。 作 为 各 个 班轮 公会 共同 的 原则 ， 公 会 的 J 


却 持 相反 的 态度 。1913 年 美国 下 议院 海运 、 渔 业 委员 会 (Committee on Merchant and 


回扣 制度 和 战斗 船 的 做 法 是 有 害 的 ， 应 该 公开 公会 的 运 价 本 ， 并 将 它 置 于 政府 监督 之 
下 。 这 一 意见 后 来 被 明文 规定 在 1916 年 的 《航运 法 》 之 中 。 其 后 ， 在 1920 年 的 《商船 
法 》 和 1936 年 的 同一 法 律 中 ， 也 继承 了 这 种 看 法 ,明文 禁止 以 延期 回扣 制 (deferred re- 


用 禁止 的 办 法 ， 结 果 导 


的 禁令 ， 在 -证 本 度 上 承认 人 动 。 
为 了 维护 托运 人 的 利益 ， RS 呈 为 谈判 协商 对 手 的 托运 人 协会 所 发 挥 的 作用 越 


如 此 ， 即 使 在 同一 公会 内 部 ， 各 个 会 员 公司 之 间 也 常 是 矛盾 重重 。 例 如 ， 


为 主 的 美国 ， 对 此 





的 报告 中 认为 : 延 








而 且 规 定 ， 在 进出 
加 入 或 退出 的 “ 开 
替 延 期 回扣 制 。 第 
严禁 使 用 延期 回 扩 





的 。 因 此 ,美国 在 
》 中 原则 上 承认 了 
修改 和 删除 了 原来 


际 性 的 、 地 区 的 和 


动 及 就 托运 人 所 关心 的 问题 与 班轮 公 
的 意见 也 越 来 越 为 班轮 公会 所 重视 ， 这 





在 削弱 班轮 公会 垄断 方面 起 到 了 重要 作用 。 
班轮 公会 是 按照 特定 的 航线 划分 和 组 织 的。 参加 班轮 公会 的 一 些 船 公司 ， 


实际 上 常常 同时 
会 员 。 所 以 各 班轮 
时 在 几 个 班轮 公会 
的 利害 冲突 。 不 仅 
远东 班轮 公会 ， 
洲 会 员 与 日 本 会 员 


成 公会 的 执行 机 


公会 的 总 部 (conference office) 。 各 个 班轮 公会 的 执行 机 构 的 内 部 组 织 并 不 完全 


此 务 经 营 是 根据 由 


会 员 公司 的 代表 参加 的 会 员 大 会 做 出 的 决议 ， 由 公会 的 执行 机 构 一 一 公 会 总 部 具体 


执行 。 





在 公会 规则 中 ,特别 能 反映 公会 性 质 的 规定 是 关于 加 入 公会 条 件 的 
船 公司 为 中 心 的 班轮 公会 都 对 参加 公会 的 资格 定 出 种 种 限制 条 件 ， 规 定 
公司 具有 一 定 的 资格 和 经 营 上 有 实际 的 成 绩 ， 并 得 到 会 员 公司 的 同意 ， 
是 ， 以 美国 为 中 心 的 班轮 公会 ， 因 为 美国 强调 禁止 垄断 ， 认 为 如 果 对 力 
就 会 妨碍 自由 竞争 。 因 此 ， 规定 班轮 公司 只 要 每 月 可 开航 一 个 正规 班次 
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规定 。 一 般 以 欧洲 
除非 要 求 加 入 的 船 
否则 不 得 参加 。 但 
0 入 公会 加 以 限制 ， 
就 可 以 自由 加 入 公 


Se 班轮 运输 第 x 章 信 


会 。 通 常 将 具有 前 一 类 性 质 的 公会 称 为 “封闭 式 公 会 ”， 而 将 具有 后 一 类 性 质 的 公会 称 为 
“开放 式 公会 ”。 

2. 班轮 公会 的 主要 业务 

根据 班轮 公会 达成 的 协议 ， 各 航线 的 货源 情况 的 不 同 ， 各 个 班轮 公会 的 业务 内 容 是 有 
所 不 同 的 。 但 就 其 主要 业务 而 言 ， 可 分 为 两 个 方面 : 一 个 方面 是 属于 限制 或 调节 班轮 公会 
部 会 员 相互 间 的 竞争 的 业务 活动 ; 另 一 个 方面 则 是 为 了 防止 或 对 付 来 自 公 会 外 部 的 竞 
争 ， 以 达到 垄断 航线 货 载 目 的 的 业务 活动 。 现 分 述 如 下 。 
1) 限制 或 调节 班轮 公会 内 部 相互 间 的 竞争 
为 了 防止 班轮 公会 内 部 会 员 间 的 相互 竞争 ， 班 轮 公会 采取 的 业务 措施 主要 有 : 通过 共 
同 制 定 所 控制 航线 的 运 价 ， 使 参加 公会 的 各 班轮 公司 在 收取 运费 上 趋 于 一 致 ， 避 免 相互 间 
为 争夺 货 载 而 采取 压低 运 价 的 手段 ， 并 便于 垄断 航线 货源 ; 绕 仿 安排 营运 ， 统 一 分 配 航次 
和 分 配 货 载 。 当 然 ， 这 些 措施 既 可 单独 采用 ， 也 可 结合 采 腿 ,这 要 取决 于 会 员 公司 间 如 何 
ee nl 
将 会 受到 制裁 。 

班轮 公会 在 限制 或 调节 公会 会 员 间 相 

(1) 协定 费 率 。 航 运 竞 争 的 结果 必 给 
之 间 采 取 协 定 一 个 为 全 体会 员 公司 
业务 。 协 定 费 率 既 可 以 是 规定 

















所 进行 以 下 主要 业务 。 
价 的 下 跌 。 因 此 ， 在 参加 公会 的 会 员 公司 
遵守 的 运费 率 ， 是 所 有 班轮 公会 都 须 完成 的 一 项 
率 ， 也 可 以 定 一 个 最 低 的 费 率 。 前 者 称 为 固 
定 费 率 协定 (fixed rate agr 


: 后 者 称 为 举 丢 定 (Cminimum rate agreement) 。 

固定 费 率 协定 是 参 灿 十 Weed 所 
6 按照 这 个 统一 的 运 征收 运费 ， 不 得 有 任何 增 减 。 最 低 费 率 协 
定 是 参加 班 NS 员 公 司 协 议 为 线 制定 一 个 最 低 的 运费 率 ， 所 有 会 员 公 司 只 能 
ee 、 低 运费 率 计 收 运费 ， 不 得 低 于 这 一 最 低 运费 率 计 收 运费 。 

班轮 公会 通常 都 将 按 货物 等 级 分 列 的 协定 费 率 记载 于 被 称 为 公会 运 价 本 (conference 
tariff) 的 小 册子 上 。 通 常 所 说 的 费 率 本 费 率 (tariff rate) ， 就 是 指 这 种 记载 于 公会 费 率 本 中 
的 费 率 ， 有 时 也 把 这 种 费 率 称 为 公会 费 率 (conference rate) 。 当 然 ， 协 定 费 率 不 可 能 包括 
所 有 全 部 货 种 ， 有 时 也 根据 航线 的 具体 情况 ， 将 某 些 特定 的 货 种 从 费 率 本 中 排除 。 这 种 未 
包括 在 费 率 本 中 的 货物 ， 一 般 称 为 议价 货物 (open cargo)。 对 于 这 种 货物 ， 参 加 班轮 公会 
的 会 员 公司 可 以 自行 规定 费 率 ， 也 可 以 由 特定 的 人 员 随 时 决定 费 率 。 这 种 费 率 就 是 通常 所 
说 的 议价 费 率 (open rate)。 

(2) 统一 安排 营运 。 所 谓 统一 安排 营运 ， 实 际 上 是 做 出 一 些 规定 对 会 员 公司 的 营运 加 
以 种 种 限制 。 这 些 限制 主要 有 以 下 几 个 方面 。 

QO@ 限制 航次 及 挂靠 港口 。 在 公会 控制 的 航线 上 ， 分 别 规定 各 会 员 公 司 在 一 定时 期 内 
投入 营运 的 船舶 艘 次 数 和 每 一 个 航次 的 靠 港 数 ， 并 制定 船 其 表 ， 各 会 员 公司 都 必须 遵守 。 
@ 限制 货 载 。 关 于 限制 货 载 的 办 法 主要 有 两 种 。 一 种 是 分 别 为 各 会 员 公司 蕊 
区 域 (或 港口 )， 如 远东 班轮 公会 规定 将 北欧 港口 划 归 挪威 、 瑞 典 、 丹 麦 的 会 员 公 司 装 货 ; 
各 会 员 公司 都 可 前 往 西 欧 港 口 装 货 ,但 规定 蓝 烟 向 无 权 去 安特卫普 港 等 。 另 一 种 办 法 是 规 
定 各 会 员 公 司 在 一 定时 期 内 货 载 的 分 配 数 额 ， 并 为 此 项 分 配额 规定 一 定 的 伸缩 百分比 ， 伸 
缩 限 额 内 的 实际 装 货 量 将 作为 下 期 分 配 比例 的 依据 。 这 种 限制 货 载 数量 的 办 法 常用 于 整 批 
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货物 的 运输 。 

(3) 统筹 分 配 收 入 。 统 筹 分 配 收 入 (pooling) 或 称 公 排 制 。 这 是 一 种 将 运费 收入 的 全 部 
或 部 分 集中 于 公会 ， 然 后 按 预先 规定 的 分 配 比 例 在 各 会 员 间 分 配 ， 以 平衡 各 会 员 公 司 的 利 
益 ， 并 对 某 些 为 公会 利益 做 出 某 些 辆 牲 的 会 员 船 公司 给 予 一 定 的 补偿 。 

(4) 统一 经 营 。 统 一 经 营 的 办 法 是 ， 参 加 班轮 公会 的 会 员 公司 ， 就 各 该 航线 的 经 营 问 
题 缔结 统一 经 营 的 协议 ,将 各 该 航线 的 经 营业 务 分 别 委托 给 班轮 公会 中 几 个 会 员 公司 经 
营 ， 并 于 期 末 由 所 有 会 员 公司 按 事先 约定 的 比例 分 摊 班 轮 公会 的 懂 亏 。 

2) 防止 或 对 付 来 自 公 会 外 部 的 竞争 

为 了 达到 防止 或 对 付 来 自 公会 外 部 的 竞争 ， 班 轮 公会 常 采用 以 下 几 种 措施 。 

(1) 延期 回扣 制 。 延 期 回扣 制 是 初 建 班 轮 公 会 时 采用 的 方法 ， 其 后 主要 在 以 欧洲 为 中 
心 的 班轮 公会 ( 亦 即 “ 封 闭 式 公会 ”中 使 用 。 延 期 回扣 制 是 班轮 公会 争 揽 货 载 时 通常 采用 
的 回扣 制度 。 按 照 回扣 制度 规定 ， 货 主要 与 公会 签订 所 租 忆 懒 算 信 约 (loyalty contract)”， 

帮办， 人 放电 的 人 全部 经 散人 全， 
公会 “忠诚 ”， 这 样 ， 在 计算 期 (account perio 和 可 按 整个 计算 期 间 所 支付 的 运 
总 额 的 一 定 比例 从 班轮 公会 取得 回扣 (reba 

(2) 合同 费 率 制 。 在 “开放 式 公会” 球 采用 合同 费 率 制 。 正 如 上 述 ， 合 同 费 率 
上 是 和 基站 有 的 人 村 方 攻 9 

和 
由 班轮 公会 所 属 的 船舶 运输 ? 公会 可 以 保证 人 














溢 闪 许 


定 ， 如 果 货主 将 所 有 的 货物 全 部 交 
需 的 运力 ， 而 货主 则 可 以 享受 特 












别 低廉 的 公会 运 价 ， 或 毫 受 运 价 不 变 的 待遇 。ji 包含 这 些 内 容 的 合同 称 为 全 部 交 运 合 
同 或 保护 合同 (exclugive batronage conteDN 全 部 交 运 合同 中 规定 的 到 用 于 这 种 合同 的 


te Ai contract rate) 尔 外 

所 谓 合 同名 刘 也 叫做 双重 费 率 制 (dual rate system) 。 在 这 种 制度 下 ， 公 会 的 费 率 本 
中 分 别 规定 了 合同 费 率 和 非 合同 费 率 。 对 于 与 班轮 公会 约定 了 将 全 部 货物 交 由 班轮 公会 所 
属 船舶 运输 的 合同 货主 ， 按 照 合 同 费 率 计 收 运费 ;而 对 于 未 与 班轮 公会 缔结 合同 的 非 合同 
货主 ， 则 按照 非 合同 费 率 计 收 运费 。 如 果 班 轮 公 会 发 现 合 同 货主 将 自己 的 货物 交 由 公会 以 
外 的 船舶 运输 时 ， 则 货主 须 按照 规定 向 班轮 公会 支付 罚款 。 

(3) 安排 战斗 船 。 安 排 战斗 船 (fighting boat) 是 班轮 公会 与 非 会 员 船 舶 进行 竞争 的 一 
种 相当 原始 的 方式 。 当 公会 所 经 营 的 航线 上 出 现 了 非 会 员 公 司 的 船舶 进行 营运 时 ， 班 轮 公 
会 即 按照 与 非 会 员 公司 所 属 船舶 相同 的 开航 时 间 和 靠 港 派 出 战斗 船 ， 以 低 于 非 会 员 船 公司 
所 属 船舶 的 运费 率 接受 货 载 。 经 过 压价 、 再 压价 多 次 反复 的 较量 ， 直 至 对 方 无 法 维持 ， 被 
迫 退 出 在 该 航线 上 的 营运 ， 或 接受 公会 的 条 件 时 ， 战 斗 船 才 退 出 竞争 。 至 于 战斗 船 在 竞争 
中 所 产生 的 一 切 损失 ， 则 由 公会 成 员 共 同 承担 。 

3) 加 强 公会 内 部 团结 、 防 止 分 裂 的 新 措施 

班轮 公会 在 世界 班轮 运输 中 占有 统治 地 位 ， 几 乎 垄断 了 世界 班轮 货运 量 的 90%。 然 
而 ,在 1975 年 以 后 ， 由 于 资本 主义 航运 业 陷入 长 期 性 危机 ， 国 际 班轮 市 场 上 的 竞争 变 得 
非常 激烈 ,集装箱 运输 经 营 的 集团 化 ， 加 强 了 与 班轮 公会 抗衡 的 力量 ; 托运 人 组 织 的 纷纷 
成 立 ， 提 高 了 托运 人 的 谈判 地 位 ， 和 《班轮 公会 行动 守则 公约 》 的 通过 和 生效 ， 在 一 定 程 
度 上 限制 了 班轮 公会 的 活动 等 原因 ， 使 班轮 公会 的 统治 地 位 受到 动摇 。 因 此 采取 了 加 强 公 
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会 内 部 团结 、 防 止 分 橡 的 新 措施 一 一 “ 运 价 动议 制 ”(rate initiative) 和 “独立 行动 权 制 ” 


(independent action) 。 


2.2:2. WSC 


. WSC 的 发 展 

世界 海运 理事 会 设 在 美国 首都 华盛顿 特区 内 ， 原 来 仅 是 班轮 公司 总 裁 们 一 个 聚会 和 议 

论 的 松散 型 组 织 。 随 着 该 组 织 的 影响 力 不 断 扩大 ， 后 来 占 全 球 90% 以 上 海 贸 集装箱 运 量 的 

29 家 班轮 航 商 都 加 入 了 该 组 织 ， 并 开始 通过 圆桌 会 议 的 讨论 方式 ,来 关注 海上 安全 、 建 

立 全 球 航 运 业 环境 标准 等 航运 事务 。 

ELAA 成 立 于 2003 年 ， 该 协会 成 立 之 前 ， 欧 洲 的 航运 ee racaskant 
和 ij 受到 货 














FEFC， 属 于 欧洲 工业 革命 时 留 下 的 产物 。 随 着 全 球 经 济 这 展 ，FEFC 越 来 越 跟 不 
上 社会 与 经 济 发 展 的 步伐 ， 后 期 还 开始 垄断 市 场 与 价 贷方 与 竞争 对 手 的 猛烈 
平 击 。 在 这 种 情况 下 ， 欧 盟 下 属 的 竞争 局 (Di zeneral for Competition, DG- 
Comp) 为 了 制定 一 套 在 欧盟 内 的 公 es 拿 他 受 诉 病 的 FEFC “开刀”， 与 此 
同时 还 制定 出 一 套 新 的 竞争 政策 与 原则 要 求 欧洲 班轮 航 商 执 行 和 遵守 。 在 政 
、 航 运 公司 、 Ri 及 FEFC 宣布 解散 ， 从 而 诞生 了 ELAA 这 个 






















适合 现代 航运 发 展 的 组 织 。20 1 日 ，ELAA 与 WSC 合 并 。 

2. WSC 任命 新 理事 会 成 

wsc 芋 事 会 于 20 志 年 人 和 所 WSC 会 
长 ,任期 至 2013 年 吴 逸 涌 为 会 长 SC 的 11 个 席位 就 补充 满 了 。 其 他 理 
事 会 成 员 为 东方 航运 公 AN 司 (T Overseas Container Line，OOCL) 的 Philip 
a 克 罗 各 海运 公司 的 Thomas Crowléy Jr、 以 星 综合 航运 服务 有 限 公 司 的 Rafi Danie- 

、 马 士 基 航 运 有 限 公 司 的 Morten Engelstof、 汉 堡 南美 航运 公司 的 Ottmar Gast、 韩 进 海 
Ri 的 YM Kim、 赫 伯 罗 特 船 公司 的 Ulrich Kranich、 日 本 邮 船 公司 的 Kenji Mi- 
zushima、 中 远 集装箱 运输 有 限 公司 万 敏 及 Ron Widdows。Ron Widdows 将 继续 担任 WSC 
会 长 至 2012 年 9 月 。 














2.3 班轮 运输 的 货运 程序 


班轮 运输 是 在 特定 的 航线 上 ， 按 照 公布 的 船 其 表 ， 在 固定 的 航线 上 、 往 返 于 固定 港口 
进行 运输 的 船舶 营运 方式 。 从 事 班轮 运输 经 营 的 船 公司 是 以 非特 定 的 众多 货主 为 服务 对 象 
的 ， 它 要 在 船舶 就 航 的 航线 两 端 及 其 挂靠 港口 和 腹地 的 货物 集中 地 设立 机 构 从 事 揽 货 集 
载 ， 承运 他 们 所 需要 运输 的 货物 。 由 于 班轮 船舶 所 承运 货物 的 批量 小 、 货 主 多 、 挂 靠 港口 
多 、 装 卸 作 业 频 繁 、 出 现货 损 和 货 差 的 情况 比较 复杂 ， 为 使 货物 在 装卸 、 运 输 的 过 程 中 顺 
利 进行 ， 所 以 班轮 运输 在 实践 中 逐渐 形成 了 一 套 相 应 的 货运 程序 。 


2.3.1 揽 货 和 订 舱 
班轮 运输 的 货运 (托运 ) 程 序 是 从 揽 货 和 订 舱 开始 的 。 
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1. 揽 货 和 订 舱 的 概念 

揽 货 又 称 揽 载 ， 是 指 从 事 班轮 运输 经 营 的 船 公司 为 使 自己 所 经 营 的 班轮 运输 船舶 能 在 

载重 量 (deadweight capacity) 和 舱 容 上 得 到 充分 利用 ， 力 争 做 到 “ 满 舱 满载 >， 以 期 获得 最 
好 的 经 营 效益 而 从 货主 那里 争取 货源 的 行为 。 
为 了 揽 货 集 载 ， 班 轮 公司 首先 要 为 自己 所 经 营 的 班轮 航线 ， 船 舶 挂靠 的 港口 及 其 到 、 
发 时 间 制 定 船 期 表 分 送 给 已 经 建立 起 业务 关系 的 原 有 客户 ， 并 在 有 关 的 航运 杂志 、 报 纸 或 
其 他 有 影响 的 报刊 上 刊载 ， 以 期 达到 广告 宣传 的 作用 ， 也 使 其 他 货主 了 解 公司 经 营 的 班轮 
运输 航线 及 船 期 情况 ， 以 便 联系 安排 货运 ， 争 得 货源 。 

订 舱 则 是 托运 人 或 其 代理 人 根据 信用 证 的 要 求 和 实际 货物 数量 ， 以 托运 单 的 形式 ， 向 
承运 人 ， 即 班轮 公司 或 它 的 营业 所 或 代理 机 构 等 申请 货物 托运 ， 或 通过 货代 向 船代 申请 ， 
具体 洽 订 某 一 条 船舶 的 部 分 舱位 或 全 部 舱位 ， 承 运 人 对 这 种 碟 运 申请 给 予 承诺 的 行为 。 

由 于 当今 国际 贸易 出 口 货物 中 ， 出 口 商 总 是 力争 以 《& 条 件 成 交 。 在 这 种 情况 
下 ， 出 口 商 须 承担 出 口 货物 的 托运 工作 ， 将 货物 运 交 铬 外 网 进口 商 ， 所 以 订 舱 工作 多 数 在 
装 货 港 或 货物 输出 地 由 出 口 商 办 理 。 但 是 ， 如 i FOB 价格 条 件 成 交 ， 则 订 
舱 工 作 就 可 能 在 货物 的 输入 地 或 卸货 港 由 ， 这 样 的 订 舱 称 为 印 货 地 订 航 。 


2. 揽 货 和 订 舱 时 应 注意 的 事项 LA、 
由 于 班轮 船舶 承运 的 货物 绝 ea 而 且 需 要 在 几 个 挂靠 港口 进行 装 、 印 作 
时 应 


业 ， 因 此 ， 船 公司 在 找 货 和 接受 这 和 有 注意 TJD。 
1) 船舶 能 位 分 配 与 醒 
船 公司 应 参考 过 去 前 






























况 ， 预 先 将 该 航线 七 的 各 船舶 舱位 在 各 装 货 港 间 进行 适当 的 分 
配 载 。 所 谓 运 人 根据 货运 需要 、 船 舶 航线 、 载 货 数 
ee 在 与 货运 代理 协商 一 致 的 基础 上 ， 将 货物 确 
定 分 配给 具体 船只 承运 并 指定 载 货 的 舱位 。 

2) 订 舱 货物 的 性 质 、 包 装 和 重量 
承揽 货 载 时 ， 必 须 对 各 票 货物 的 性 质 、 包 装 和 每 件 货物 的 重量 等 情况 给 予 充 分 的 注 
意 。 因 为 不 同 的 货物 对 运输 和 保管 常 有 不 同 的 要 求 ， 而 且 装 运 不 同 的 货物 在 积 载 上 常 有 各 
种 限制 或 规定 (货物 鼠 装 ) 不 能 同 舱 装 载 。 
3) 港口 有 关 法 规 和 规章 
1 于 国际 贸易 货物 的 装 货 港 、 印 货 港 及 通过 (过 境 ) 港 常 分 属于 不 同 国家 管辖 ， 所 适用 
的 法 律 规定 或 港口 当局 的 规章 和 管理 办 法 等 不 尽 相同 。 因 此 ， 船 公司 在 承揽 货物 时 ， 必 须 
对 航线 上 有 关 国 家 的 法 律 规章 和 港口 习惯 或 管理 办 法 都 应 有 所 了 解 。 常 有 这 样 的 情况 ， 如 
根据 装 货 港 的 法 规 允 许 装 船 出 口 的 货物 ， 而 按 印 货 港 的 法 规 却 禁 止 进口 ， 或 者 对 于 装运 某 
种 货物 的 船舶 禁止 或 限制 人 境 。 特 别 是 装运 危险 货物 时 ， 这 种 情况 时 有 发 生 。 


2.3.2 接 货 装 船 


所 谓 接 货 装 船 是 指 托运 人 将 其 托运 的 货物 送 至 码头 承运 船舶 的 船 边 ， 由 船 方 接 货 后 将 
货物 装 到 船上 。 
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. 集中 装 般 
在 班轮 运输 中 ， 为 了 提高 装 船 效率 ， 减 少 船舶 在 港 停泊 时 间 ， 不 至 于 延误 船 期 ， 通 党 
都 采用 集中 装 般 的 方式 进行 。 所 谓 集中 装 船 ， 是 指 由 船 公司 在 各 装 货 港 指定 装 船 代理 人 ， 
在 各 装 货 港 的 指定 地 点 (通常 是 码头 仓库 ) 接 受托 运 人 送 来 的 货物 ， 办 理 交接 手续 后 ,将 贷 
物 集中 并 按 货物 的 印 货 次 序 进行 适当 的 分 类 后 再 进行 装 船 。 船 公司 指定 接受 货物 的 地 点 通 
常 是 码头 仓库 ， 也 可 以 是 装卸 公司 的 仓库 ， 等 候 船舶 到 港 靠 泊 后 ， 即 按 大 副 编 制 的 装 印 计 
划 的 先后 次 序 将 货物 从 仓库 运 至 船 边 装 船 。 这 种 装 船 方式 又 称 为 “仓库 收 货 ， 集 中 装 
有 隔 "。 当 前 对 件 杂货 的 运输 几乎 都 采用 上 述 集中 装 船 的 方法 。 但 是 对 一 些 特殊 的 货 
如 危险 品 、 冷 冻 货 、 鲜 活 货 、 贵 重 货 或 者 批量 较 大 的 同类 货物 ， 则 是 由 托运 人 将 货物 直 
接送 至 船 边 ， 或 使 用 托运 人 的 驱 船 将 货物 送 到 船 边 直 接 装 船 。 这 就 是 通常 所 说 的 直接 装 
向 或 现 装 。 
需要 指出 ， 在 普通 杂货 班轮 运输 的 情况 下 ， ee 边 进行 的 ， 作 为 承运 人 的 
船 公司 的 究 任 也 是 从 奖 船 时 开 如 的 。 这 一 点 ， 不 论 晨 审 6 还 是 集中 装 船 都 没有 什么 区 
K 拓 将 怕 物 送 到 般 边 的 义务 。 在 集中 装 般 
:托运 人 将 货物 从 仓库 送 至 船 边 的 一 系 











































的 情况 下 ， 也 只 不 过 是 由 般 公 A 司 指 二 的 半 有 全 
etude 船 公司 与 托运 人 之 亲 航 次 任 界限 和 装 船 费用 的 分 担 仍然 以 船 边 货物 挂 
上 吊 多 为 界 。 即 仓库 保管 费用 、3 及 其 他 将 货物 送 至 船 边 所 需 的 费用 都 由 托运 人 负 
We 驱 船 将 货 ele ol 





和 费用 分 担 原则 也 没有 改变 2 对 ， 有 关 装 船用 具 的 费用 及 装 船 费 用 ， 原 
We 二 
2. 下 装备 2 NS 
如 果 装 和 em 负责 使 用 自己 的 或 租用 的 驱 船 将 货 
物 双 运 至 船 边 共 理 交接 后 将 货物 装 到 船上 。 这 种 装 船 形态 通常 被 称 为 直接 装 船 。 
在 班轮 运输 中 ， 由 于 所 承运 的 货物 种 类 繁多 、 性 质 各 异 、 包 装 形态 多 样 ， 而 且 这 些 货 
物 又 分 属 不 同 的 托运 人 ， 货 物 的 印 货 港 也 不 一 样 。 因 此 ， 如 果 要 求 每 个 托运 人 都 将 自己 托 
运 的 货物 直接 送 到 码头 船 边 ， 就 会 因 种 种 原因 不 能 按 规定 的 先后 次 序 送 到 船 边 ， 而 使 装 货 
现场 十 分 混乱 ， 影响 装 货 效率 ， 延 长 船舶 在 港 的 停泊 时 间 ， 延 误 船 期 。 所 以 ， 对 班轮 运输 
的 货物 一 般 都 不 采用 直接 装 船 的 形式 。 
3. 装 船 代理 人 
在 仓库 收 货 、 集 中 装 船 情况 下 ， 船 公司 和 托运 人 之 间 介入 了 由 船 公司 指定 并 受 船 公司 
委托 代行 一 切 有 关 收 货 、 保 管 和 装 船 业务 的 代理 人 ， 这 就 是 装 船 代理 人 。 
装 船 代理 人 可 以 由 船 前 代理 人 兼 党 ， 也 可 以 由 装卸 公司 兼 营 。 由 装卸 公司 兼 营 能 更 有 
利于 装 船 作业 的 顺利 进行 。 在 我 国 ， 装 船代 理 人 一 般 由 装卸 公司 兼 营 。 从 托运 人 的 地 位 
看 ， 把 货物 交 给 船 公司 指定 的 装 船代 理 人 ， 如 同 把 货物 交 给 船 公司 一 样 ， 交 货 后 的 一 切 风 
险 都 应 由 船 公司 负担 。 但是， 根据 提单 及 有 关 海 上 运输 法 规 ( 如 《 海 商 法 )) 的 规定 ， 对 于 
通 船舶 的 件 杂货 运输 ， 船 公司 的 责任 是 从 本 船 船 边 装 货 时 开始 的 ， 即 使 是 在 仓库 
这 种 责任 界限 并 没有 改变 ， 即 船 公 \ 司 的 责任 期 间 并 没有 延伸 至 仓库 收 
。 虽 然 装 船代 理 人 接收 货物 之 后 便 产 生 了 如 同 船 公司 所 应 负担 的 那 种 责任 ， 实 际 上 船 


65 “< 



































入 下 





公司 和 装 船代 理 人 各 自 对 托运 人 所 应 承担 的 责任 仍 存在 着 一 定 的 界限 ， 即 根据 船 公司 和 装 
船代 理 之 间 的 合约 ， 在 船 边 装 船 以 前 属于 装 船代 理 人 的 责任 。 

4. 误 装 或 漏 装 

在 集中 装 船 时 ， 由 于 各 种 原因 ， 时 常会 出 现 误 装 或 漏 装 的 情况 ， 这 时 ， 发 现 以 后 
应 及 时 进行 更 正和 处 理 ， 将 误 装 的 货物 发 回 ( 往 ) 指 定 港口 或 指定 收 货 人 。 同 时 ， 变 更 
货 单 ， 将 应 装 货物 迅速 装运 至 指定 印 货 港 交 收 货 人 。 由 于 船 方 责任 造成 的 误 装 或 漏 装 
的 费用 由 船 方 承 担 ， 而 由 于 如 运输 标志 不 清 等 托运 人 的 原因 造成 的 费用 则 由 托运 人 承 
担 。 对 于 由 此 造成 的 货物 往返 运输 和 补 运 货物 的 风险 由 谁 承担 ， 要 视 具 体 情况 而 定 ， 
不 能 够 一 概 而 论 。 


2.3.3 撮 船 交 货 


1 
交 收 货 人 或 其 代理 和 办 理 货物 的 交接 手续 。 

印 船 交 货 的 准备 如 下 。 船 公司 在 印 货 港 的 据 船舶 发 来 的 到 港 电报 ， 一 方面 纺 
制 有 关 单 证， 联系 安排 泊位 和 准备 办 理 船 船 进 讨 当 续 ， 约 定 装卸 公司 ， 等 待 船舶 进 港 后 印 
货 ; 另 一 方面 还 要 把 船舶 的 预定 到 港 时 ected time of arrival，ETA) 通 知 收 货 人 ， 以 
便 收 货 人 及 时 做 好 接收 货物 的 准备 让 然 船 公司 或 其 代理 人 应 按 提单 上 记载 的 “通知 
人 ”发 出 通知 ， 但 是 这 种 到 船 j A a 
以 要 逐个 发 出 通知 ， 只 不 十 和 付 运 费 等 工作 能 够 及 时 顺利 地 进 
行 。 通 常 的 做 法 是 在 有 美的 航运 报 、 刊 上 公 9 到 港 时 间 即 认为 已 经 履行 了 发 出 到 般 


通知 的 责任 。 软 - 
从 效 


1. 集中 

ns 为 了 使 分 属 众 多 收 货 人 的 各 种 不 同 的 货物 能 在 船舶 有 限 的 停泊 时 间 内 
迅速 外 完 ， 通 常 都 采用 集中 印 货 的 办 法 ， 即 由 船 公司 所 指定 的 装卸 公司 作为 外 货 代理 人 总 
揽 印 货 ， 并 向 收 货 人 交付 货物 的 工作 。 也 就 是 说 ， 船 舶 到 港 后 ， 先 将 货物 印 至 码头 仓库 ， 
进行 分 类 后 再 向 收 货 人 交付 ， 因 而 这 种 方式 也 称 为 “集中 缉 货 , 仓库 交付 ”"。 缉 货代 理 人 
也 可 以 由 船舶 代理 人 兼 营 。 

如 果 装 卸 公 司 同时 兼 营 货物 的 进口 报关 业务 时 ,在 将 货物 搬入 保税 地 区 (仓库 ) 后 ， 应 
随即 附 上 必要 的 单 证 ， 向 海关 提交 进口 申请 单 ， 经 海关 核准 并 支付 进口 关税 后 取得 进口 许 
可 证 ， 再 行 办 理 货物 交付 手续 。 

2. 直接 卸货 

与 装 船 时 一 样 ， 如 果 各 个 收 货 人 都 同时 来 到 码头 船 边 接收 货物 ， 同 样 会 使 卸货 现场 十 
分 混乱 ， 影 响 卸 货 效率 ， 延 误 船 舶 在 港 的 停泊 时 间 。 因 此 ， 对 普通 班轮 运输 的 货物 一 般 都 
不 采用 直接 印 货 、 船 边 交 货 的 方式 。 

关于 船 公司 的 卸货 责任 ， 即 使 在 集中 外 货 的 条 件 下 ， 也 是 以 船 边 为 界 ， 即 货物 脱离 本 
船 的 吊 钩 时 ， 船 公司 的 责任 即 告终 止 。 由 于 是 以 船 边 为 责任 界限 的 ， 所 以 印 货 费用 原则 上 
也 按 这 样 的 分 界线 来 划分 ， 即 船 公 司 只 负担 货物 的 印 船 费用 ， 在 此 后 的 驳船 费 、 岸 上 搬运 
费 及 仓储 保管 费 等 由 收 货 人 向 装卸 公司 或 印 货 代理 人 支付 。 可 见 ， 务 货代 理 人 、 收 货 
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船 公司 三 者 之 间 的 相互 关系 也 和 前 述 装 船代 理 人 、 托 运 人 、 船 公司 之 间 的 关系 一 样 ， 这 里 
不 再 著述 。 

通常 ， 船 公司 应 该 在 提单 上 记载 的 务 货 港 印 货 。 但 是 由 于 战争 、 冰 冻 、 港 口 喷 工 等 特 
殊 原因 ， 船 舶 如 前 往 原 定 的 印 货 港 印 货 已 不 可 能 ， 或 者 将 使 船舶 处 于 不 安全 状态 。 这 时 ， 
根据 提单 规定 ， 船 公司 有 权 决 定 将 船舶 驶 往 能 够 安全 到 达 的 附近 港口 进行 卸货 ， 这 也 视 为 
船 方 已 经 将 货物 运 至 目的 港 交付 。 

3. 误 趣 

御 货 时 ， 船 方 和 装卸 公司 应 根据 载 货 清单 和 其 他 有 关 单 证 认真 印 货 ， 避 免 发 生 差错 。 
然而 ， 在 班轮 运输 中 ， 由 于 同时 装运 分 属 不 同 货主 和 不 同 印 货 港 的 货物 ， 而 这 些 货 物 中 又 
有 许多 包装 、 标 志 或 形态 十 分 相似 ， 加 上 可 能 出 现 标志 不 清 、 单 证 填写 不 正确 等 情况 ， 因 
此 ， 要 在 船舶 停泊 较 短 的 时 间 内 迅速 将 货物 卸 下 ， 就 难免 发 生 将 本 应 在 其 他 港口 印 下 的 货 
物 卸 在 本 港 ， 或 本 应 在 本 港 印 下 的 货物 遗漏 的 情况 。i j 少 称 为 溢 印 ， 后 者 称 为 短 
务 。 滋 邱 和 短 印 统称 为 误 务 。 船 公司 或 其 代理 人 如 SN 或 短 印 货物 ， 应 立即 向 各 挂 
靠 港口 发 出 货物 查询 单 ， 在 调查 清楚 的 基础 上 ,有 轿 针 货物 的 港口 应 及 时 将 溢 印 的 货物 运 
回 原 定 的 印 货 港 。 关 于 因 误 印 而 引起 的 货 牧 奸 :或 货物 的 损坏 责任 问题 ， 一 般 在 提单 
条 款 中 都 有 规定 。 


通常 规定 ， 因 误 秃 而 发 生 的 补 en 
交付 或 货物 的 损坏 ， 船 公司 不 负 


兴 责 任 。 如 果 误 务 是 因 标 志 不 清 、 不 全 或 错误 ， 以 及 因 
二 的 过 失 造 成 的 ， 则 所在 守 站 、 衣 运 、 印 货 和 都 由 货主 负担 ， 船 公司 不 负担 


任何 责任 。 乞 - Ww 

4. 交 货 ”用 、 NS 

tol 

在 班轮 运输 前 情况 下 ， 货 物 装 船 后 ， 船 公司 或 其 代理 人 一 般 都 向 托运 人 签发 了 提单 
因此 ， 船 公司 把 货物 交付 给 收 货 人 时 ， 必 须 收回 提单 才能 把 货物 交 给 收 货 人 。 也 就 是 说 ， 
收 货 人 在 提取 货物 时 ， 必 须 在 提单 上 注 明 已 经 接受 了 船 公司 交付 的 货物 ， 并 在 提单 上 签 意 
后 ， 向 船 公司 在 印 货 港 的 代理 人 交 出 这 一 提单 才能 得 到 货物 。 如 果 不 是 以 提单 提货 ， 即 使 
是 真正 的 收 货 人 ， 船 公司 或 其 代理 人 也 没有 交付 货物 的 义务 。 
在 实际 业务 中 ， 收 货 人 提取 货物 的 具 休 过程 是 。 收 货 人 赁 注 明 已 经 接受 了 船 公司 交付 
的 货物 并 签 音 的 提单 交 给 船 公司 在 印 货 洪 的 代理 人 经 代理 人 审核 无 误 后 ， 签 发 提货 单 交 
给 收 货 人 ， 然 后 收 货 人 再 全 提货 单 前 往 码头 仓库 提取 货物 并 与 印 货代 理 人 办 理 交接 手续 。 
船 公司 的 代理 人 向 收 货 人 办 理 交付 货物 手续 时 ， 除 要 求 收 货 人 必须 交 出 提单 外 ， 还 必 
须要 求 收 货 人 付 清 运费 (到 付 运费 ) 和 其 他 应 付 的 费用 (如 船 公司 或 其 代理 人 垫付 的 保管 费 、 
所 运费 等 费用 及 共同 海损 分 捧 和 海难 示 助 费 等 )。 收 货 人 只 有 付 清 了 所 有 费用 后 ， 船 方 代 
理 才 会 向 其 签发 提货 单 。 如 果 收 货 人 没有 付 清 上 述 费 用 ， 船 公司 有 权 根据 提单 上 的 留 冒 权 
(line) 条 款 的 规定 ， 和 暂时 不 交付 货物 。 直 至 付 清 各 项 应 付 的 费用 后 才 交 付 货物 。 如 果 收 贷 
人 人 措 绝 支付 应 付 的 各 项 费用 而 使 货物 无 法 交付 的 ， 船 公司 还 可 以 经 即 货 港 所 在 地 法 院 扯 
准 ， 对 印 下 的 货物 进行 拍卖 ， 以 卖 得 的 货款 抵偿 应 向 收 货 人 收取 的 费用 。 
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2.3.4 交付 货物 的 方式 


由 于 海运 情况 复杂 ， 船 方向 货 方 交付 货物 时 有 以 下 几 种 不 同 的 交付 方式 。 

1. 仓库 交付 货物 

仓库 交付 货物 ， 习 惯 上 称 为 “仓库 交 货 *， 是 指 将 从 班轮 船舶 上 集中 务 下 的 货物 先行 
搬入 印 货 港 船 方 代理 的 仓库 或 印 货 代理 的 仓库 ， 然 后 由 印 货 代理 人 代表 船 公司 按 票 向 收 货 
人 交付 货物 的 方式 。 也 就 是 说 ， 收 货 人 凭 提单 向 船 公 Dh ee 
后 ， 持 代理 人 签发 的 提货 单 到 码头 仓库 提取 货物 并 与 印 货代 理 人 办 理 货物 的 交接 手续 。 
是 班轮 运输 中 最 基本 的 交付 货物 的 方式 。 








2. 船 边 交付 货物 

船 边 交 付 货 物 习惯 称 为 “ 船 边 交 货 ”， 又 称 “ 现 提 ” goanana 司 在 仓 
货 港 的 代理 处 办 妥 提 货 手 续 换取 提货 单 后 ， 持 提货 3 头 船 边 提取 货物 并 办 理 交 接 
手续 的 方式 。 

如 前 所 述 ， 在 班轮 运输 中 通常 都 以 “ 仓库 交付 ”为 原则 。 不 过 ， 对 于 一 些 


批量 较 大 的 货物 ， 在 收 货 人 的 要 求 用 船 边 交付 货物 的 方式 。 
当然 ， 在 收 货 人 要 求 船 边 提 人 
否 有 可 能 实现 这 种 要 求 。 不 鹤 Www 
只 能 采用 船 边 交 付 货物 的 访 对 于 贵重 货物 、 
长 而 常 采用 船 边 交 人 人 


必须 尽快 提取 的 货物 ， 如 贵重 货物 、 2 Ne 鲜 活 货物 、 长 大 件 货物 及 其 他 


应 根据 货物 的 积 载 情况 ， 考 虑 是 
不 具备 保管 冷冻 货物 的 条 件 ， 
质 物 也 因 不 宜 在 码头 仓库 堆 存 时 间 过 













尽管 船 公司 或 区 ET 边 提货 的 要 求 ， 如 果 收 货 人 对 于 在 船 边 提 
货 没 有 做 好 充 人 他 叭 备 ， 如 因 接 运 工具 安排 不 及 时 而 使 印 货 中 上 断 ， 船 长 就 可 以 以 他 认为 适 
宜 的 方法 将 货物 凤 岸 。 


3. 货主 选择 印 货 港 交付 货物 

货主 选择 外 货 港 交付 货物 是 指 货物 在 装 船 时 货主 尚未 确定 具体 的 务 货 港 ， 待 船舶 开航 
后 再 由 货主 选 定 对 自己 最 方便 或 最 有 利 的 印 货 港 ， 并 在 这 个 港口 卸货 和 交付 货物 。 在 这 种 
情况 下 ， 提 单 上 的 印 货 港 一 栏 内 须 记 i 上 将 被 选择 的 印 货 港 的 名 称 ， 如 
择 神户 /横滨 ”或 “选择 伦敦 /鹿特丹 /汉堡 ”。 货物 的 印 货 港 也 只 能 在 提单 上 所 写 
的 港口 中 选择 。 
货主 采用 选择 人 印 货 港 交付 货物 时 ， 必 须 在 办 理 货物 托运 时 提出 申请 ， 而 且 还 必须 在 船 
舶 自 装 货 港 开航 后 ， 抵 达 第 一 个 选择 的 印 货 港 前 的 一 定时 间 以 前 (通常 为 24 小 时 或 48 小 
时 )， 把 决定 了 的 印 货 港 通知 船 公司 及 被 选 定 外 货 港 船 公司 的 代理 人 ， 和 否则 船长 有 权 在 任 
何 一 个 选 印 港 将 货物 卸 下 ， 并 认为 船 公司 已 履行 了 对 货物 运送 的 责任 。 
这 种 在 货主 选择 的 卸货 港 卸 下 和 交付 的 货物 称 为 “ 选 港 货 ”(option cargo)。 为 了 满 
足 货物 选 印 的 要 求 ， 使 选 印 成 为 可 能 ， 在 积 载 时 需要 对 这 些 货物 的 装 舱位 置 给 予 特别 安 
lE， 这 就 难免 给 积 载 工 作 造 成 一 定 的 困难 。 因 而 船 公司 对 装运 选 港 货 要 增收 一 定 的 附加 费 
， 这 项 附加 费用 称 为 选 港 附加 费 。 

因 提 单 上 已 明示 了 印 货 港 的 范围 ， 即 使 船 公司 已 签发 了 两 份 以 上 的 正本 提单 ， 收 货 人 
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IE 班轮 运输 第 x 章 全 
在 办 理 提 货 手续 时 ， 只 要 交 出 其 中 的 一 份 正本 提单 即 可 办 理 提 货 手 续 。 
4. 变更 却 货 港 交付 货物 


变更 外 货 港 交付 货物 是 指 在 提单 上 所 记载 的 卸货 港 以 外 的 其 他 港口 印 货 和 交付 货 
物 。 变 更 印 货 港 的 申请 应 由 收 货 人 提出 。 如 果 收 货 人 认为 将 货物 改 在 提单 上 所 载 明 的 仓 
货 港 以 外 的 其 他 港口 印 货 并 交付 对 其 更 为 方便 或 有 利 时 ， 可 以 向 船 公司 提出 变更 印 货 
的 申请 。 但 是 ， 这 种 变更 卸货 港 的 申请 必须 在 船舶 抵达 原 定 印 货 港 之 前 或 到 达 变 更 的 印 
货 港 ( 需 提 前 印 货 ) 之 前 提出 ， 并 且 所 变更 的 印 货 港 必 须 是 在 船舶 该 航次 停靠 港口 的 范围 
之 内 。 

船 公司 接 到 收 货 人 提出 变更 卸货 港 的 申请 后 ， 必 须根 据 本 船 的 积 载 情况 ， 考 虑 在 装 御 
上 能 否 实现 这 种 变更 ， 如 是 否 会 发 生 严重 的 翻 舱 、 倒 载 情况 ; 在 变更 的 印 货 港 所 规定 的 停 
泊 时 间 能 否 来 得 及 将 货物 卸 下 ， 和 是 否 会 延误 本 船 的 开航 时 闻 鞭 情况 后 ， 才 能 决定 是 否 同 
意 收 货 人 这 种 变更 申请 。 A 








船 公司 接受 了 收 货 人 变更 印 货 港 的 申请 后 ， 
装 印 费 ， he 

由 于 变更 印 货 港 交付 货物 与 一 般 情 况 下 货 
时 ， 必 须 向 船 公司 在 变更 后 的 印 货 港 的 f 
与 正常 情况 下 收 货 人 只 交 出 一 份 正 过 

5. 凭 保证 书 交付 货物 

按 规定 ， 收 货 人 应 以 ZE ne 物 。 但 是 ， 在 班轮 运输 中 ， 有 时 
因 提 单 邮 寄 延 误 而 出 现 提 单 到 达 的 时 间 迟 了 9 时 间 (特别 是 装 货 港 与 印 货 港 距离 
比较 短 ) 的 情况 ; 8 E 单 遗失 或 被 eit 作为 押 汇 的 跟 单 票据 的 提单 
已 经 到 达 进 行 ? 但 因为 汇票 的 未 到 ， 收 货 人 暂时 还 没 拿 到 提单 , 因而 造成 
船舶 昌 已 到 港 w 击 收 货 人 尚未 收 到 或 取得 提单 的 情形 。 这 时 ， 收 货 人 无 法 用 提单 来 换取 提 
货 单 提 取 货 物 。 按 照 一 般 的 航运 习惯 ,通常 要 由 收 货 人 向 船 方 开具 保证 书 ， 以 保证 书 交换 
提货 单 ， 然 后 拿 提 货 单 提取 货物 。 这 种 交付 货物 的 方式 ， 称 为 凭 保证 书 交 付 货物 (delivery 
against letter of guarantee, L/G). 

为 了 方便 ， 各 家 船 公司 都 印 有 一 定格 式 的 保证 书 。 虽 然 它们 的 形式 和 词句 不 完全 相 
同 ， 但 一 般 的 内 容 都 包括 : 收 货 人 保证 在 收 到 提单 后 立即 向 船 公司 或 其 代理 交 回 全 套 正 
本 提单 ， 承 担 应 由 收 货 人 支付 的 运费 及 其 他 费用 的 责任 ， 对 因 未 提交 提单 而 提取 货物 所 
产生 的 一 切 损失 均 承 担 责任 ， 并 表明 对 于 上 述 保证 内 容 由 有 关 银 行 与 收 货 人 一 起 负 连 带 
责任 。 

凭 保证 书 交付 货物 ， 通 常 是 为 了 收 货 人 和 船 公司 双方 的 便利 ， 使 货物 交付 能 够 迅速 完 
成 而 采用 的 一 种 商业 习惯 做 法 。 在 船 公司 实际 收回 提单 以 前 ,虽然 可 以 根据 保证 书 将 因 凭 
保证 书 交 付 货物 而 发 生 的 损失 转嫁 给 收 货 人 或 保证 银行 ,但 作为 违反 运输 合同 的 义务 ， 船 
公司 对 正当 的 提单 持 有 人 仍 负 有 赔偿 一 切 损失 责任 的 风险 。 因 此 ， 船 公司 一 定 要 尽 可 能 使 
提单 早日 收回 。 在 实际 工作 中 通常 都 规定 收 货 人 交 回 提单 的 一 定期 限 。 收 货 人 也 应 在 提单 
到 达 、 支 付 货款 取得 提单 后 ， 立 即将 全 套 正 本 提单 交 给 船 公司 或 其 代理 人 换 回 保证 书 。 这 
时 就 恢复 了 正常 的 交付 货物 的 形式 ， 这 就 称 为 解除 保证 。 如 果 提 单 已 经 遗失 ， 致 使 这 种 解 
除 保证 无 法 实现 时 ， 则 应 根据 该 国 的 法 律 规定 。 经 过 公告 形式 ,宣布 该 提单 失效 ,或 经 法 
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而 发 生 货物 的 翻 舱 、 倒 载 费 、 











守 费 用 ， 均 应 由 收 货 人 负担 。 

付 不 同 ， 因 而 收 货 人 在 办 理 提货 手续 
出 全 套 正本 提单 才能 办 理 提 货 手 续 ， 这 是 
全 下 全 的 不同 作 侍 。 
























































(国际 酒 上 运输 EEC 了 


院 的 免除 效力 的 判决 ， 才 能 做 到 解除 保证 。 在 使 用 保证 书 交付 货物 时 ， 值 得 船 公司 或 其 代 
理 人 注意 的 是 ， 近 年 来 ， 国 际 航运 中 的 诈骗 活动 不 断 增加 ， 船 公司 或 其 代理 人 必须 弄 清楚 
提取 货物 的 人 确实 是 有 权 支 配 货物 的 人 ， 和 要 求 提取 货物 的 人 提供 可 靠 的 银行 担保 或 相应 
数额 的 保证 金 ， 并 承担 船 公司 不 凭 提单 交 货 可 能 产生 的 一 切 损失 。 否 则 ， 船 方 不 要 轻易 决 
定 凭 保证 书 交付 货 

















2.4 班轮 运输 的 货运 单 证 


班轮 运输 中 ， 从 办 理 货物 托运 手续 开始 ， 到 货物 装 船 、 印 货 ， 直 至 货物 交付 的 整个 过 
程 ， 需 要 编制 一 系列 单 证 。 这 些 单 证 在 货 方 (包括 托运 人 和 收 货 人 ) 与 船 方 之 间 起 着 办 理 货 
物 交 接 的 证 明 作 用 ， 它 既是 货 方 、 港 方 、 船 方 等 有 关 当 事 人 之 间 从 事业 务工 作 的 赁 证， 又 
是 划分 货 方 、 港 方 、 船 方 各 自 责任 的 依据 。 / 

rte mala : 受 国际 公约 和 各 国 国内 法 规 包 独 束 ， 有 的 则 是 按照 江口 当局 的 

航 。 尽管 这 些 间 证 种 闫 和 而 且 因 各 国 港口 的 规定 会 有 所 不 
证 二 闫 本- 致 的 ， 并 能 在 国际 舰 臣 。 现 将 国际 上 通用 的 及 我 国航 行 于 
和 各 所 使 用 的 主要 单 证 分 述 如 XGA 


国际 航 
2. 和 本 1 we 
1. 托运 单 


E 运 单 (booking ne Bn 关内 容 向 承运 
人 或 他 的 代理 人 7 输 的 书面 怎 话 s, 奖 汲 运 人 或 其 代理 人 对 该 单 的 签 认 ， 即 表示 
已 接受 这 一 bn 运 人 与 托运 人 革 计 芭 货物 运 箱 的 相互 关系 色 告 建立 托运 单 见 
表 2-1。 


托运 单 从 船 货 双方 的 关系 来 说 就 是 货主 或 船代 向 船代 或 班轮 公司 提出 的 要 约 。 船 
代 或 船 方 签发 的 装 货 单 ， 就 是 船代 或 船 方 对 货 方 的 承诺 ， 运 输 合同 即 告 达成 。 要 约 十 
承诺 二 合同 成 立 。 所 以 ， 装 货 单 是 运输 合同 的 重要 组 成 部 分 ， 托 运单 也 是 运输 合同 的 
重要 组 成 部 分 ， 它 们 缺 一 不 可 。 这 里 也 说 明 提单 只 是 运输 合同 的 证 明文 件 ， 并 不 是 合 
同 本 身 。 
一 般 来 说 在 班轮 运输 情况 下 ， 托 运 人 只 0 SN 司 或 其 代理 人 预订 舱 
位 ， 船 公司 对 这 种 预约 表示 承诺 ， 运 输 关系 即 告 建立 ， 需要 什么 特定 的 书面 形 
式 。 但是， 国际 航运 界 的 习惯 做 法 则 是 ， Now Ls 司 或 其 代理 人 约定 所 需 
的 舱位 后 ， 再 以 ee S 司 或 其 代理 人 提交 详细 记载 有 关 货 物 情况 及 对 运输 要 求 
等 内 容 的 托运 单 。 船 公司 或 其 代理 人 接受 承运 后 ， 便 在 托运 单 上 编号 并 指定 装运 的 船 名 ， 
将 托运 单 留 下 ， eb 

托运 单 的 主要 内 容 包 括 托运 人 名 称 ， 收 货 人 名 称 ， 货 物 的 名 称 、 重 量 、 尺 码 、 件 数 、 
包装 式样 、 标 志 及 号 码 ， 目 的 港 ， 装 船 期 限 ， 信 用 证 有 效 期 ， 能 和 否 分 批 装运 ， 对 运输 的 要 
求 及 对 签发 提单 的 要 求 等 。 托 运单 的 格式 见 表 2 -1。 
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表 2-1 托运 单 
Shipper( 发 货 人 ): 
Consignee( 收 货 人 ): NO. (编号 ) 
Notify party( 通 知人 ): 集装箱 货物 托运 单 
Pre-carriaged by( 前 程 运输 ) : Place of Receipt( 收 货 地 点 ) : 
Ocean Vessel( 船 名 ) : Place of Delivery( 交 货 地 点 ): Final Destination( 目 的 地 ) 





Container No. | Seal NO. &|No. of Con- | Kind of Packa- | Gross Weight | Measurement 
(集装箱 号 ) : | Marks &。、Nos。 | tainer or Pkgs | ges; Description | (毛重 ): (尺码 /体积 ): 
( 铅 封 号 ， 标 | ( 箱 数 或 件数 ): | of Goods( 包 装 种 


志 号 )， 类 与 货 名 ): 

Total Number of Containers or Packages (in 诲 
和 日 

words)[ 集 装 箱 或 件数 合计 (大 写 )]， Soy (WH "KK 


Freight &. Revenue Tons | Rate( 运 费 率 ): | Per( 每 Prepaid (运费 | Collect 
Charges( 运 费 | (运费 吨 ) : 预付 ) , (到 付 ) ; 
与 附加 费 ) : 















































Ex. Rate Prepaid at ( 预 | Payable at( Place of Issue( 签 发 地 点 ) : 
(兑换 率 ): 付 地 点 ): 2? 
Total Prepaid | Nq. ol ginal b/1 (正本 提单 
(预付 金额 ): DA x 
™ 








~ 


Service Type on 0 Service T A 交 货 方式 ) Issue of Bill of 


BA CY 场 站 Lading( 提 单 签发 ) : 
Transshipment 1 > ree 可 否 分 批 ): 

Permitted( NG Prokibited( 禁 止 ): 

Date of Shipment( 装 船 日 期 ): Period of Validity( 有 效 期 ) : 























Amount(USD) (合计 (美元 )) 





2. 装 货 单 


装 货 单 (shipping order，S/O), 也 称 下 货 纸 ,或 下 货 单 ， 也 叫 关 单 ， 是 由 托运 人 按照 
托运 单 的 内 容 填 制 交 船 公司 或 其 代理 人 审核 并 签 章 后 ， 据 以 要 求 船长 将 货物 装 船 承运 的 凭 
证 。 但是， 托运 人 凭 船 公司 或 其 代理 人 签 章 后 的 装 货 单 要 求 船长 将 货物 装 船 之 前 ， 还 必须 
先 到 海关 办 理 货物 装 船 出 口 的 报关 手续 ， 经 海关 查 检 后 ， 在 装 货 单 上 加 羡 海 关 放 行 图 章 ， 
表示 该 票 货物 允许 装 船 ， 此 时 托运 人 才能 要 求 船长 将 货物 装 船 。 所 以 装 货 单 习惯 上 又 称 关 
单 。 见 表 2- 2。 

装 货 单 是 国际 海运 中 的 通用 单 证 ， 在 形式 上 ， 它 一 般 由 三 联 组 成 ， 称 为 “ 装 货 联 单 ”。 
第 一 联 是 船 方 或 其 代理 留 底 (counter foil) ， 用 于 缮 制 其 他 货运 单 证 ; 第 二 联 是 装 货 

(shipping order)， 交 托运 人 执 有 ， 作 用 如 第 一 联 ; 第 三 联 是 收 货 单 (mate's receipt)， 是 船 
方 接受 货物 装 船 后 由 大 副 签 发 给 托运 人 的 收据 。 除 此 必需 的 三 联 外 ， 根 据 业 务 的 需要 ， 还 
可 增加 几 联 或 若干 份 副本 (copy) ， 如 有 的 增加 两 联 副本 供 计 算 运 费 和 向 付费 人 收取 运费 的 
通知 用 。“ 装 货 联 单 ” 在 不 同 港口 常 有 不 同 叫 法 。 有 的 叫 “ 下 货 单 ” 有 的 叫 “ 装 货 单 ”， 
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有 的 还 因 有 六 份 副本 叫 “ 九 联 单 ”。 








表 2-2 装 货 单 
CHINA OCEAN SHIPPING AGENCY 
SHIPPING ORDER 
S/O No. 
S/S For 
Shipper 





Receive on board the undermentioned goods apparent in good order and condition and sign the accompan- 
ying receipt for the same. 





Weight in Kilos 
Marks & Nos. Quality Description of Goods 


Total Number of Packing in Writing : 
Date Time 三 
Stowed ST 
Received NS 

, 


Tallied 





Net Gross 





















































在 内 容 上 ， 经 船 公司 或 其 人 章 的 装 货 单 ， Ri 


的 证 明 ， 又 是 托运 人 据 以 办 0 公司 下 达 给 船长 接受 货物 装 船 承 
运 的 命令 。 船 长 或 大 副 据 装 货 单 或 关 单 接 装 船 承运 ， 这 一 点 从 其 英文 表达 中 
最 能 清楚 地 说 明 。 卫 然 奖 货 单 是 船 方 或 吉方 托运 时 交 人 廊 收 瓜 的, 但 其 实质 
效用 是 船 东 豆 船长 的 装 船 命令 SS 信物 装 船 时 ， 托 运 人 (或 货运 代理 ) 必 须 向 船长 或 
大 副 提交 这 一 举证 ， 表 明 这 是 一 份 船 东 或 代理 给 船长 的 装 船 命令 。 对 于 特殊 货物 ， 还 常 以 
同 颜色 (如 红色 ) 的 装 货 单 来 与 一 般 装 货 单 相 区 分 。 
装 货 单 上 除 应 记载 托运 人 名 称 、 编 号 、 船 名 、 目 的 港 及 货物 的 详细 情况 (应 与 托运 单 
相同 ) 等 内 容 外 ， 还 应 在 货物 装 船 后 由 理 货 人 员 填 写 货 物 装 船 的 日 期 、 装 舱位 置 、 实 装 货 
物 数量 及 理 货 人 员 的 签名 等 项 内 容 。 实 际 装 船 时 ， 船 方 应 该 详细 核对 货物 的 情况 是 否 与 装 
货 单 上 记载 的 内 容 相 一 致 。 
装 货 单 的 流转 程序 : 船 公司 或 其 代理 接受 货物 托运 后 ， 将 确定 的 载运 船舶 的 船 名 及 编 
号 填 人 托运 单 ， 然 后 将 装 货 联 单 发 给 托运 人 填写 ， 填 妥 后 交 回 船 公司 的 代理 人 ， 经 代理 人 
审核 无 误 后 签 章 留 下 留 底 联 ， 将 装 货 单 和 收 货 单 (第 二 、 第 三 联 ) 交 给 托运 人 前 往 海关 办 理 
出 口 货物 报关 手续 ， 同 时 货物 则 被 要 求 运 至 海关 货场 进行 查验 (如 果 是 集装箱 需要 则 开 
箱 )， 经 海关 审核 查验 无 误 后 准 也 出口 ， 在 装 货 单 上 加 疼 海 关 放 行 图章 , 便 可 持 以 要 求 般 
长 将 货物 装 船 承运 。 

由 于 船代 或 船 方 签发 的 装 货 单 ， 是 船代 或 船 方 对 货 方 的 承诺 ， 运 输 合同 已 经 达成 ， 所 
以 ， 装 货 单一 经 承运 人 签 章 后 ， 船 、 货 双方 都 应 受 其 约束 。 如 果 发 生 货物 退 关 造成 损失 
时 ， 应 由 责任 方 承担 责任 。 如 果 需 要 修改 装 货 单 上 所 记载 的 内 容 ， 应 将 更 正 单 分 送 有 关 单 
位 ， 如 果 整 票 货物 退 关 ， 还 要 收回 原装 货 单 注销 。 承 运 人 签发 装 货 单 后 ， 船 、 货 、 港 各 方 
均 需 要 有 一 定 的 时 间 用 来 编制 装 货 清单 、 积 载 计 划 ， 办 理 货 物 报 关 、 查 验 放 行 ， 货 物 集中 
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等 装 船 的 准备 工作 。 当 每 一 票 (每 一 装 货 单 ) 的 货物 全 部 装 上 船 后 ， 现 场 理 货 人 员 应 在 装 货 
单 上 签注 实 装 数量 、 装 舱位 置 、 装 船 日 期 并 签名 ， 再 由 理 货 长 审查 和 签名 ， 证 明 该 票 货物 
如 数 装 船 无 误 ， 然 后 连同 收 货 单 一 起 送 交 船 上 大 副 ， 大 副 审 核 属实 后 在 收 货 单 上 签字 ， 留 
下 装 货 单 ， 将 收 货 单 退 给 理 货 长 交 托 运 人 或 货运 代理 人 。 

3 . 收 货 单 


收 货 单 (mate's receipt，M/R) 是 指 某 一 票 货物 装 船 后 ， 由 船上 大 副 签署 给 托运 人 用 以 
证 明 船 方 已 收 到 该 票 货物 并 已 装 上 船舶 的 凭证 。 它 是 划分 船 货 双方 责任 的 重要 依据 ， 也 是 
货 方 据 以 向 船长 或 船代 换取 正本 已 装 船 提 单 的 凭证 。 所 以 ， 收 货 单 又 称 为 “大 副 收据 ”， 

















































见 表 2-3。 
表 2-3 收 货 单 
Mates Receipt 论 
SHIPPER DR NQ. 抬头 
CONSIGNEE 六 


DOCK RECEIPT 
- I 联 第 六 联 
(FOR CHIEF OFFICE) 
PRE-CARRIAGE BY PLACE OF KX 
OCEAN VESSEL VOY. NO. > TOADING 2 


PORT OF DISCHARG A OF DELIVERY 





NOTIFY PARTY 



















LDESTINATION FOR THE 
ERCHANT'S RETERENCE 





























CONTAINER NO. OF - | KIND OF PACKAG- | GROSS MEASURE- 
NO. TAINERS ES: DESCRIPTION | WEIGHT MENT 
OR PKGS OF GOODS 
TOTAL NUMBER OF CON- SAY_ ONLY 
TAINERS OR PACKAGES 
(IN WORDS) 
CONTAINER NO. SEAL NO. PKGS CONTAINER NO. SEAL 
NO. PKGS 
RECEIVED BY TERMI- 
NAL 
FREIGHT & CHARGE PREPAID AT PAYABLE AT PLACE OF ISSUE 
TOTAL PREPAID | NO. OF ORIGINAL 
B/L 











以 下 是 具体 的 收 货 单 实例 ， 见 表 2 -4。 
货物 装 船 完毕 后 ， 船 方 应 签发 一 份 收 货 单 给 货 方 。 托 运 人 取得 大 副 签署 的 收 货 单 后 ， 
即 可 凭 以 向 船 公司 或 其 代理 人 换取 已 装 船 的 正本 提单 。 

收 货 单 是 前 述 装 货 联 单 的 第 三 联 ， 它 除了 增加 大 副 签 署 一 栏 外 ,其 所 记载 的 内 容 和 格 
式 与 装 货 单 完全 一 样 。 为 了 便于 与 装 货 单 相识 别 ， 常 用 淡 红 色 或 淡 蓝 色 制 成 并 在 左 侧 纵向 
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(国际 酒 上 运输 ER 上 


增加 一 较 宽 的 线条 。 





表 2-4 收 货 单 实例 





MATES RECEIPT 


COPY NOT-NEGOTLABLE 
No. 12667 Convent, L A. _7/21/08 


RECEIVED THIS DAY IN APPARENT GOOD ORDER AND CONDITION. 
ABOARD THE VESSEL: M/VUBC SYDNEY From 





ZEN-NOH GRAIN CORPORATION 
OPERATING 


ZEN-NOH GRAIN ELEVATOR 
CONVENT, wo 人 


FOR THE ACCOUNT OF _ZEN-NOH GRAIN CORPO 
1,194, 81812/56 bushels of U. S. NO. 2 OR BEFIER ee A said to weigh 66,909,820 pounds 


ORDER 








Stowage: HOLD NOS. 1,2,3,4,5. 








30 350 095 mt 





UALITY & QUANTITY UNKONWS| 








收 货 单 上 的 批注 称 为 , 嘱 竹 批注 "。 在 班轮 运输 中 介 船 公司 对 货物 承担 责任 






装 船 时 开始 的 。 因 装 船 时 ， 大 副 必 须 认真 核对 装 船 货物 的 3 
单 上 记载 的 情况 货物 的 外 表 状 潞 中 古 展 好 ， 有 无 标志 不 清 、 水 溃 、 有 
况 ， 数 量 ( 件 狼 号 开 竟 缺 ， 货 物 损坏 情 涪 与 程度 ， 以 及 应 急 修理 的 事实 等 。 如 有 这 些 情 
况 ， 大 副 在 签署 收 货 单 时 应 明确 、 具 体 、 如 实地 记载 在 收 货 单 上 。 这 种 在 收 货 单 上 记载 有 
关 货 物 外 表 状 况 不 良 或 缺陷 的 情况 称 为 “批注 ”。 因 为 这 是 由 大 副 在 签署 收 货 单 时 在 收 货 
单 上 所 做 的 批注 ， 故 习惯 上 称 之 为 “大 副 批注 ”。 收 货 单 有 了 这 样 的 大 副 批注 ， 则 这 张 收 
货 单 被 称 为 “不 清洁 收 货 单 ”。 反 之 ， 称 为 “清洁 收 货 单 (clean receipt)”。 “大 副 批注 ”的 
依据 是 理 货 员 或 理 货 长 在 理 货 单 上 的 批注 ， 理 货 单 的 批注 是 大 副 进行 批注 的 第 一 手 资料 和 
证 明 。 
些 常 见 的 大 副 批注 如 下 。 
Q@ RAIN WORK AT SHIPPER”REQUEST( 由 于 货主 要 求 雨天 装载 ) ; 
@ SHORT SHIPPED FIVE CASES( 短 装 5 箱 一 一 比 装 货 单 上 所 记 件 数 实际 少 装 的 

数字 ); 

@ SHORT SHIPPED TEN BAGS( 短 装 10 袋 ); 

@ ONE BUNDLE OF PIECE GOODS FALLEN OVER BOARD BY STEVEDORES 
由 于 装卸 工人 操作 不 慎 ， 一 捆 布 匹 掉 和 人 水中); 

@@ SHORT IN DISPUTE( 短 少 在 争执 中 ); 

© THREE BALES BURST. N/R FOR CONSEQUENTIAL LOSS OR SHORTAGE 
OF CONTENTS(3 包 破 有 裂 ， 船 方 对 内 容 的 灭失 或 短 少 不 负责 ); 
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®® TWO BALES POORLY TORN, CONTENTS EXPOSED, N/R FOR LOSS OR 
SHORT AGE &. CONDITION OF CONTENTS( 两 包 全 撕 破 ,货物 暴露 ， 船 方 对 灭失 或 
短 少 和 内 容 状态 不 负责 ) ; 

@ ONE DRUM NO.3 LEAKING AT PLUGS(3 号 桶 塞 渗 漏 ); 

Q@ ONE BOX (NO.1) NAILS STARTED (一 箱 钉 松 )，TWO CARTONS OPEN 
FLAPS( 两 纸箱 盖 松 开 ); 

@ TWO BOXES CARSHED，CONTENTS EXPOSED( 两 箱 打 碎 ， 货 物 暴 露 ) ; 

四 N/R FOR NUMBER OF PIECES CAUSED BY BONDLES OFF( 散 捆 后 船 方 对 件 
数 不 负 责 ) 

四 BANDS(HOOPS) OFF CRUSTED( 箱 脱落 ， 生 锈 )， 

® ALL TIMBER LOADED wm 

加 FOUR LOOSE PIECES( 四 捆 另 散 ); 

四 UNSECURELY PACKED( 包 装 不 固 ); 

® ONE BALE OF RUBBER STAINED BY pe 

@ ONE CARTON NO.23 MIDDEW S 23 号 纸箱 有 霉 迹 ) 

® MARKS INDISTINCT ie We E) N/R FOR SORTING 
OFF MARKS & WO 船 方 不 负 分 标志 责任 ); 


四 PERISHABLE CARGO AT SNIPPERS”RISK( 易 腐 货物 ， 发 货 人 自负 风险 ); 
四 ALL CASES SEALED Dy CONTEN 汕 箱 封 妥 ， 船 方 不 负 内 容 之 责 ) ; 

加 TOP SHEET RUST2 必 顶层 板 生 锈 )， 

四 DAMAGED BYWERMINS (RATS 被 鼠 咬 )， 

四 CARGO SWBATRD, N/RF( SR SHORTAGE &. CONTENTS( 货 物 发 
汗 ， 船 方 对 货物 损 愉 、 短 少 和 内 容 不 负 

货物 装 船 路、 如 发 现 外 表 状 况 不 良 或 存在 缺陷 ， 大 副 可 以 拒绝 将 这 些 有 缺陷 的 货物 装 
船 ， 或 要 求 托运 人 (或 发 货 人 ) 予 以 调换 。 如 果 托 运 人 不 愿 调换 或 调换 实际 上 已 不 可 能 时 ， 
而 又 要 将 货物 装 船 ， 此 时 ， 大 副 就 应 在 收 货 单 上 如 实地 加 以 适当 的 批注 ， 以 使 船 方 免除 赔 
偿 责 任 。 也 就 是 说 ， 有 了 批注 可 以 证 明 交 付 货物 时 的 损坏 状况 是 符合 或 归咎 于 这 类 批注 所 
记载 的 缺陷 与 状况 的 ， 船 公司 就 可 以 不 承担 责任 。 然 而 ， 收 货 单 上 有 了 批注 ， 按 照常 规 ， 
最 终 要 将 这 些 批注 转 批 到 提单 上 去 ， 这 将 使 提单 成 为 “不 清洁 提单 "， 从 而 影响 托运 人 以 
提单 向 银行 结汇 的 可 能 ， 这 对 托运 人 是 不 利 的 。 

因此 ， 大 副 在 收 货 单 上 批注 时 应 防止 两 种 倾向 : 其 一 是 不 管 货物 状况 ， 一 概 不 加 批 
注 ， 这 对 船 公司 不 利 ; 其 二 是 不 问 货物 是 否 有 短 损 ， 为 避免 船 公司 的 可 能 责任 ， 尽 量 多 做 
批注 ， 这 会 给 托运 人 增加 不 必要 的 麻烦 。 为 此 ， 大 副 在 收 货 单 上 做 批注 时 应 注意 适当 掌 
握 ， 特 别 要 注意 下 面 的 问题 。 

(1) 认真 检查 货物 外 表 状 况 ， 并 核对 收 货 单 上 记载 的 货 名 、 标 志 、 件 数 、 目 的 港 、 收 
货 人 、 装 船 日 期 、 装 舱位 置 与 实际 装 船 货 物 是 否 相符 。 

(2) 人 明确 、 肯 定 ， 切 鼠 模棱两可 、 含 糊 不 清 ， 不 要 使 用 如 “ 许 
多 ”““ 一 些 `“ 少 量 ”等 不 确定 的 词 。 

(3) ee 货物 批注 的 宽 严 程度 应 有 所 区 别 ， 贵 重 货物 、 高 价 货物 应 从 严 掌握 。 

(4) 对 货物 包装 脆弱 ， 不 通 于 海上 运输 的 必须 加 以 批注 。 
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(5) 不 重复 提单 中 已 有 的 船 方 免责 内 容 ， 更 不 能 与 提单 条 款 有 了 矛盾。 
(6) 对 毫 无 实际 意义 的 内 容 不 要 在 收 货 单 上 批注 ， 以 免 引起 争议 。 
(7) 批注 (或 打印 ) 时 字迹 要 清晰 、 容 易 辩 认 。 
4. 提单 
提单 (bill of loading，B/L) 是 船 公司 或 其 代理 人 签发 给 托运 人 , 证明 货 物 已 经 装 上 船 
舶 并 保证 在 目的 港 凭 以 向 收 货 人 交付 货物 的 物 权 证 明 。 
托运 人 将 货物 交 船 舶 装 船 后 ， 经 大 副 验 核 无 误 ， 并 在 收 货 单 上 签字 确认 ， 然 后 将 收 货 
单 退回 给 托运 人 。 托 运 人 即 可 凭 大 副 签字 确认 货物 已 经 装 上 船舶 的 收 货 单 到 船 公司 或 其 代 
理 人 处 ， 付 清 运 费 ( 预 付 运 费 ) 换 取经 船 公司 或 其 代理 人 签字 的 一 份 或 数 份 正本 已 装 船 提 
单 。 托 运 人 取得 正本 已 装 船 提 单 后 ， 即 可 持 提单 及 其 他 有 关 单 证 到 银行 办 理 结汇 ， 取 得 货 
款 。 如 果 收 货 单 上 附 有 关于 货物 状况 的 大 副 批注 时 ， 船 公司 代理 人 需 将 大 副 批 注 如 实 
地 转 批 于 提单 上 。 ee 既 具 有 规定 船 公司 作为 承 
运 人 的 权利 、 义 务 、 责 任 和 免责 的 运输 合同 的 作 表明 承运 人 收 到 货物 的 货物 收 
据 ， 也 是 提单 持 有 人 转让 货物 所 有 权 或 凭 以 提取 和 权 凭 证 。 

关于 提单 及 提单 业务 的 具体 问题 将 在 策 3 扩 详 细 叙 述 。 
提单 式样 见 表 2 - 5。 RS 




























5. 装 货 清音 
装 货 清单 (loading list, J BA Rt 早秋 向 据 装 货 单 留 底 联 ， 将 全 船 待 装 货 
物 按 印 货 港 和 货物 的 性 质 好 类 8 依 航次 靠 港 顺序 排列 编制 的 装 货 单 的 汇总 单 












装 货 清 单 是 船 和 证 货 物 积 载 图 (stWagS plan) 的 主要 依据 。 这 份 单 证 的 内 容 是 
否 正确 ， 对 积 载 和 合理 具有 十 分 于 及 的 影响 ， 因 此 ， 大 副 应 对 此 单 证 给 予 足够 的 重 


视 。 装 货 清 殿 现场 理 货 人 员 进 行 理 货 、 港 方 安排 驳 运 、 进 出 库 场 ， 以 及 掌握 托运 人 
备货 及 货物 集中 情况 等 的 业务 单据 。 如 有 增加 或 取消 货 载 的 情况 发 生 ， 则 船 公司 或 其 代理 
人 应 及 时 填 制 加 载 清单 (additionalcargo list) 或 取消 货 载 清单 (cancelled cargo list) ， 并 及 时 
分 送 船舶 及 有 关 单位 。 

装 货 单 的 内 容 包括 装 货 单 号 码 、 货 名 、 件 数 及 包装 、 毛 重 、 估 计 立 方 米 及 特种 货物 对 
运输 的 要 求 或 注意 事项 的 说 明 等 。 

6. 载 货 清单 

载 货 清单 (manifest，M/F) 是 一 份 按 印 货 港 顺序 逐 票 列 明 全 船 实际 载运 货物 的 明细 表 。 
它 是 在 货物 装 船 完 毕 后 ， 由 船 公司 的 代理 人 根据 大 副 收据 或 提单 编制 的 ， 编 妥 后 再 送 交 船 
长 签 认 。 

载 货 清 单 又 称 “ 舱 单 ”。 其 内 容 除 应 逐 票 列 明 货物 的 详细 情况 (包括 提单 号 、 标 志和 号 
数 、 货 名 、 件 数 及 包装 、 重 量 、 尺 码 ) 外 ， 还 应 记 明 货 物 的 装 货 港 和 务 货 港 。 在 该 单 的 上 
方 还 记 有 装运 船舶 的 船 名 及 船长 名 、 开 航 日 期 等 项 内 容 。 

载 货 清 单 是 国际 上 通用 的 一 份 十 分 重要 的 单 证 。 船 舶 办 理 出 口 ( 进 口 ) 报 关 手续 时 ， 必 
须 递 交 一 份 经 船长 签字 确认 的 载 货 清 单 。 它 是 海关 对 出 口 ( 进 口 ) 船 舶 所 载 货 物 出 ( 进 ) 国 境 
实施 监督 管理 的 单 证 。 如 果 船 舶 货舱 内 所 载运 货物 没有 在 载 货 清单 上 列 明 ,海关 可 按 走私 
论处 ， 有 权 依 据 海关 法 进行 处 理 。 
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表 2-5 提单 式样 





1 Shipper Insert Name. Address and Phone 
SOMEONE LIGHT INDUSTRIAL PRODUCTS IMPORT 
AND EXPORT CORPORATION 





2 Consignee Insert Name Address and Phone 
TO ORDER OF SOMEONE BLUE SKY LTD.HONGKONG 





3 Neuify Party Insert Name, Address and Phone 
Nh ee tat eo rengahe dlloaas bo the Caana oe he got kw loders to en 


SOMEONE BLUE SKY LTD. HONGKONG 








#4 Combined Transport * 
Pre cariage by 









6 Ocean Vessel Voy Na 
SUNFENG V188 





Marks & Nos 
Contaner / Seal No 


No of Conniners 
or packages 
200 
CARTONS 





NM 

CONTAINER NO: 
GVDU2041118/SEAL 
21281 









BILNo YB5008 


中 远 集装箱 运输 有 限 公司 


COSCO CONTAINER LINES 





TLX: 33057 COSCOCN 
FANX: +86(021) 6545 8984 
ORIGINAL 
Port-to-Port or Combined Transport 


BILL OF LADING 


RECEIVED in esernal appars at good order and condition except as oher-Wise noted 
The leal number of packages or onites stufled in the container, The description of the 
peds and the weights shown m Ms Bill of Lading are Furmished by the Merchants and 
which the camicr has no means Of checking and is not a part of this Bill of 

站 the mumber of Bills of Lading stated below all 


the delivery of the shipment and whereupon any other 
shall be void. The Merchants agree lo be bound by the lems 
Bi of Lading as 订 cach had personally signed this Bill of 











Subject to Clause 7 Limitation 


10, Total Number of conta iners and/or packages (in words)TWO HUNDREN CARTONS ONLY 























LADEN ON BOARD THE VESSEL SUNFENG V.188 


DATE FEB. 20, 2006 BY COSCO CONTAINER LINES 


11_ Freight & Charges Revenue Tons Rate me | Prepaid Collect 
FREITHT COLLECT 
Declared Value Charpe 
Ev Roe [Prepawd ot Payable at Phoe and date of ssue 
SHANGHAI FEB.20, 2006 
Total Prepand No of Origiral B(S)L Signed for the Carmer, 











根据 船 
货 出 口 时 使 











自 办 理 出 口 (进口) 报关 手续 的 不 同 ， 向 海关 递交 的 载 货 清单 可 分 为 在 装 货 港 装 
的 出 口 载 货 清单 (export，M/F); 在 印 货 港 进口 印 货 时 使 用 的 进口 载 货 清 单 


(import，M/F) 和 过 境 货物 载 货 清单 (through cargo，M/F)。 如 果 船 舶 在 港口 没有 装 货 出 
口 ， 在 办 理 出 口 报 关 手 续 时 ， 船舶 也 要 向 海关 递交 一 份 经 船长 签名 并 注 明 “无 货 出 口 (ex- 











port cargo ni 


)” 字 样 的 载 货 清 单 。 反 之 ， 船 舶 没有 载 货 进口 ， 则 向 海关 递交 一 份 由 船长 
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签名 并 注 明 “无 货 进 口 ” 字 样 的 载 货 清 单 。 载 货 清单 也 可 作为 船舶 载运 所 列 货物 的 证 明 ， 
是 随 船 单 证 之 一 。 因 此 ， 船 舶 装 货 完 毕 离 港 前 ， 船 长 应 主动 向 船 公司 的 代理 人 索取 若干 份 
随 船 同 行 ， 以 备 中 途 挂靠 港口 或 到 达 种 货 港 时 办 理 进口 报关 手续 时 使 用 。 若 船舶 到 达 印 货 
港 时 ， 缉 货 港 的 船舶 代理 人 尚未 接 到 装 货 港 船舶 代理 人 寄 送 的 有 关 货 运 资料 时 ， 还 可 将 随 
船 所 带 的 载 货 清单 或 复制 件 分 送 港口 有 关 部 门 作为 安排 卸货 应 急 之 用 。 

7. 载 货 运费 清单 

载 货运 费 清单 〈freight manifest，F/MD) 简 称 运费 清单 或 运费 舱 单 。 它 是 由 船 公司 在 装 
货 港 的 代理 人 按 印 货 港 及 提单 顺 号 逐 票 列 明 的 所 载 货物 应 收 运费 的 明细 表 。 它 是 船舶 代理 
人 向 船 公司 结算 代 收 运费 明细 情况 的 单 证 ， 是 船 公司 营运 业务 的 主要 资料 之 一 。 该 单 也 可 
直接 寄 往 秃 货 港 船 公 司 的 代理 人 处 供 作 收 取 到 付 运费 或 处 理 有 关 业 务 之 用 。 载 货运 费 清单 
的 内 容 除 包括 载 货 清单 上 记载 的 内 容 外 ， 增 加 了 计 费 吨 、 预付 或 到 付 的 运费 额 等 
项 内 容 。 由 于 载 货运 费 清单 上 包括 了 载 货 清单 上 应 记 3 故 也 可 以 代替 载 货 清单 作 
为 船舶 出 口 、 进 口 报关 及 在 钾 货 港 安排 印 货 应 急 作为 查 对 全 船 有 关 航 次 装载 货 
物 情况 之 用 。 因 此 ， 当 前 不 少 国家 的 港口 ， 单 工作 ， 常 将 载 货 清单 和 载 货运 费 
六 单 上 有 关 运 费 计 收 的 栏目 填 上 ; 而 作 









































为 载 货 运费 清单 使 用 时 ， 再 将 有 关 运 费 计 虫 揭 栏 目 填 入 具体 内 容 。 
8. 危险 货物 清单 
ee 


ene 
为 了 确保 船舶 、 货 物 、 污 所 肥 取 印 、 运 输 的 安 国 港口 在 内 的 国际 上 很 多 国家 的 
ee 


Sy 





港口 都 专门 作出 规 完 刚 舶 载运 危险 货物 3 外 再 单独 编制 危险 货物 清单 。 该 单 常 
用 红色 并 附加 特 制 成 ， 以 便于 座 了 让 有 关 部 门 及 人 员 在 装 印 作业 和 运输 
保管 中 特别 注 3 确保 安全 。 危险 货物 党 单 记载 的 内 容 除 装 货 清单 、 载 货 清单 所 应 记载 
的 内 容 外 ， 特 Dhhn 了 危险 货物 的 性 能 和 装 船 位置 两 项 。 

按照 一 般 港口 的 规定 ， 凡 船舶 装运 危险 货物 时 ， 船 方 应 向 有 关 部 门 申请 派 员 监督 装 
务 。 在 装 货 港 船 完毕 后 由 监 装 部 门 签发 给 船 方 一 份 “危险 货物 安全 装载 证 书 (dangerous 
cargo safe stowage certificate)”。 这 也 是 船舶 载运 危险 货物 时 必 备 的 单 证 之 一 。 另 外 ， 有 
人 务 危 险 货物 的 地 点 、 泊 位 ， 甚 至 每 一 航次 载运 的 数量 ， 以 及 对 危险 货物 的 包 

志 等 都 有 所 规定 。 因 此 ， 船 公司 对 各 国有 关 装 外 危险 货物 的 规定 应 事先 有 所 了 解 ， 

eh 要 的 麻烦 。 
9. 货物 积 载 图 
货物 积 让 千 物 在 船舱 内 的 装载 情况 ， 使 每 一 票 货物 都 能 形象 
具体 地 显示 其 在 船舱 内 的 位 置 。 货 物 积 载 图 可 分 为 计划 积 载 图 和 实际 积 载 图 。 在 货物 装 船 
以 前 由 大 副 根据 船 公司 或 其 代理 人 送 来 的 装 货 清单 上 记载 的 货物 资料 做 成 的 积 载 图 ， 实 质 
上 是 计划 的 积 载 图 ， 或 称 货物 积 载 计 划 (cargo plan)， 即 用 图 示 形 式 表 明 拟 装 货物 的 计划 
装 舱位 置 的 货物 受 载 计 划 。 这 样 ， 可 以 使 港口 和 装卸 公司 、 理 货 人 员 等 有 关 方 按照 这 一 计 
划 的 要 求 来 安排 装 船 作业 ， 使 装 船 工 作 达到 有 条 不 率 地 进行 。 因 此 ， 它 是 装 船 作 业 中 一 份 
十 分 重要 和 必 备 的 资料 。 然 而 ， 在 实际 装 船 过 程 中 ,往往 会 因 各 种 客观 原因 无 法 完全 依照 
计划 装载 。 常 见 的 原因 有 : 货物 的 实际 尺码 与 原 提供 的 资料 不 一 致 ， 以 致 不 得 不 改变 原来 
>> 78 


























人 班轮 运输 第 x 章 全 


OO 


计划 积 载 的 舱位 ， 因 某 些 货物 未 能 按时 集中 ， 为 使 装 船 作业 不 致 中 断 和 影响 船 期 ， 必 须 临 
时 改变 部 分 原 定 计划 安排 的 积 载 顺序 ; 或 者 原来 的 计划 货 载 有 所 变动 ， 或 临时 增加 新 的 货 
要 等。 这 些 原因 都 会 使 货物 实际 在 舱 内 的 积 载 位 置 与 原 定 的 计划 不 一 致 。 因 此 ， 当 每 一 票 
货物 装 船 后 ， 理 货 长 都 应 重新 标 出 货物 在 舱 内 的 实际 装载 位 置 ， 并 注 明 御 货 港 名 、 装 货 

(提单 ) 号 、 货 名 及 数量 ， 最 后 再 重新 绘制 一 份 货物 在 舱 内 的 实际 积 载 图 。 

在 装 船 过 程 中 对 原来 计划 的 某 些 改变 ， 原则 上 都 应 征 得 船长 或 大 副 的 同意 方 可 

， 理 货 长 及 其 他 人 员 无 权 随 意 更 改 原 定 的 积 载 计划 。 实 际 积 载 图 不 仅 是 船 方 运送 、 保 

ee 也 是 卸货 港 安排 卸货 作业 和 现场 理 货 的 重要 依据 。 

10. 剩余 舱位 报告 

为 了 使 船舶 舱位 得 到 充分 利用 ， 在 各 挂靠 港口 装 船 完毕 后 ,船上 看 舱 人 员 应 实地 测量 
舱位 的 利用 情况 及 剩余 情况 。 之 后 ， 船 长 应 将 计算 出 的 各 货 艇 的 剩余 舱位 电 告 下 一 挂靠 港 
口 和 船 公司 在 各 挂靠 港口 设置 的 分 支 机 构 或 揽 货 机 构 ， 公司 的 代理 人 ， 使 之 能 够 做 好 
补充 货 载 的 揽 货 及 装 船 准 备 。 ee 出 的 ,为 了 对 这 种 通知 进行 确 
认 ， 通常 使 用 一 定格 式 的 报告 纸 ， We | report ) 。 

11. 积 载 检验 报告 

ee 货物 时 ， 常 在 这 些 货物 装 船 时 采取 一 些 鉴定 和 

定 


检验 的 措施 ， 包 括 要 求 具有 公 人 对 货物 的 装载 方法 、 装 舱位 置 、 隔 垫 方法 、 
给 证 明 积 积 载 检验 报告 (stowage survey 


积 载 状态 等 进行 监督 和 鉴定 ， 
report)。 这 样 ,一 旦 发 enn 司 束 可 以 据 此 证 明 船 方 在 积 载 货物 方 
面 并 未 玻 忽 ， 而 且 已 尽 和 到 谦 慎 处 理 的 责任 ， i 船 公司 免除 责任 。 积 载 检验 报告 除 上 
述 载运 危险 货 和“ 危险 货物 载 证 书 ” 外 ， 主 要 的 还 有 以 下 几 种 。 

《了 wp ertificate of loading; 三 这 是 证 明 船 方 按 规定 进行 装 船 准 备 ， 并 在 整个 
装 船 过 程 中 都 是 在 鉴定 人 的 监督 下 进行 的 证 明 。 

(2) 谷物 证 书 (grain cargo certificate)。 这 是 证 明 谷物 在 装 船 前 已 对 船舱 进行 清扫 ， 并 
做 好 衬 垫 隔 舱 ， 适 于 装运 粮 谷 类 货物 的 证 明 书 。 

(3) 甲板 积 载 证 明 书 (deck cargo certificate) 。 这 是 证 明 将 木材 和 其 他 货物 (如 长 大 件 、 
成 套 设备 等 ) 积 载 于 舱 面 甲板 承运 是 按照 鉴定 人 的 指示 ， 并 在 鉴定 人 的 监督 下 进行 装载 并 
绑扎 妥当 的 证 明 书 。 

(4) 清洗 油 舱 证 明 书 (tank cleaning certificate)。 这 是 证 明 在 以 深 油 舱 装运 散装 油 类 货物 时 ， 
已 进行 了 油 舱 的 水 密 试验 和 油 舱 的 清洗 工作 ， 并 经 鉴定 人 鉴定 适 于 装载 油 类 货物 的 证 明 书 。 


2.4.2 在 卸货 港 编制 使 用 的 单 证 


在 印 货 港 ， 仍 要 船 公司 的 代理 人 除根 据 装 货 港 船 公 i ee te nt 
(在 航线 较 短 的 情况 下 ) 的 一 些 装 船 单 证 ， 预 先 安排 船舶 进口 报关 、 印 货 、 理 货 作业 准备 
外 ， 则 和 货物 装 船 时 由 大 副 签 发 收 货 单 作为 船 方 收 到 货物 的 凭证 一 样 。 pani 船 方 、 
装 印 公司 或 收 货 人 之 间 也 需要 相互 签 认 一 种 可 以 作为 证 明 船 方 与 装 秃 公司 或 收 货 人 交接 货 
物 实际 情况 的 单 证。 在 不 同 的 国家 和 港口 ， 用 以 证 明 印 货 时 所 交接 货物 实际 情况 的 单 证 名 
称 可 能 有 所 不 同 ， 但 它们 所 包括 的 内 容 和 所 起 的 作用 基本 是 相同 的 ， 其 差异 不 大 。 
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驭 清单 和 趣 货 报告 
1) 过 驭 清单 
过 驳 清单 (boat note，B/N) 是 秃 货 港 采用 驶 船 作业 时 使 用 的 ， 作 为 证 明 货物 交接 和 表 
明 所 交 货物 实际 情况 ， 借以 划分 责任 的 单 证 。 过 驱 消 单 是 根据 印 货 时 的 理 入 ee 的 ， 
其 内 容 包 括 驳船 名 、 货 物 标志 、 号 码 、 件 数 及 包装 、 货 名 、 航 口号 、 印 货 港 、 缉 货 日 、 过 
驳 清 单 编号 等 。 此 外 ， 还 要 记载 所 务 货 物 的 残损 情况 和 程度 ， a t 注 
(boat note remark) 。 
过 驭 清单 按 印 货 实际 情况 编制 后 ， 由 装卸 公司 、 收 货 人 等 接收 货物 的 一 方 和 作为 船 方 
责任 者 的 大 副 共同 签字 确认 。 
关于 过 驳 清 单 的 批注 ， 其 批注 方法 与 前 述 收 货 单 的 批注 大 体 相同 ， 不 但 要 记载 货 损 的 
种 类 ， 而 且 还 要 明确 记载 损坏 的 程度 ， 是 否 进行 了 临时 修补 装 货物 状态 等 。 因 为 船 公 
司 的 责任 期 间 是 从 货物 装 船 时 起 到 务 离 船舶 时 为 止 。 所 以 nx 中 和 过 驱 清 单 是 证 明 船 方 
责任 起 止 的 重要 证 据 。 对 到 请 上 的 二 = 则 可 以 证 明 船 方 在 运输 过 程 
中 没有 给 货物 造成 损害 。 假 如 在 此 以 后 发 现 了 未 如 单 上 批注 的 货物 损坏 情况 ， 除 非 
属于 特殊 原因 ， 和 否则 所 有 这 些 属 于 卸货 后 发 趟 孝 不 属于 船 公司 的 责任 。 
2) 印 货 报告 
对 于 那些 不 是 采用 驳船 作业 的 港 用 的 称 为 印 货 报 告 (outturn report) 作 为 印 
货 证 明 的 单据 。 有 些 国家 则 称 为 “ 贷 狠 确 抒 报告 (definite outturn report)”， 或 “ 御 货 记录 
(discharging statement)”，] 相似 的 。 印 货 塘 答 实际 上 是 一 份 更 详细 的 进口 载 货 
清单 。 它 是 根据 船舶 进口 印 货 提 和 印 下 全 部 货物 的 情况 重新 按 票 汇 
总 而 编制 的 。 它 较 进 口 著 贷 清 单 增加 了 和 缉 货 of delivery， 指 将 货物 印 岸 人 库 ， 还 是 
装 车 ) 实 交 (total de 数量 (vee 3 残损 (damage) 数 量 和 备注 (remark) 栏 
等 项 目 。 对 货物 的 下 内 容 、 豆 等 情况 ， 均 可 在 印 货 报告 的 备注 栏 内 批注 ， 
并 经 装 印 公司 -大 副 共同 签 认 。 人 风 AN 司 单方 签字 送 交 船 方 。 
2. 货物 残损 单 和 货物 溢 短 单 
货物 残损 单 (broken &. damaged cargo list) 和 货物 溢 短 单 (overlanded & shortlanded cargo 
lisb) 是 我 国 港口 在 印 货 时 使 用 的 ， 作 为 印 货 交接 证 明 的 单 证 。 货 物 残损 单 是 在 印 货 完 毕 后 ， 
由 理 货 长 根据 现场 理 货 人 员 在 印 货 过 程 中 发 现货 物 的 各 种 残损 情况 ,包括 货物 的 破损 、 水 
湿 、 水 涡 、 汗 湿 、 油 涡 、 污 染 等 情况 的 记录 汇总 编制 成 的 ， 表 明 货物 残损 情况 的 证 明 。 
货物 残损 单 和 货物 溢 短 单 都 是 日 后 收 货 人 向 船 公司 提出 损害 赔偿 要 求 的 证 明 材料 之 
一 ， 也 是 船 公司 处 理 收 货 人 索赔 要 求 的 原始 资料 和 依据 之 一 ， 但 必须 经 船 方 ( 船 长 或 大 副 ) 
的 签 认 才 有 效 。 所 以 船 方 在 签字 时 应 认真 核对 ， 情 况 属实 才 给 予 签 认 。 若 对 残损 或 溢 短 情 
况 持 有 不 同意 见 时 ， 最 好 能 当时 根据 现场 情况 与 装卸 、 理 货 人 员 协 商 ， 尽 可 能 取得 一 致 的 
意见 。 经 协商 不 能 取得 一 致意 见 时 ， 也 可 在 单 证 上 做 出 适当 的 保留 批注 。 
3. 提货 单 
提货 单 (delivery order，D/O) 是 收 货 人 或 其 代理 人 据 以 向 现场 (码头 仓库 或 船 边 ) 提 
货物 的 赁 证。 虽然 收 货 人 或 其 代理 人 提取 货物 是 以 正本 提单 为 交换 条 件 的 ， 但 在 实际 业务 
中 采用 的 办 法 则 是 由 收 货 人 或 其 代理 人 先 向 船 公司 在 卸货 港 的 代理 人 交 出 正本 提单 ， 再 
只 公司 的 代理 人 签发 一 份 提货 单 给 收 货 人 或 其 代理 人 ， 然 后 再 持 提 货 单 前 往 码 头 仓 库 ( 仓 
库 交 货 ) 或 船 边 ( 船 边 交 货 ) 提 取 货 物 。 
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船 公司 的 代理 人 在 签发 提货 单 时 ， 首 先 要 认真 核对 提单 和 其 他 装 船 单 证 的 内 容 是 否 相 
符 ， 然 后 才 详细 地 将 船 名 、 货 物 名 称 、 件 数 、 重 量 、 包 装 标志 、 提 单 号 、 收 货 人 名 称 等 填 
入 提货 单 上 ， 并 由 船 公司 的 代理 人 签字 交 给 收 货 人 到 现场 提货 。 若 同意 收 货 人 在 船 边 提货 
亦 应 在 提货 单 上 注 明 。 
提货 单 的 性 质 与 提单 完全 不 同 ， 它 只 不 过 是 船 公司 或 其 代理 人 指令 码头 仓库 或 装 印 公 
司 向 收 货 人 交付 货物 的 凭证 而 已 ， 不 具备 流通 及 其 他 作用 。 为 了 慎重 ， 一 般 都 在 提货 单 上 
记 有 “禁止 流通 ”(non negotiable) 字 样 。 提 货 单 见 表 2 - 6。 



























































表 2-6 提货 音 
Ee 名 称 收 信和 人 开 六 
地 址 银行 与 账户 
船 名 航次 起 运 港 检 目的 港 
提单 号 交付 条 款 到 付 海运 费 RS 
印 货 地 点 到 达 日 期 
标记 与 集装箱 号 | 货 名 集装箱 数 重量 (kegs) 体积 (nm 
Re 
凡 属 法 定 检验 ， 检 疫 的 进口 商品 ， ER 
收 货 人 章 海关 章 NSN 述 - 
2.4.3 船舶 在 /卸货 时 常 里 证 


船舶 在 港 让 印 货 作业 ， 都 要 委 请 当地 的 理 货 人 站 在 船 方 的 立场 上 ， 代 表 朋 方 清点 
装 / 印 货 物 的 数量 ， 核 对 货物 的 标志 ， 检 查 货物 的 残损 情况 ， 指 导 和 监督 货物 的 装 / 印 作 
业 ， 并 代表 船 方 与 贷方 或 港 方 办 理 货物 交接 的 手续 。 

船舶 要 委 请 理 货 人 代表 船 方 理 货 ， 首 先 要 向 当地 的 理 货机 构 提出 书面 的 理 货 申请 书 (ap- 
plication for tally)。 不 过 ,具体 的 申请 工作 ， 是 由 船 公司 在 港口 的 代理 人 办 理 的 。 理 货 申 请 
书 的 内 容 比较 简单 ， 为 便于 委托 方 办 理 委托 手续 ， 在 各 港口 的 理 货机 构 都 印 有 一 定格 式 的 理 
货 申请 书 ， 但 其 内 容 都 基本 相同 。 表 2- 7 是 中 国外 轮 理 货 总 公司 使 用 的 理 货 申请 书 格式 。 








表 2-7 理 货 申请 书 
理 货 申 请 书 
中 国外 轮 理 货 总 公司 
上 海 分 公司 : 
兹 委托 贵 公司 为 轮 , 第 航次 所 载 散 货 进行 理 货 。 委 托 人 将 遵照 中 国外 轮 


理 货 总 公司 业务 章程 的 规定 ,通过 上 海外 轮 代 理 公司 ,按照 中 国外 轮 理 货 总 公司 制定 的 理 货 费 收 规则 
支付 理 货 费 。 

委托 人 

(签字 ) 

日 期 : 
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当 理 货机 构 接受 委托 并 派出 理 货 人 员 到 现场 具体 从 事理 货 作 业 时 ， 也 需要 使 用 具有 一 
定格 式 的 单 证 ， 有 些 单 证 还 需 送 交 船 长 或 大 副 签 字 确 认 。 常 见 的 几 种 理 货 单 证 如 下 。 

1. 理 货 计数 单 

货 计 数 单 (tally sheet) 是 现场 理 货 中 计算 装 / 秃 货物 数量 最 基本 的 一 种 单 证 ， 是 舱 口 
货 员 登 记 每 关 ( 每 吊 ) 货 物 实际 数字 的 原始 记录 。 

2. 日 报 单 

日 报 单 (daily report) 是 理 货 长 每 日 根据 各 舱 口 的 理 货 计 数 单 编 制 的 船舶 每 日 装 / 印 作 
业 进 度 小 结 的 报表 。 日 报 单 内 记载 了 船舶 各 舱 口 及 全 船 当 天 装 /卸货 物 的 数量 (件数 、 吨 
数 )， 以 及 包括 当天 在 内 已 经 完成 的 装 /外 数 量 。 理 货 长 每 天 编 妥 后 ， 均 送 交 船 方 一 份 。 

因此 ， 日 报 单 能 使 船 方 、 港 方 及 理 货 方 都 能 准确 了 解 船 舶 装 / 印 货 物 的 进度 ， 有 利于 
各 方 及 时 安排 好 各 项 作业 。 日 报 单 的 格式 见 表 2-8。 和 


表 2-8 日 报 单 & 
日 报 音 RN 

















DAILY REPORT (Inward/oi 





船 名 : 泊位 : 工作 时 间 从 
Vessel Berth: Working time {xo 




































































| 总 计 
贷 各 HatchNO. JHatchN(C atchNO. 3 a 
Deseription| 件数 /本数 | 件 坚 ft 玫 | 件 数 / 吨 数 件数 / 吨 数 | 件数 / 吨 数 | 件数 / 吨 数 
P'kgs. / kgs./ | P'kgs./ P'kgs./ | P'kgs./ P'kgs./ 
XS ons Tons Tons Tons Tons 
本 日 合计 
Today's 
total 
以 前 合计 
Previous 
total 
累计 
Grand 
total 
备注 
Remarks 
(上 述 吨 数 仅 供 参 考 ) 理 货 组 长 : 
(The above NO. of tons for reference only) Chief Tally: 
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3. 现场 记录 
现场 记录 (on-the-spot record) 是 记载 进出 口 货物 原 残 、 混 装 及 货物 在 装 印 作业 过 程 中 
出 现 的 各 种 现场 情况 的 原始 记录 。 特 别 是 进口 和 卸货 时 ， 在 打开 舱 口 后 发 现货 物 装 舱 混乱 、 
隔 票 不 清 或 发 现 有 残损 等 情况 ， 理 货 长 随即 通知 船 方 验 看 并 做 出 记录 ， 经 船 方 签 认 后 才 开 
始 印 货 。 此 后 ， 在 印 货 过 程 中 又 发 现 新 的 情况 时 ， 应 立即 通知 船 方 会 同 验 看 再 做 出 记录 虱 
签 认 。 它 是 理 货 长 在 印 货 结 束 后 编制 货物 残损 单 的 依据 。 其 特点 是 随时 发 现 情况 、 随 时 记 
录 、 随 时 签 认 、 及 时 解决 对 货 损 情况 认识 的 分 歧 ， 避 免 待 卸货 完毕 ， 最 后 一 起 签 认 时 发 生 
争执 。 现 场记 录 的 格式 见 表 2 -9。 








表 2-9 现场 记录 
ON-THE-SPORT RECORD 编号 : 


船 名 : 泊位 ， 舱 口 号 ， < 

Vessel Berth: Hatch NO. & 

工作 时 间 从 时 至 时 年 月 将 - 

Working time from Hrs.to Hrs. to ，19 
效 证 明 装 / 印 你 船 时 ， 于 舱 内 发 现 了 下 列 货 x 

t Oo! 


This record is hereby made out to certi 






sel. 


Deseriptigy 


获 > 






the process of loaging and/or unloading 


提单 或 装 货 单 号 
B/L or S/O NO. 










货物 状况 


kgs &. packing Condition 



























































理 货 员 : 责任 人 : 
Tally Clerk: Duty officer: 
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4. 待 时 记录 

待 时 记录 (stand-by time record) 是 记载 由 于 船 方 原因 所 造成 的 理 货 人 员 停 工 待 时 的 证 
明 。 属 于 船 方 原因 造成 的 理 货 人 员 停工 待 时 包括 非 工人 责任 造成 的 船舶 吊 机 故障 ， 舱 内 打 
冷气 ， 开 、 关 舱 ， 铺 垫 舱 板 ， 隔 票 ， 拆 印加 固 物 等 。 

待 时 记录 由 理 货 长 编 妥 后 应 送 交 船 方 签 认 ， 以 便 向 船 方 收取 理 货 人 员 待 时 费 。 

5. 理 货 证 明 书 

理 货 证 明 书 (tally certificate) 是 在 理 货 作 业 完毕 后 ， 由 理 货 长 根据 理 货 作 业 情 况 编制 
后 送 交 船 方 签 认 ， 作 为 计 收 理 货 费 用 的 凭证 。 


2.4.4 班轮 运输 的 货运 流程 


班轮 货运 及 主要 货运 单 证 在 装 货 港 和 印 货 港 流转 关 
(1) 托运 人 向 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 (也 可 真 所 网 









步骤 说 明 如 下 。 
公司 或 其 营业 所 ) 提 出 货物 装运 


申请 ， 递 交 托 运单 ， 填 写 装 货 联 单 。 

(2) 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 同意 承运 Ne 核对 装 货 联 单 与 托运 单 上 的 内 
容 无 误 后 ， 签 发 装 货 联 单 ， 将 留 底 联 退还 给 托运 人 ， 要 求 托运 人 将 货物 及 时 送 至 指 
定 的 码头 仓库 。 

(3) 托运 人 持 装 货 联 单 
装 货 联 单 上 加 盖 放 行 图 章 












向 海关 办 再 代 儿 报关、 验 货 放 行 手续 ,海关 在 


pnd 
(4) 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 根据 留 底 联 编制 奖 贷 清单 送 船 舶 及 理 货 公司 、 装 外 公 司 。 
0 交代 理 人 分 送 理 货 、 装 印 公 司 等 按 计划 
装 船 。 NX> f 
(6) 托运 从 将 经 过 检验 及 检 重 的 货物 送 至 指定 的 码头 仓库 准备 装 船 。 
(7) 货物 装 船 后 ， 理 货 长 将 装 货 联 单 交大 副 ， 大 副 核实 无 误 后 留 下 装 货 联 单 并 签发 收 
货 单 。 
(8) 理 货 长 将 大 副 签发 的 收 货 单 转交 给 托运 人 。 
(9) 托运 人 持 收 货 单 到 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 处 付 清 运费 (预付 运费 情况 下 ) 换 取 正 
本 已 装 船 提单 。 
0) 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 审核 无 误 后 ， 留 下 收 货 单 签发 提单 给 托运 人 。 
(11) 托运 人 持 提单 及 有 关 单 证 到 议 付 银行 结汇 ， 取 得 货款 ， 议 付 银行 将 提单 及 有 关 
单 证 邮寄 给 开 证 银行 。 
(12) 货物 装 船 完毕 后 ， 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 编 妥 出 口 载 货 清单 送 船长 签字 后 向 
海关 办 理 船舶 出 口 手续 ， 并 将 载 货 清单 交 船 (delivery) 随 带 ， 船 舶 启 航 。 
(13) 船 公司 在 装 货 港 的 代理 人 根据 提单 副本 (或 收 货 单 ) 编 制 出 口 载 货 运费 清单 ， 连 
同 提单 副本 、 收 货 单 送 交 船 公司 结算 代 收 运费 ， 并 将 卸货 港 需要 的 单 证 寄 给 船 公司 在 印 货 
港 的 代理 人 。 
(14) 船 公司 在 卸货 港 的 代理 人 接 到 船舶 抵 港 传真 后 ， 通 知 收 货 人 船舶 到 港 日 期 ， 做 
好 提货 准备 。 
>> 84 

















eats Pas rnd 班轮 运输 第 章 化 号 


一 一 


(15) 收 货 人 到 开 证 银行 付 清 货款 取 回 提单 。 

(16) 印 货 港 船 公司 的 代理 人 根据 装 货 港 船 公司 的 代理 人 寄 来 的 货运 单 证 ， 编 制 进 口 
载 货 清 单 及 有 关 船 舶 进口 报关 和 印 货 所 需 的 单 证 ， 约 定 装 卸 公 司 、 理 货 公 司 、 联 系 安排 泊 
位 ， 做 好 接 船 及 卸货 准备 工作 。 

(17) 船舶 抵 港 后 ， 船 公司 在 印 货 港 的 代理 人 随即 办 理 船 舶 进口 报关 的 各 项 手续 ， 船 
舶 靠 泊 后 即 开始 印 货 。 

(18) 收 货 人 向 海关 办 理 货 物 进 口 手续 ， 支 付 进口 关税 。 

(19) 收 货 人 持 正 本 提单 向 船 公司 在 印 货 港 的 代理 人 处 办 理 提货 手续 ， 付 清 应 付 的 费 
用 后 ， 换 取代 理 人 签发 的 提货 单 。 

(20) 收 货 人 持 提 货 单 到 码头 仓库 或 船 边 提取 货 


a 


班轮 运输 ， 也 叫 定期 船 运输 。 它 可 以 分 为 7 组 织 班轮 运输 必须 具备 一 定 的 条 
件 。 班 轮 运输 还 有 其 自身 的 特点 。 为 货主 考 诬 C 浊 轮 运输 中 ， 应 注意 选 好 班轮 运输 船舶， 
注意 船舶 的 来 源 。 RS 

A 克 夺 2008 年 9 月 班轮 公会 走 完了 它 光 辉 的 
程 ， 代 之 而 起 的 是 班轮 联盟 性 . ne 一 定 航线 上 的 
























于 管 吾 






运 华 断 组 织 ， 它 在 班轮 运输 惠 盘 合 其 特定 的 作用 通过 定价 等 各 种 方式 调节 公会 
We 人 人 

班轮 运输 有 序 ， 要 把 握 好 扩 比 ” 接 货 装 船 、 印 船 交 货 各 个 环节 ， 各 免 出 
现 误 装 误 印 、 的 情况 。 = ke 特别 注意 各 
种 不 同 的 交 货 


班 轮 运输 中 朋 货 双方 都 要 关注 各 种 运输 单 证 。 主要 包括 托运 单 、 装 货 单 、 收 货 单 、 提 
单 、 装 货 清 单 、 载 货 清单 、 载 货运 费 清单 、 危 险 货物 清单 、 提 货 单 、 货 物 残 损 单 等 、 船 方 
还 要 特别 注意 货物 积 载 图 、 剩 余 舱 位 报告 、 积 载 检验 报告 、 过 驳 清 单 等 。 


意 
思考 题 


. 什么 是 班轮 运输 ? 它 有 什么 特点 ? 

. 在 选择 班轮 运输 船舶 上 ， 应 该 注意 哪些 问题 ? 

. 货 方 揽 货 订 舱 中 应 该 注意 什么 问题 ? 

. 船 方 进行 接 货 装 船 应 该 注意 哪些 问题 ? 

. 集中 装 /外 货 和 直接 装 /卸货 有 什么 不 同 ? 

. 什么 是 托运 单 、 装 货 单 和 收 货 单 ? 它们 的 作用 各 有 什么 不 同 ? 
. 现代 班轮 运输 发 生 了 哪些 重要 变化 ? 


0 
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货物 运输 的 问题 


中 国 A 公司 (买方 ) 与 澳大利亚 公司 (卖方 ) 于 某 年 5 月 20 日 订立 了 6 000 公斤 羊毛 的 买卖 合同 ， 单 
价 为 314 美元 /公斤 ， 规 格 为 型 号 T66FNF， 规 定 可 以 有 5% 的 洲 短 装 ， 信 用 证 付款 ,装运 期 为 当年 8 月 ， 
人 A 公司 于 7 月 31 日 开 出 信用 证 。9 月 9 日 ，B 公司 传真 A 公司 称 ， 货 已 装 APL(American President 
Lines， 美 国 总 统 轮船 ) 班 轮 ， 并 在 香港 转 船 ， 香 港 的 船 名 为 Anaya ， 预 计 到 达 上 海 的 时 间 为 10 月 10 日 。 
但 直到 10 月 18 日 Anaya 轮 才 到 港 ，A 公司 去 办 理 提货 手续 时 发 现 船 上 根本 没有 合同 项 下 的 货物 ， 后 经 
多 方 查找 ， 才 发 现 合同 项 下 的 货物 已 在 7 月 20 日 由 另 一 条 船 运 抵 上 海 。 但 此 时 已 造成 A 公司 延迟 报关 和 
退 提货 ， 被 海关 征收 灌 报 金 人 民 币 16 000 元 ， 被 码头 仓库 加 收 了 1 20Q 无 的 仓储 保管 费 。 

问题 试 分 析 本 案例 中 货物 托运 、 eto 以 及 给 我 们 的 启示 。 
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及 
ta 


本 章 主 要 介绍 提单 的 定义 、 法 律 性 质 和 作用 及 分 类 ， 同 时 对 班轮 提单 的 内 容 和 主要 条 款 也 
做 了 介绍 。 结 合 实际 ， 本 章 还 详细 分 析 和 说 明了 提单 的 使 用 。 最 后 ， 本 章 还 介绍 了 目前 国际 上 
关于 提单 的 重要 公约 及 我 国 《 海 商法 》 的 相关 内 容 。 





aa ER 


中 国 A 公 司 委托 中 国 某 航运 公司 也 将 1 万 袋 咖啡 豆 从 上 海港 运往 巴西 某 港 口 。 船 长 签发 了 清洗 提 
单 ， 载 明 每 袋 咖 啡 豆 重 60 公斤 ， 其 表面 状况 良好 。 货 到 目的 港 却 货 后 ， 收 贫 人 巴西 C 公司 发 现 其 中 
600 袋 有 重量 不 足 或 松 袋 现 象 ， 经 过 磅 约 短 少 25%。 于 是 ,C 公司 提起 诉讼 ， 认 为 承运 人 旦 公司 所 交 
货物 数量 与 提单 的 记载 不 符 ， 要 求 也 公司 赔偿 货物 短 少 的 损失 。 也 公司 出 具有 力 证 据 证 明 货 物 数量 在 
货物 装运 时 已 存在 ， 并 抗辩 称 ， 因 其 在 装 船 时 未 对 所 装 货 物 一 一 进行 核对 ， 所 以 签发 了 清洁 提单 。 货 
物 数量 的 短 少 不 是 因 承 运 人 忆 公 司 的 过 失 所 造成 的 ， 所 以 哇 公 司 不 应 对 此 承担 赔偿 责任 。 经 查 ， 货 物 
数量 的 短 少 的 确 不 是 因 承 运 人 的 原因 所 造成 的 ， 而 属 托运 人 A 公司 的 责任 。 

试问 :你 认为 产生 该 项 货物 损失 争议 案 问题 的 症结 在 哪里 ， 为 什么 ? 











3.1 提单 概 伶 
go 


3.1. 1 提单 的 定义 


提单 是 海上 运输 及 贸易 领域 的 核心 


一 ， 凭 借 其 特殊 的 功能 与 作用 ， 成 为 沟通 国 
际 贸 易 与 海运 的 纽带 。 
目前 关于 提单 的 国际 公约 与 


要 有 三 个 ， 妈 X84 年 《统一 提单 的 若干 法 律 规定 
的 国际 公约 》( 简 称 《 海 牙 ; Y 《修改 统一 所 : 律 规定 的 国际 公约 议定 书 》( 简 
运 


称 《 维 斯 比 规则 及 1 合 国 海上 货 公约 》( 简 称 《 汉 堡 规则 妨 。 在 这 三 个 


公约 中 ， a 《 维 斯 比 规则 》 艳 滩 奉 对 提单 给 出 一 个 明确 的 定义 ， 《汉堡 规 则 》 
则 第 一 次 以 国 瞩 公 约 的 形式 ， 于 第 1 款 对 提单 做 了 如 下 定义 : “提单 是 指 用 以 证 明 


海上 运输 合同 称 贷 物 由 承运 人 接收 或 装 船 ， 以 及 承运 人 保证 据 以 交付 货物 的 单 证 。 单 证 中 
关于 货物 应 按 记 名 人 的 指示 交付 、 或 者 按 指示 交付 、 或 者 向 提单 持 有 人 交付 的 规定 ， 构 成 
此 种 保证 。” 

在 世界 范围 内 ， 各 国 各 地 区 对 提单 的 定义 不 尽 相同 : 在 美国 ， 提 单 被 认为 是 由 从 事 货 
物 运 输 或 递送 业务 的 人 签发 的 、 证 明 收 到 待 运 货物 的 单 证 ， 而 且 美国 将 不 可 背书 转让 的 记 
名 提单 也 归 为 提单 ， 但 同时 规定 ， 记 名 提单 在 使 用 时 且 无 须 赁 以 交付 货物 ， 从 而 与 海运 单 
一 致 ， 在 英国 ， 根 据 法 律 规 定 ， 提 单 是 由 船 东 或 其 代理 人 所 签发 的 单 证 ， 该 单 证 确认 货物 
装 上 何 船 并 驶 往 何 港 ， 以 及 货物 装 船 运输 的 若干 条 件 ; 在 加 拿 大 ， 当 某 单据 既 没 有 提单 的 
称谓 ， 又 没有 其 他 任何 足以 证 明 承 运 人 愿意 将 其 作为 提单 的 表象 时 ， 不 能 将 此 单据 视 为 由 
船 东 发 出 、 并 经 船长 或 经 授权 的 其 他 代理 人 签署 的 提单 ;在 我 国 台湾 地 区 ， 海运 提单 称 作 
载 货 证 券 ， 作 为 运送 人 或 船长 于 货物 装 船 后 ， 应 托运 人 之 请 求 ， 签 发 给 托运 人 ， 承 认 货物 
业已 装 船 ， 约 定 运送 期 间 的 权利 、 义 务 ， 及 领受 货物 之 特种 有 价 证 券 ， 简 言 之 ， 载 货 证 券 
为 一 种 货物 已 经 装 上 船 的 书面 证 据 ， 它 是 海上 货物 运输 合同 的 证 明 及 承运 人 收受 或 装载 货 
物 的 文件 ， 缴 回 该 文件 时 ， 承 运 人 应 当 交 付 货物 ; 在 少数 南 洲 国家 (如 委内瑞拉 )， 提 单 并 
不 作为 提取 货物 的 凭证 ， 收 货 人 无 须 出 示 提 单 即 可 提取 货物 ， 此 时 的 提单 不 是 有 价 证 券 。 

就 我 国 来 看 ,《 海 商法 》 第 71 条 规定 :“ 提 单 ， 是 指 用 以 证 明海 上 货物 运输 合同 和 货 
物 已 经 由 承运 人 接收 或 装 船 ， 以 及 承运 人 保证 据 以 交付 货物 的 单 证 。 提 单 中 载 明 的 向 记名 
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人 交付 货物 ， 或 按照 指示 人 的 指示 交付 货物 ， 或 者 向 提单 持 有 人 交付 货物 的 条 款 ， 构 成 承 
运 人 据 以 交付 货物 的 保证 。-” 同 时 ,该 法 第 2 条 第 2 款 明确 规定 :“ 本 法 第 四 章 海 上 货物 运 
输 合同 的 规定 ， 不 适用 于 中 华人 民 共 和 国 港口 之 间 的 海上 货物 运输 .” 也 就 是 说 ， 在 我 国 
国内 的 沿海 货物 运输 中 只 能 使 用 运单 ， 而 不 能 使 用 提单 。 

此 外 , 《1980 年 联合 国 国际 货物 多 中 式 联运 公约 》 中 提 到 了 可 转让 的 与 不 可 转让 的 
“多 式 联运 单据 ”(multi-modal transport document) ， 也 没有 直接 使 用 “提单 ”这 一 名 称 。 
但 在 诸多 理论 书籍 和 实践 中 ， 人 们 通常 会 使 用 “多 式 联 运 提单 ”这 一 名 称 ， 因 此 ， 很 多 人 
误 认 为 多 式 联 运 下 使 用 的 单 证 就 是 多 式 联运 提单 。 


3. 1.2 提单 的 法 律 性 质 和 作用 


我 国 《 海 商法 》 参 照 (汉堡 规则 》 给 提单 下 了 定义 ， 从 炉 定 义 及 国际 海运 惯例 可 知 ， 
提单 具有 运输 合同 、 SS 





























1. 运输 合同 

提单 是 海上 货物 运输 合同 已 经 存在 的 证 a 
之 间 的 权利 、 义 务 ， 而 且 提 单 也 是 法 律 承 Nr 因而 常 被 人 们 认 
为 提单 本 身 就 是 运输 合同 。 但 是 按照 8 湾 律 概念 ， 提 单 并 不 具备 经 济 合同 应 具有 的 基 
本 条 件 : 它 不 是 双方 意思 表示 一 ， 约 束 承 托 双方 的 提单 条 款 是 承运 人 单方 拟定 
的 ， 它 所 证 明 的 合同 履行 在 前 ， 在 后 ， 早 在 签 北 提单 之 前 ， 承 运 人 就 开始 接受 托运 
4 人 白痢 0 以 ， 提 单 本 身 不 是 运输 合同 ， 而 






只 是 运输 合同 的 证 明 。 

Ms 和 机 托 双 方 罗 有 约定 ， 且 该 约定 又 不 同 于 提单 条 款 规 定 的 内 
容 ， 则 以 该 约定 为 浙 》 如 果 在 签发 提 承 、 托 双方 并 无 约定 ， 且 托运 人 在 接受 提单 
时 汉 洒 六 GL 这 时 才 可 将 提单 条 款 推定 为 合同 条 款 的 内 容 ， 从 而 约束 承 、 托 双 
方 ， 提 单 才能 从 运输 合同 成 立 的 证 明 转化 为 运输 合同 本 身 。 

当 提单 转让 给 善意 的 第 三 人 (提单 的 受 让 人 、 收 货 人 等 ) 以 后 ， 承 运 人 与 第 三 人 之 间 的 
权利 、 义 务 等 就 按 提单 条 款 的 规定 处 理 ， 即 此 时 提单 就 是 第 三 人 与 承运 人 之 间 的 运输 合 
同 。 我 国 《 海 商法 》 第 78 条 第 1 款 规 定 :“ 承 运 人 同 收 货 人 、 提 单 持 有 人 之 间 的 权利 、 义 
务 关系 ， 依 据 提单 的 规定 确定 。” 

2. 货物 收据 

提单 是 证 明 承运 人 已 接管 货物 或 货物 已 装 船 的 货物 收据 。 对 于 将 货物 交 给 承运 人 运输 
的 托运 人 ， 提 单 具有 货物 收据 的 功能 。 不 仅 对 于 已 装 船 货 物 ， 承 运 人 负 有 签发 提单 的 义 
务 ， 而 且 根据 托运 人 的 要 求 ， 即 使 货物 尚未 装 船 ， 只 要 货物 已 在 承运 人 掌管 之 下 ， 承 运 人 
也 有 签发 一 种 被 称 为 “ 收 货 待 运 提单 ”的 义务 。 所 以 ， 提 单一 经 承运 人 签发 ， 即 表明 承运 
人 已 将 货物 装 上 船舶 或 已 确认 接管 。 根 据 这 一 标准 ， 提 单 也 因此 可 以 分 为 收 货 待 运 提单 和 
已 装 船 提 单 。 

提单 作为 货物 收据 ， 不 仅 证 明 收 到 货物 的 种 类 、 数 量 、 标 志 、 外 表 状 况 ， 而 且 还 证 明 
收 到 货物 的 时 间或 货物 实际 装 船 的 时 间 。 

本 来 ， 签 发 提单 时 ， 只 要 能 证 明 已 收 到 货物 和 货物 的 状况 即 可 ， 并 不 一 定 要 求 已 将 货 
物 装 船 。 但 是 ， 在 贸易 合同 中 将 货物 装 船 象征 卖方 将 货物 交付 给 买方 ， 于 是 装 船 时 间 也 就 
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意味 着 卖方 的 交 货 时 间 。 而 按时 交 货 是 履行 合同 的 必要 条 件 ， 因 此 ， 用 提单 来 证 明 货物 的 
装 船 时 间 是 非常 重要 的 。 

提单 作为 承运 人 确认 货物 已 接管 或 已 装 船 的 证 据 ， 从 法 律 效果 上 看 ， 这 种 证 据 可 以 分 
为 初步 证 据 ( 推 定 证 据 ) 和 最 终 证 据 ( 终 结 性 证 据 或 绝对 证 据 )。 在 承运 人 和 货 方 双方 之 间 ， 
对 发 货 人 来 说 ， 它 是 初步 证 据 ; 对 收 货 人 来 说 ， 它 则 是 最 终 证 据 。 

这 就 是 说 ， 提 单 作为 货物 收据 的 效力 ， 看 其 在 托运 人 或 收 货 人 手中 而 有 所 不 同 。 对 托运 
人 来 说 ,提单 只 是 承运 人 依据 托运 人 所 列 提 单 内 容 收 到 货物 的 初步 证 据 (prima facie evi- 
dence) 。 如 果 承 运 人 有 确实 证 据 证 明 他 在 事实 上 未 收 到 货物 ， 或 者 在 收 货 时 实际 收 到 的 货物 
与 提单 所 列 的 情况 有 差异 ， 承 运 人 可 以 通过 一 定 方式 减轻 或 者 免除 自己 的 赔偿 责任 。 但 对 善 
意 接受 提单 的 收 货 人 ， 提 单 是 承运 人 已 按 托运 人 所 列 内 容 收 到 货物 的 最 终 证 据 (conclusive ev- 
idence) 。 承 运 人 不 能 提出 相反 的 证 据 否定 提单 内 所 记载 的 内 容 我 国 《 海 商法 》 第 77 条 对 
提单 有 关 货 物 记载 事 项 的 证 据 效力 的 规定 为 : “……- ， 厌 运 
提单 ， 是 承运 人 已 经 按照 提单 所 载 状 况 收 到 货物 或 者 货 
意 受 让 提单 的 包括 收 货 人 在 内 的 第 三 人 提出 的 与 提 状 不 同 的 证 据 ， 不 于 承认 


所 谓 初步 证 据 ， 是 指 承 运 人 对 提单 记载 的 出 反 证 ， 就 可 以 提出 异议 或 者 推翻 证 
据 的 原 有 结论 。 这 样 做， 就 回答 了 为 什么 赏 发 货 人 要 求 承运 人 倒 签 提 单 或 预 借 提 


单 ， 要 求 船长 或 其 代理 不 把 大 副 收 装 的 不 良 记载 转 记 到 提单 上 ， 要 求 承 运 人 在 





























提单 上 不 记载 货物 表面 破损 实情 、 年 的 现实 问题 丈 兴 伯 角 条 ， 以 及 对 正当 权益 
的 法 律 保护 ， 而 承运 人 则 要 有 具 保 艺 以 备 反 方 种 索赔 之 用 。 








所 谓 最 终 证 据 是 指 承运 a 就 提单 的 记载 事项 提出 异议 ， 抗 
辩 无 效 。 这 是 针对 承运 痰 与 人 而 言 的 。 
3. 物 权 任 证 2 NS 


~、 * 
提单 是 承 i 作 以 交付 货物 的 六 和 多. 


提单 的 物 de 是 承运 人 据 以 交付 货物 的 基础 ， 也 是 提单 可 用 以 结汇 、 流 通 、 
抵押 等 的 基础 。 我 引 《 海 商法 》 第 71 条 规定 的 提单 是 “承运 人 保证 据 以 交付 货物 的 单 
证 ”， 就 是 针对 提单 的 这 一 功能 而 言 的 。 

但 提单 物 权 赁 证 功能 中 所 谓 “ 物 权 ” 的 理解 一直 以 来 就 存在 诸多 争议 ， 常 见 的 学 说 
就 有 物 权 凭证 说 、 所 有 权 凭 证 说 、 抵 押 权 凭证 说 及 可 转让 权利 凭证 说 四 种 ， 每 种 学 说 都 有 
其 独到 之 处 , 但 也 存在 不 足 。20 世纪 90 年 代 中 后 期 更 是 就 此 展开 过 新 一 轮 的 讨论 ， 国 内 
理论 界 很 多 学 者 也 对 提单 的 这 个 功能 提出 了 新 的 见解 ， 有 学 者 直接 提出 “把 提单 说 成 是 物 
权 和 凭证 是 一 场 历史 的 误会 *。 目 前 关于 此 问题 在 理论 界 也 尚未 有 定论 ， 但 可 以 肯定 的 是 ， 
对 提单 物 权 凭证 功能 中 “ 物 权 ” 的 理解 ， 绝 对 不 能 简单 地 理解 为 通常 意义 上 与 债权 相对 的 
“ 物 权 ” 概 念 ， 而 是 一 个 有 着 历史 背景 的 习惯 说 法 。 本 书 对 于 这 一 功能 的 阐述 主要 还 是 按 
照 目 前 比较 通行 的 习惯 来 说 的 。 

提单 具有 物 权 凭证 的 功能 使 提单 所 代表 的 “ 物 权 ” 可 以 随 提单 的 转移 而 转移 ， 提 单 中 
所 规定 的 权利 和 义务 也 随 着 提单 的 转移 而 转移 。 即 使 货物 在 运输 过 程 中 遭受 损坏 或 灭失 ， 
也 因 货 物 的 风险 已 随 提 单 的 转移 而 转移 给 了 提单 的 受 让 人 。 但 提单 受 让 人 能 否 得 到 赔偿 还 
将 取决 于 有 关 海上 货物 运输 的 法 律 、 国 际 公 约 和 提单 条 款 的 规定 。 

对 于 合法 取得 提单 的 持 有 人 ， 即 提单 的 合法 持 有 人 ， 有 权 在 目的 港 以 提单 为 凭证 主张 
其 对 提单 下 货物 权利 ， 而 承运 人 只 要 出 于 善意 ， 凭 正本 提单 放 货 ， 即 使 持 有 人 最 终 并 非 真 
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正 的 货物 所 有 权 人 ， 承运 人 也 无 须 承担 责任 。 同 时 ， 在 通常 情况 下 ， 提 单 可 以 不 经 承运 人 
的 同意 而 转让 给 第 三 者 ， 提 单 的 转移 就 意味 着 物 权 的 转移 ， 连 续 背 书 可 以 连续 转让 。 提 单 
的 合法 受 让 人 或 提单 持 有 人 就 享有 提单 上 所 记载 货物 的 推定 占有 权 。 


3. 1.3 提单 的 分 类 
按 不 同 的 分 类 标准 ， 提 单 可 以 进行 不 同 的 分 类 。 
1. 按 记载 的 货物 是 否 已 经 实际 装 船 划分 


根据 记载 的 货物 是 否 已 经 实际 装 船 ， 提 单 可 以 分 为 已 装 船 提单 (Shipped B/L or On 
Board B/L) 和 收 货 待 运 提单 (Received for Shipment B/L)。 

1) 已 装 船 提单 

已 装 船 提单 是 指 货物 装 船 后 由 承运 人 或 其 授权 代理 人 根据 人 别 收 据 或 场 站 收据 签发 给 
托运 人 的 提单 。 如 果 承 运 人 签发 了 已 装 船 提 单 ， 就 是 确 RAN 和 内 已 将 货物 装 在 船上 。 这 种 提单 
除 载 明 一 般 事项 外 ， 还 注 明 装载 货物 的 船舶 名 称 稳 装 船 日 期 ， 即 提单 项 下 货物 的 装 般 
















是 采用 非 集装箱 的 海运 方式 下 ， 买 : 求 卖方 提供 已 装 船 提单 。 国 际 商会 (The 
International Chamber of Comm >) 于 2007 年 修订 的 《 跟 单 信用 证 统一 惯例 》 
UCP 600 规定 ， tre :或 已 只 的 不 可 转让 的 海运 单 。 

2) 收 货 待 运 提单 SN 

收 货 待 运 提单 又 称 待 装 提单 待 运 提单 。 它 是 承运 人 在 收 到 托运 人 
交 来 的 货物 但 还 ee 签发 的 提单 。 签 发 这 种 提单 时 ， 说 明 承 运 
A A 制 的 仓库 或 场地 ， 但 还 未 装 船 。 所 以 ， 这 种 提 
单 未 载 明 所 装 船 名 和 装 船 时 间 ， 但 当 货物 装 船 、 承 运 人 在 这 种 提单 上 加 注 装运 船 名 和 装 般 
日 期 并 签字 盖 章 后 ， 收 货 待 运 提单 即 成 为 已 装 船 提单 。 在 货物 实际 装 船 之 后 ， 托 运 人 既 可 
以 用 收 货 待 运 提单 向 承运 人 换取 已 装 船 提 单 ， 也 可 要 求 承运 人 在 先前 签发 的 收 货 待 运 提 单 
上 加 注 货物 装 船 的 相关 说 明 ， 以 表明 货物 装 船 的 客观 事实 。 我 国 《 海 商法 》 第 74 条 对 此 
作 了 明确 的 规定 。 

随 着 集装箱 运输 的 发 展 ， 承 运 人 在 内 陆 收 货 越 来 越 多 ， 而 货运 站 不 能 签发 已 装 船 提 
单 ， 货 物 装 入 集装箱 后 没有 特殊 情况 ， 一 般 货物 质量 不 会 受到 影响 。 港 口 收 到 集装箱 货物 
后 ， 向 托运 人 签发 场 站 收据 ， 托 运 人 可 持 场 站 收据 向 海上 承运 人 换取 收 货 待 运 提单 。 

2. 按 提单 上 有 无 批注 划分 

根据 提单 上 有 无 关于 货物 表面 状况 的 不 良 批注 提单 可 以 分 为 清洁 提单 (Clean B/L) 
和 不 清洁 提单 (Foul B/L) 。 

1) 清洁 和 

在 装 船 时 ， 货 物 外 表 状 况 良好 ， 承 运 人 在 签发 提单 时 ， 未 在 其 正面 加 注 任何 有 关 货 物 
残损 、 包 装 不 良 ， 或 其 他 妨碍 结汇 的 批注 的 提单 称 为 清洁 提单 。 

清洁 提单 在 国际 贸易 实践 中 非常 重要 ， 买 方 要 想 收 到 完好 无 损 的 货物 ， 首 先 必须 要 求 
卖方 在 装 船 时 保持 货物 外 观 良好 ， 并 要 求 卖方 提供 清洁 提单 。《 跟 单 信用 证 统一 惯例 》 
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日 期 。 
由 ee, 所 以 在 国际 货物 买卖 合同 中 ， 尤 其 
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UCP 600 第 27 条 规定 :“ 银 行 只 接受 清洁 运输 单据 ， 清 洁 运输 单据 指 未 载 有 明确 宣称 货 
或 包装 有 缺陷 的 条 款 或 批注 的 运输 单据 。 “清洁 ”一 词 并 不 需要 在 运输 单据 上 出 现 ， 即 使 
信用 证 要 求 运输 单据 为 “清洁 已 装 船 ”的 。” 可 见 ， 在 以 跟 单 信用 证 为 付款 方式 的 贸易 中 ， 
通常 卖方 只 有 向 银行 提交 清洁 提单 才能 取得 货款 。 清 洁 提 单 是 发 货 人 转让 提单 时 必须 具备 
的 条 件 ， 同 时 也 是 履行 货物 买卖 合同 规定 的 交 货 义 务 的 必要 条 件 。 
我 国 《 海 商法 》 第 76 条 规定 :“ 承 运 人 或 者 代 其 签发 提单 的 人 未 在 提单 上 批注 货物 表 
面 状况 的 ， 视 为 货物 的 表面 状况 良好 。” 由 此 可 见 ， 承 运 人 一 旦 签发 了 清洁 提单 ， 货 物 在 
印 货 港 印 下 后 ， 如 发 现 有 残损 ， 除 非 是 由 于 承运 人 可 以 免责 的 原因 所 致 ， 和 否则 承运 人 必须 
负责 赔偿 。 

2) 不 清洁 提单 

在 货物 装 船 时 ， 承 运 人 若 发 现货 物 包 装 不 牢 、 破 残 、 济 浊 、 焉 污 、 标 志 不 清 等 现象 
寸 ， 大 副将 在 收 货 单 上 对 此 加 以 批注 ， 并 将 此 批注 转移 到 性 音 42 这 种 提单 称 为 不 清洁 提 
单 。 我 国 《 海 商法 》 第 75 条 规定 :“ 承 运 人 或 者 代 其 签 巡 氟 单 的 人 ， 知 道 或 者 有 合理 的 根 
据 怀疑 提单 记载 的 货物 品名 、 标 志 、 包 数 或 者 件数 重量 或 者 体积 与 实际 接收 的 货物 不 
符 ， 在 答 发 已 装 船 提单 的 情况 下 怀疑 与 已 装 秀 多 先 不 符 ， 或 者 没有 适当 的 方法 核对 提单 
记载 的 ， 可 以 在 提单 上 批注 ， nf 上 的 根据 或 者 说 明 无 法 核对 。 

实践 中 承运 人 接受 货物 时 NS 状况 不 良 ， 一 般 先 在 大 副 收据 或 场 站 收据 上 
做 出 记载 ， 在 正式 签发 提单 时 ， 再 把 站 种 记载 转移 到 提单 上 。 在 国际 贸易 的 实践 中 ， 银 行 
























































是 拒绝 出 口 商 以 不 清洁 提 靖江 的 。 为 此 损坏 或 外 表 状 况 有 缺陷 的 货物 
进行 修补 或 更 换 。 习 惯 上 做 法 是 由 托运 邱 ， 要 求 承运 人 不 要 将 大 副 收据 或 





场 站 收据 上 所 做 的 7 ee 尘 袋 批 到 提单 上 ， 而 根据 保函 签发 清洁 提 
音 ， 以 使 出 口 商 也 先 成 结汇。 Be 将 承担 一 定 风险 
3. 按 提 人 的 抬头 划分 


根据 提单 上 收 货 人 抬头 记载 方式 的 不 同 ， 提 单 可 以 分 为 记名 提单 (Straight B/L)、 指 
示 提 单 (Order B/L) 和 不 记名 提单 (Bearer B/L or Open B/L or Blank B/L)。 

1) 记名 提单 

记名 提单 又 称 收 货 人 抬头 提单 ， 是 指 提单 上 的 收 货 人 栏 中 已 具体 填写 收 货 人 名 称 的 提 
单 。 提 单 所 记载 的 货物 只 能 由 提单 上 记载 的 特定 收 货 人 提取 ， 或 者 说 承运 人 在 外 货 港 只 能 
把 货物 交 给 提单 上 所 指定 的 收 货 人 。 如 果 承 运 人 将 货物 交 给 提单 指定 的 以 外 的 人 ， 即 使 该 
人 占有 提单 ， 承 运 人 也 应 承担 错 交 货物 的 责任 。 这 种 提单 可 以 避免 在 转让 过 程 中 可 能 带 来 
的 风险 ,但 同时 也 失去 了 代表 货物 可 转让 流通 的 便利 ， 银 行 一 般 也 不 愿意 接受 记名 提单 作 
为 议 付 单 证 。 

有 些 国家 ， 如 美国 ， 在 使 用 记名 提单 的 情况 下 ,承运 人 可 能 是 不 需要 凭 提单 向 收 货 人 
交付 货物 的 。 也 就 是 说 ,不 论 提单 上 记载 的 收 货 人 是 否 持 有 提单 ， 承 运 人 只 要 将 货物 交 给 
该 收 货 人 即 完成 交 货 义 务 。 

2) 指示 提单 

首 示 提单 是 指 在 提单 正面 “ 收 货 人 ”一 栏 内 填 上 “ 赁 指示 ”(To Order) 或 “ 任 菜 人 指 
示 ”(To the Order of XXX) 字样 的 提单 。 这 种 提单 按照 表示 指示 人 的 方法 不 同 ， 指 示 提 
单 又 分 为 托运 人 指示 提单 、 记 名 指示 人 提单 和 选择 指示 人 提单 。 
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如 果 在 收 货 人 栏 内 只 填 记 “To Order” 字 样 ， 则 称 为 托运 人 指示 提单 ， 可 以 认为 是 
“To the Order of the Shipper” 的 一 种 简便 记 法 。 这 种 提单 在 托运 人 未 指定 收 货 人 或 受 让 
人 之 前 ， 货 物 所 有 权 仍 属于 卖方 ， 在 跟 单 信用 证 支付 方式 下 ， 托 运 人 就 是 以 议 付 银行 或 收 
货 人 为 受 让 人 ， 通过 转让 提单 而 取得 议 付 货款 的 。 

如 果 收 货 人 栏 内 填 记 “To the Order of xX X X”， 则 称 为 记名 指示 提单 ， 记 名 的 指示 
人 可 以 是 贸易 商 ， 也 可 以 是 相关 银行 。 

如 果 在 收 货 人 栏 内 填 记 “X X Xx or Order”"， 则 称 为 选择 指示 人 提单 ， 其 性 质 与 记名 
指示 提单 相似 ， 承 运 人 可 以 将 货物 交付 给 指定 的 XX XX， 但 也 可 以 根据 指示 交付 给 其 他 有 
权 提取 货物 的 人 。 在 实际 业务 中 ， 这 种 表示 方式 并 不 常见 ， 人 们 往往 更 多 地 采用 托运 人 指 
示 或 记名 指示 的 方式 来 缮 制 提单 。 

3) 不 记名 提单 

不 记名 提单 是 指 提单 上 收 货 人 一 栏 内 没有 指明 任 
(Bearer or Holder) 字 样 ， 或 将 这 一 栏 空白 、 不 记载 任 但 

交 给 提单 持 有 人 ， 谁 合法 持 有 提 


背书 手续 即 可 转让 或 提取 货物 ， 极 为 简便 。 承 运 

单 ， 谁 就 可 以 提货 ， 承 运 人 只 赁 单 交 货 。 Ya 风险 极 大 ， 若 最 终 转 人 善意 的 
第 三 者 手中 时 ， 极 易 引 起 纠纷 ， 因 而 业务 上 很 少 使 用 这 种 提单 。 另 外 ， 根 据 有 些 班轮 公司 的 
规定 ， 凡 使 用 不 记名 提单 ， 在 给 大 副 误 本 中 必须 注 明 印 货 港 通知 人 的 名 称 和 地 址 。 


4 ou eho 
根据 货物 运输 过 程 的 mate B/L)、 转 船 提单 (Trans- 


shipment B/L) 、 联 运 (Combined TransRort 和 多 式 联运 提单 (Multimodal Trans- 
port B/L or mie ransport B/D 

1) 直达 ) 季 经 

直达 提单 ,MX 称 直 运 提单 ， 是 指 货物 从 装 货 港 装 般 后 ， 中 途 不 经 转 船 ， 直 接 运 至 目的 
港 印 船 交 与 收 货 人 的 提单 。 直 达 提 单 上 不 得 有 “ 转 船 ”或 “在 某 港 转 船 ”的 批注 。 凡 信用 
证 规定 不 准 转 船 者 ， 必 须 使 用 这 种 直达 提单 。 如 果 提 单 背 面条 款 印 有 承运 人 有 权 转 船 的 
“自由 转 船 ”条 款 者 ， 则 不 影响 该 提单 成 为 直达 提单 的 性 质 。 
使 用 直达 提单 ， 货 物 由 同一 船舶 直 运 目的 港 ， 对 买方 来 说 比 中 途 转 船 有 利得 多 ， 它 既 













SR， 而 注 明 “提单 持 有 人 ” 
你 的 提单 。 这 种 提单 不 需要 任何 





可 以 节省 费用 、 减 少 风险 ， 又 可 以 节省 时 间 ， 及 早 到 货 。 在 贸易 实务 中 ， 如 信用 证 规定 不 
准 转 船 ， 则 买方 必须 取得 直达 提单 才能 结汇 。 


2) 转 船 提单 

转 船 提单 是 指 起 运 港 装载 货物 的 船舶 不 直接 驶 往 目的 港 ， 需 要 在 中 途 港口 换 装 其 他 船 
舶 转运 至 目的 港 印 货 ， 承 运 人 签发 这 种 提单 称 为 转 船 提单 。 在 提单 上 注 明 “转运 ”或 在 
“关头 港 转 船 ”字样 ， 转 船 提 单 往往 由 第 一 程 船 的 承运 人 签发 。 由 于 货物 中 途 转 船 ， 增 加 
了 运输 的 费用 和 风险 ， 并 影响 到 货 时 间 ， 故 一 般 信 用 证 内 均 规 定 不 允许 转 船 ， 但 对 直达 船 
少 或 没有 直达 船 的 港口 ， 货 主 受 客观 条 件 的 限制 只 能 接受 转 船 。 

船舶 承运 转 船 货物 ， 主 要 是 为 了 扩大 营业 、 获 取 运 费 。 转 和 运 的 货物 一 般 均 属 零星 杂 
货 ， 如 果 是 大 宗 货物 ， 托 运 人 可 以 租 船 直 航 目 的 港 ， 也 就 不 发 生 转 船 问 题 。 
3) 联运 提单 
联运 提单 是 指 货物 运输 需 经 联运 完成 、 过 去 是 为 海上 联运 而 签发 的 提单 ， 现 在 已 经 发 
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展 成 为 多 式 联运 提单 。 多 式 联运 提单 是 指 一 批 货物 需要 经 过 两 种 或 两 种 以 上 不 同 运 输 方 
式 ， 通常 其 中 一 种 是 海上 运输 方式 ， 由 一 个 承运 人 负责 全 程 运输 ,负责 将 货物 从 接收 地 运 
至 目的 地 交付 收 货 人 ， 并 收取 全 程 运费 所 签发 的 提单 。 

多 式 联 运 提单 如 果 贸 易 双 方 同 意 ， 并 在 信用 证 中 明确 规定 ， 可 由 承担 海上 区 段 运输 的 
昭公 司 、 其 他 运输 区 段 的 承运 人 、 多 式 联运 经 营 人 (multimodal transport operator， 
MTO) 等 签发 。 

5. 按 提 单 内 容 的 繁 简 划 分 
根据 提单 内 容 的 繁 简 程度 ， 提 单 可 以 分 为 全 式 提 单 (Long Form B/L) 和 简 式 提单 
(Short Form B/L or Simple B/L) 。 

1) 全 式 提 单 

et rie 列 有 关于 承运 人 与 托运 
人 及 收 货 人 之 间 权 利 、 义 务 等 详细 条 款 的 提单 。 由 于 条 》 所 以 又 称 繁 式 提单 。 在 海 
运 的 实际 业务 中 大 量 使 用 的 都 是 这 种 全 式 提单 。 将 - 





























2) 简 式 提单 

简 式 提单 ， 又 称 短 式 提单 、 wn BT 是 指 提 单 背面 没有 
关于 承运 人 与 托运 人 及 收 货 人 之 间 的 书 HR 等 详细 条 款 的 提单 。 这 种 提单 一 般 在 正面 
印 有 “ 简 式 ”(Short Form) 字 样 ， eR 别 。 简 式 提单 中 通常 列 有 如 下 条 款 : “本 提单 货 


a et tal 
印章 和 打字 等 书面 条 款 和 例 对 于 记分 理 ， 该 全 \ 司 及 其 分 支 机 构 或 代理 处 ， 可 


供 托运 人 随时 查阅 。” 单 中 可 能 不 运 人 的 权利 、 义 务 等 条 款 ， 因 此 在 


es 性 ， 所 以 信用 不 接受 简 式 提单 。 
6. 根据 装 铸 背 竺 与 提单 号 多 少 不 二 和 队 


根据 装 货 单 号 与 提单 号 多 少 的 不 同 ， 提 单 可 以 分 为 并 提单 (Omnibus B/L) 和 分 提单 
(Separate B/L) 。 

1) 并 提单 

并 提单 是 指 应 托运 人 要 求 ， 承 运 人 将 同一 船舶 装运 的 相同 港口 、 相 同 货主 的 两 票 或 两 
票 以 上 货物 合并 而 签发 的 一 套 提单 。 

托运 人 为 节省 运费 ， 会 要 求 承运 人 将 属于 最 低 运费 提单 的 货物 与 其 他 提单 的 货物 
合 在 一 起 只 签发 一 套 提单 。 即 将 不 同 装 货 单 号 下 的 货物 合 起 来 签发 相同 提单 号 的 一 套 
提单 。 

2) 分 提单 

分 提单 是 指 应 托运 人 要 求 ， 承运 人 将 属于 同一 装 货 单 号 下 的 货物 分 开 ， 并 分 别 签发 的 
提单 (多 套 提单 ) 。 

托运 人 为 满足 商业 上 的 需要 ， 会 要 求 承运 人 为 同一 票 多 件 货物 分 别 签发 提单 ， 如 有 三 
件 货物 时 ， 分 别 为 每 一 件 货物 签发 提单 ， 这样 就 会 签发 三 套 提 单 。 即 将 相同 装 货 单 号 下 的 
货物 分 开 签发 不 同 提单 号 的 提单 。 

7. 根据 运费 支付 情况 的 不 同 划 分 

根据 运费 支付 情况 的 不 同 ， 提 单 可 以 分 为 运费 预付 提单 (Freight Prepaid B/L)、 运 费 
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物 的 收受 、 保 管 、 运 输 和 运 






















到 付 提 单 (Freight to Collect B/L) 和 起 码 运费 提单 (Minimum Freight B/L)。 

1) 运费 预付 提单 

运费 预付 提单 是 指 承运 人 签发 提单 时 ， 在 提单 上 记载 了 运费 已 经 预付 的 提单 。 

在 以 CIF、CFR(cost and freight， 成 本 加 运费 价格 术语 成 交 的 货物 买卖 中 ， 卖 方 应 
该 安排 运输 并 支付 运输 费用 。 所 以 ， 通常 在 这 种 情况 下 使 用 的 提单 上 应 记载 “Freight 
Prepaid”。 

2) 运费 到 付 提 单 

运费 到 付 提 单 是 指 承运 人 签发 提单 时 ， 在 提单 上 记载 了 运费 到 付 的 提单 。 收 货 人 提货 
前 必须 支付 运费 。 

在 以 FOB 价格 术语 成 交 的 货物 买卖 中 ， 买 方 应 该 自己 安排 运输 并 支付 运输 中 。 所 
以 ， 通 常 在 这 种 情况 下 使 用 的 提单 上 会 记载 “Freight to Col 

3) 起 码 运费 提单 

起 码 运费 提单 ， 也 称 最 低 运 费 提单 ， 是 指 承运 人 刀 
准 收取 运费 所 签发 的 提单 。 人 们 在 书 中 、 甚 至 在 海滩 守 
概念 之 中 。 

如 果 托 运 人 托运 货物 一 次 批量 很 小 ， 过 
标准 时 ， 承 运 人 就 按 起 码 收费 标准 | 


8. 按 签发 提单 的 时 间 划分 > R 
ON 7 情况 下 提 Wm Stale B/L)、 倒 签 提 





























单项 下 的 货物 按 起 码 收费 标 
中 也 有 将 其 归纳 到 运 价 、 运 费 的 


计算 的 运费 额 低 于 运 价 本 规定 的 起 码 收费 
为 这 批 货物 所 签发 的 提单 就 是 最 低 运费 提单 。 


单 (Anti-dated B/L) (Cost-date P 背 提 单 (Advanced B/L)。 

1) ns < 

0 全 es “过 的 概念 。 所 谓 过 期 提单 ， 是 指 由 于 出 口 商 在 
色 得 提单 后 到 银行 议 付 的 提单; 威 是 提单 到 达 目 的 港 的 日 期 晚 于 载 货船 舶 到 目的 


港 的 日 期 。 因 不 及 时 而 过 期 ， 形 成 过 期 提单 ， 也 称 滞 期 提单 。 

在 信用 证 支付 方式 下 ,根据 《 跟 单 信用 证 统一 惯例 》UCP 600 第 29 条 的 规定 ， 如 信 
证 没有 规定 交 单 的 特定 期 限 ， 则 要 求 出 口 商 在 货物 装 船 日 起 不 得 晚 于 信用 证 的 有 效 期 
限 。 超 过 这 一 期 限 ， 银 行将 不 予 接受 。 过 期 提单 是 商业 习惯 的 一 种 提单 ， 但 它 在 运输 合同 
下 并 不 是 无 效 提单 ， 提 单 持 有 人 仍 可 凭 其 要 求 承运 人 交付 货物 。 实 际 上 ， 过 期 提单 包括 以 
下 几 种 。 

(1) 超过 合同 或 信用 证 规定 的 交 货 日 期 的 提单 。 

(2) 超过 信用 证 规定 的 装运 后 若干 天 必须 交 单 的 规定 的 提单 ， 与 前 者 比较 ， 以 先 到 期 
为 限 。 

(3) 超过 提单 签发 日 期 21 天 后 交付 银行 议 付 的 提单 ， 尽 管 是 在 有 效 期 以 内 。 

(4) 超过 了 信 让 和 期 日 护符 发 的 失 呈 。 

(5) 提单 到 达 目 的 港 的 日 期 晚 于 载 货船 舶 到 目的 港 的 日 期 。 

要 注意 的 是 ， 业 务 上 经 常 讲 的 所 谓 “ 双 到 期 ”是 指 交 货 期 与 信用 证 一 起 到 期 。 一 般 来 
说 ， 业 务 上 我 们 要 尽量 避免 出 现 “ 双 到 期 ”的 情况 。 
2) 倒 签 提单 
倒 签 提单 是 指 承运 人 或 其 代理 人 应 托运 人 的 要 求 ， 在 货物 装 船 完毕 后 ， 以 早 于 货物 实 
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(国际 酒 上 运输 ES 到 


际 装 船 日 期 为 签发 日 期 的 提单 。 因 此 ， 倒 签 提单 就 是 托运 人 从 承运 人 处 得 到 的 以 早 于 货 
实际 装 船 完 毕 的 日 期 为 提单 签发 日 期 的 提单 。 由 于 “ 倒 填 日 期 ”签发 提单 ， 所 以 称 为 倒 签 
提单 。 当 货物 实际 装 船 日 期 晚 于 信用 证 规定 的 装 船 日 期 ， 若 仍 按 实 际 装 船 日 期 签发 提单 ， 
托运 人 就 无 法 结汇 。 为 了 使 签发 提单 的 日 期 与 信用 证 规定 的 装运 日 期 相符 ， 以 利 结汇 ， 承 
运 人 应 托运 人 的 要 求 ， 在 提单 上 仍 以 信用 证 的 装运 日 期 填写 签发 日 期 ， 以 免 违 约 。 

由 于 货物 实际 装 船 完毕 的 日 期 迟 于 信用 证 规定 的 装运 日 期 若 仍 按 实 际 装 船 日 期 签发 
提单 ， 肯 定 影响 结汇 。 为 了 使 签发 提单 日 期 与 信用 证 规定 的 装运 日 期 相 吻 合 ， 以 便 结汇 
托运 人 就 可 能 要 求 承运 人 仍 按 信 用 证 规定 的 装运 日 期 “ 倒 填 日 期 ”签发 提单 。 承 运 人 倒 签 
提单 的 做 法 掩盖 了 真实 的 情况 ， 因 此 这 样 做 要 承担 由 此 而 产生 的 风险 责任 。 

倒 签 提 单 具有 相当 的 危害 性 及 非法 性 ， 承 运 人 这 样 做 是 要 承担 很 大 风险 的 。 因 为 ， 伪 
造 装运 日 期 掩盖 了 违反 装运 条 件 的 非法 行为 。 大 家 知道 ， 在 CIF 和 CFR 等 装运 合 
同 成 交 条 件 下 ， 装 运 时 间 也 就 是 卖方 的 交 货 时 间 ， ne 等 于 是 与 卖方 (或 托运 




















人 ) 串 谋 ， 共 同 掩盖 了 卖方 没有 按时 交 货 的 严重 违约 和 样 就 直接 或 间接 侵犯 了 另 一 
当事人 买方 或 提单 受 让 人 的 正当 权益 。 
事实 上 ， 在 装运 合同 、 象 征 性 交 货 贸易 Nm 倒 签 提单 等 于 
算 改 实际 装 货 时 间 ， 掩 盖 了 实际 交 货 时 上 收 货 人 的 权益 。 在 货物 需要 转让 时 ， 还 
损害 了 转 货 受益 人 的 权益 。 如 果 倒 倒 签 的 时 间 比 较 长 ， 收 货 人 获得 全 套 单据 后 
就 很 有 可 能 发 现 倒 签 提单 的 问 为 了 维护 自己 的 正当 权益 就 很 有 可 能 向 法 院 申 请 
扣 船 查证 ， 使 承运 人 面临 信和 住 苍 机 相 进 入 船舶 运营 法 过 程 ， 被 法 院 调 阅 各 种 航运 文 
件 、 me 船舶 的 正常 oe s 航 行 ， 由 此 给 船 方 造成 的 不 良 影响 和 
损失 可 能 是 很 难 预 料 因此 ， 6 方 是 不 大 愿意 也 大 都 不 会 来 倒 签 提单 
的 。 也 正 因为 ee | 签 提单 一 旦 出 问题 ， 影 响 社 会 太 大 而 且 涉 及 
面 宽 ， 所 以 ， 舶 一 般 都 不 会 采取 倒 签 提单 的 违法 做 法 来 冒险 ， 多 是 航次 租 船 (voyage 
charter or trip charter) 的 承运 人 有 可 能 做 出 倒 签 提单 这 种 违法 而 且 带 有 很 大 风险 的 行为 。 

既然 倒 签 提 单 的 危害 性 和 非法 性 及 风险 这 么 大 ， 为 什么 倒 签 提单 这 种 做 法 在 现实 中 又 
不 断 时 有 出 现 呢 ? 归根 到 底 是 利益 的 驱动 ,卖方 (或 托运 人 、 发 货 人 ) 要 获得 出 口 利益 ， 佑 
计 倒 签 提 单 ( 若 只 是 ) 一 两 天 收 货 人 也 发 现 不 了 ， 而 航次 租 船 的 船 方 则 要 获得 出 租 船 舶 承运 
大 批 货物 的 租金 收益 。 和 否则 ， 如 果 不 倒 签 提单 ， 卖 方 就 不 能 按时 履行 交 货 合同 ， 不 能 顺利 
拿 到 货款 ， 船 方 则 会 失去 这 次 出 租 船舶 的 商机 和 利益 。 在 这 种 共同 利益 的 驱使 下 ， 托 运 人 
与 承运 人 就 有 了 共同 串 谋 欺 骗 收 货 人 的 动机 和 可 能 的 行为 。 
货 方 若 提 出 签发 倒 答 提 单 ， 船 方 一 般 会 要 求 货 方 向 其 提供 保函 ， 以 便 日 后 赔偿 由 此 给 
船 方 可 能 造成 的 损失 。 
保函 ， 又 称 赔偿 保证 书 ， 是 托运 人 对 承运 人 的 书面 赔偿 担保 ， 保 证 赔偿 承运 人 。 承 运 
人 由 于 不 在 提单 中 做 货物 或 保证 的 不 良 批注 或 应 托运 人 的 要 求 ， 签 发 倒 签 提单 、 预 借 提 
单 ， 从 而 可 能 引起 对 提单 持 有 人 的 赔偿 责任 。 

保函 的 担保 不 能 侵犯 第 三 者 的 权益 。 《海牙 规则 》 对 上 述 所 有 此 类 保函 均 持 否定 态度 。 
但 实际 上 ， 有 些 情 况 则 是 情 有 可 原 的， 为 此 ,《 汉 堡 规则 》 对 保函 实际 作 了 以 下 规定 。 

(1) 双方 在 对 货物 发 生 善意 纠纷 的 情况 下 ， 所 出 具 的 保函 有 效 ， 但 仅 在 承运 人 之 间 有 
效 ， 对 第 三 者 无 效 。 
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(2) 承 托 双方 在 明知 提单 内 容 不 真实 的 情况 下 所 出 具 的 保函 无 效 。 承 运 人 应 对 第 三 者 
负责 赔偿 损失 ， 并 失去 享受 责任 限制 的 权利 ， 以 及 授 用 免责 条 款 的 一 切 权 利 。 

3) 顺 签 提单 

顺 签 提单 是 指 在 货物 装 船 完 毕 后 ， 承 运 人 或 其 代理 人 应 托运 人 的 要 求 ， 以 晚 于 该 票 货 
物 实际 装 船 完 毕 的 日 期 为 提单 签发 日 期 的 提单 。 因 此 ， 顺 签 提单 就 是 托运 人 从 承运 人 处 得 
到 的 以 晚 于 该 票 货物 实际 装 船 完 毕 的 日 期 为 提单 签发 日 期 的 提单 。 由 于 “ 顺 填 日 期 ”签发 
提单 ， 所 以 称 为 顺 签 提单 。 
由 于 货物 实际 装 船 完毕 的 日 期 时 于 有 关 贸 易 合 同 中 的 装运 期 限 的 规定 ， 如 果 按 货物 实 
际 装 船 日 期 签发 提单 将 影响 贸易 合同 的 履行 ， 所 以 托运 人 就 可 能 要 求 承运 人 按 有 关 贸 易 合 
同 装运 期 限 的 规定 “ 顺 填 日 期 ”签发 提单 。 承 运 人 顺 签 提 单 的 做 法 也 掩盖 了 真实 的 情况 ， 
因此 也 要 承担 由 此 而 产生 的 风险 责任 。 

























) 预 借 提单 
朱红 Je 
的 有 效 期 ) 即 将 届满 ， 托 运 人 为 了 能 及 时 结汇 ， 运 人 或 其 代理 人 提前 签发 的 已 装 
船 清 洁 提单 ， 即 托运 人 为 了 能 及 时 结汇 而 从 7 借用 的 已 装 船 清洁 提单 。 

预 借 提 单 往往 是 当 托运 人 未 能 及 时 或 船 期 延误 ， 船 舶 不 能 按时 到 港 接受 货 
载 ， 估 计 货物 装 船 完毕 的 时 间 可 能 这 用 证 规定 的 结汇 期 时 ,托运 人 采用 从 承运 人 那 
里 借 出 提单 用 以 结汇 ， 当 然 必 须 \ 。 签 发 这 种 提单 承运 人 要 承担 更 大 的 风险 ， 可 
能 构成 承 托 双方 合谋 对 善 ; ( 收 货 人 ) 进 行 签发 这 种 提单 可 能 会 产生 以 下 
后 果 。 Na 
CD 因为 货 和 水 条 Bi 和 从 单 ， 芭 未 抒 大 副 检 验 而 签发 清洁 提单 ， 有 可 能 增 
加 承运 人 的 赔偿 a 

(2) 因 色 二 ， 可 能 因 种 种 奈 宪 级 生 原 定 的 半 运 船 航 ， 或 用 生 货物 天 失 、 损 坏 下 
退 关 ， 这 样 就 会 很 容易 地 使 收 货 人 掌握 预 借 提单 的 事实 ， 以 欺诈 为 由 拒绝 收 货 ， 并 向 承运 
人 提出 索赔 要 求 ， 甚 至 诉讼 。 

(3) 不 少 国家 的 法 律 规定 和 判例 表明 ， 在 签发 预 借 提 单 的 情况 下 ， 承 运 人 不 但 要 承担 
货 损 赔偿 责任 ， 而 且 会 丧失 享受 责任 限制 和 援引 免责 条 款 的 权利 ， 即 使 该 票 货物 是 因 免 责 
事项 原因 受 损 的 ， 承 运 人 也 必须 赔偿 货物 的 全 部 损失 。 

签发 倒 答 提单 或 预 借 提单 ， 对 承运 人 的 风险 很 大 ， 由 此 引起 的 责任 承运 人 必须 承担 ， 
尽管 托运 人 往往 向 承运 人 出 具 保函 ， 但 这 种 保函 同样 不 能 约束 收 货 人 。 比 较 而 言 ， 签 发 预 
借 提 单 比 签发 倒 签 提单 对 承运 人 的 风险 更 大 ， 因 为 预 借 提 单 是 承运 人 在 货物 尚未 装 船 ， 或 
者 装 船 还 未 完毕 时 签发 的 。 例 如 ,我 国法 院 对 承运 人 签发 预 借 提 单 的 判例 ， 不 但 由 承运 人 
承担 了 由 此 而 引起 的 一 切 后 果 ， 赔 偿 货 款 损失 和 利息 损失 ， 还 赔偿 了 包括 收 货 人 向 第 三 人 
赔付 的 其 他 各 项 损失 。 

9. 按 提单 的 表现 形式 划分 

1) 纸 质 提 单 

提单 产生 之 初 是 一 种 纸 质 单 证 ， 即 纸 质 提 单 (Paper B/L)， 该 形式 的 提单 经 过 几 百 年 
的 发 展 仍然 在 航运 市 场 上 占据 主导 地 位 。 纸 质 提单 通常 是 一 页 纸 ， 有 正 反 两 面 ， 在 指示 提 
单 的 情况 下 可 以 方便 背书 ， 有 利于 提单 的 流转 。 
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(国际 酒 上 运输 ee 上 


从 第 一 张 纸 质 提单 产生 以 来 ， 以 其 为 调整 对 象 的 法 律 在 接 下 来 的 百年 中 得 到 了 不 断 的 
发 展 和 完善 : 1855 年 英国 《提单 法 》、1893 年 美国 《 哈 特 法 》、1916 年 《美国 联邦 提单 
法 》 (又 称 《 波 美 林 尼 法 》)，1924 年 《海牙 规则 》、 1968 年 《 维 斯 比 规则 》、1978 年 《 汉 
堡 规则 》， 以 及 正在 拟定 中 的 国际 海事 委员 会 (International Maritime Committee) 《CMI 
统一 运输 法 最 终 框架 文件 草案 》、 我 国 的 《 海 商法 》。 由 此 可 见 ， 调 整 纸 质 提单 的 立法 已 相 
对 完善 ， 只 要 当 事 方 在 提单 中 约定 提单 的 适用 法 ， 一 般 都 可 以 解决 其 法 律 适用 问题 ， 这 也 
是 纸 质 提单 使 用 至 今 的 原因 之 一 。 

2) 电子 提单 

电子 提单 (Electronic B/L) 则 是 电子 数据 交换 与 提单 相 结 合 的 一 种 形式 : 通过 计算 机 ， 
提单 信息 被 转换 为 数字 信号 后 在 电信 网 络 中 高 速 传 递 ， 最 后 由 接受 方 计算 机 处 理 还 原 为 原 
信息 ， 提 单 的 缮 制 、 修 改 、 流 转 、 储 存 等 一 切 过 程 都 在 计算 桃 内 进行 。 因 此 ， 严 格 地 说 ， 
电子 提单 不 是 一 种 书面 单 证 ， 而 是 一 组 电子 信息 。 a 






























































现在 各 班轮 公司 都 在 致力 于 降低 自己 的 营运 成 本 。 自身 的 竞争 力 ， 而 提单 的 电 
子 化 不 仅 可 以 降低 提单 的 制作 成 本 ， Wa 证 的 电子 化 及 运作 模式 的 信息 

化 。 电 子 提单 是 新 时 代 的 产物 ， CR ， 国 际 海事 委员 会 在 1990 年 
制定 了 《国际 海事 委员 会 电子 提单 规则 范围 仅 限 于 经 当 事 方 同意 援 用 后 适用 。 
各 国立 法 虽 还 不 够 全 面 ， AS 


10. 根据 船舶 经 营 方式 不 同 
根据 船舶 经 了 可 以 分 fh B/L) 和 租 船 提单 (Charter 
Party B/L) 。 


1) 班轮 提单 
sot ey et es 
在 《 跟 单 We er 0 条 市直 ”(Marine/Ocean Bill of 


Lading)， 22 th “ 租 船 (合同 ) 提 单 ” i Be Bill of Lading)。 其 中 
的 “提单 ” 讲 的 是 港 至 港 提单 (a bill of lading covering a port to port shipment) ， 实 践 上 ， 
可 以 认为 这 是 一 种 基于 提单 的 港 至 港 运输 ， 而 班轮 运输 通常 就 是 基于 提单 的 运输 ， 所 以 
“提单 ”基本 上 可 以 认为 就 是 “班轮 提单 ”。 

2) 租 船 提 单 

租 船 提单 是 指 在 租 船 运输 中 ,承租 人 在 货物 装 船 后 要 求 出 租 人 或 船长 签发 的 提单 ， 是 
出 租 人 ( 船 东 ) 或 船长 根据 租 船 合同 签发 的 提单 。 租 船 提单 是 为 基于 租 船 合同 的 海上 货物 运 
输 而 签发 的 提单 。 通 常 在 租 船 提 单 上 注 明 : “所 有 条 款 和 条 件 均 按照 (日 期 ) 签 订 的 租 船 合 
同 ”( All terms and conditions as per charter party dated...) ， 或 者 注 明 “根据 …… 租 船 合 
同 订 立 ”。 因 此 ， 租 船 提 单 就 要 受到 租 船 合同 的 约束 ,不 能 成 为 一 个 完整 的 独立 文件 。 银 
行 或 买方 (提单 受 让 人 ) 接 受 这 种 提单 时 ， 往 往 要 求 卖方 提供 租 船 合同 副本 ， 以 了 解 租 船 合 
同 的 全 部 内 容 。 

11. 根据 提单 签发 人 不 同 划分 

根据 提单 签发 人 的 不 同 ， 可 以 分 为 船 公司 提单 (B/L Issued by A Shipping Company)、 
多 式 联运 经 营 人 提单 (B/L Issued by MTO or Multimodal Transport B/L)、 无 船 承运 人 提 
单 (NVOCC B/L) 和 运输 行 提单 (Forwarder's B/L)。 
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) 船 公司 提单 
最 初 使 用 的 提单 都 是 船 公 司 签发 的 提单 。 船 公司 提单 可 以 由 船 公司 自己 签发 ， 可 以 由 
载 货船 的 船长 签发 ， 还 可 以 由 经 过 授权 的 代理 人 签发 。 在 集装箱 班轮 运输 中 ,班轮 公司 通 
常 为 整 箱 货运 输 而 签发 提单 。 

2) 多 式 联运 经 营 人 提单 

多 式 联运 经 营 人 提单 就 是 由 多 式 联运 经 营 人 为 多 式 联运 的 货物 而 签发 的 多 式 联运 
提单 。 

3) 无 船 承运 人 提单 和 运输 行 提单 

无 船 承运 人 (non-uessel operating common carrier，NVOCC) ， 也 称 无 船 公共 承运 人 ， 
在 美国 和 中 国 对 无 船 承运 人 都 有 明确 的 规定 ， 但 是 ， 在 欧洲 却 并 没有 给 无 船 承运 人 下 明确 
的 定义 ， 而 以 运输 行 (freight forwarder) 作 为 大 致 相对 应 的 概念 。 无 船 承运 人 提单 是 指 由 
无 船 承运 人 或 其 代理 人 所 签发 的 提单 。 运 输 行 所 签发 的 提 a Issued 
by A Freight Forwarder) 。 在 集装箱 班轮 运输 中 ， 无 船 刀 运 从 通常 为 拼 箱 货 签发 提单 ， 因 
为 拼 箱 货 是 在 集装箱 货运 站 (container freight statigfNC ) 内 装 箱 和 拆 箱 ， 而 货运 站 又 大 
多 有 仓库 ， I eSBAL)》 当然 ,无 船 承运 人 也 可 以 为 整 箱 货 


12. 根据 是 否 记 载 货物 装 于 舱 
根据 提单 上 是 否 记 载 了 货 载 的 位 置 、 分 为 舱 面 货 提单 (On Deck B/L) 


和 舱 内 货 提单 (Under Dp 
1) 舱 面 货 提单 


能 而 贷 提 单 ， 本 EF. 0 于 船 前 露天 申 板 ， 并 在 提单 上 记载 有 
“On Deck” 字 : 


es 测 货 物 Cunder deck i 念 要 小 ， 

ee 随意 将 货物 积 载 于 舱 面 运输 。 但 是 ， 按 商业 习惯 允许 装 于 舱 面 的 货物 、 法 
律 规定 应 装 于 舱 面 的 货物 、 承 运 人 与 托运 人 协商 同意 装 于 舱 面 的 货物 可 以 装 于 舱 面 运输 。 
另外 ， 由 于 集装箱 运输 的 特殊 性 ， 通常 有 1/3 以 上 的 货物 要 装 于 甲板 ， 所 以 不 论 集装箱 是 
和 否 装 于 舱 面 ， 提 单 上 一 般 都 不 记载 “On Deck” 或 “Under Deck”， 商 业 上 的 这 种 做 法 已 
为 有 关 各 方 当 事 人 所 接受 。 

2) 舱 内 货 提 单 

舱 内 货 提 单 是 指 将 货物 积 载 于 船舶 主 甲板 以 下 的 舱 内 ， 并 在 提单 上 记载 有 “Under 
Deck” 字 样 的 提单 。 

在 国际 贸易 中 ， 如 果 规 定 要 在 提单 上 显示 “Under Deck”"， 则 就 应 该 在 提单 上 予以 记 
载 。 和 否则 ， 如 上 所 述 ， 在 集装箱 运输 中 ， 提 单 上 一 般 都 不 记载 “On Deck” 或 “Under 
Deck”。 


13. 根据 提单 换 发 情况 不 同 划分 

1) 交换 提单 

交换 提单 (Switch B/L) 是 指 在 直达 运输 的 条 件 下 ， 应 托运 人 要 求 ， 承运 人 同意 在 约定 
的 中 途 港 赁 起 运 港 签 发 的 提单 换 发 以 该 中 途 港 为 起 运 港 的 提单 ， 并 记载 有 “在 中 途 港 收 芭 
本 提单 ， 另 换 发 以 中 途 港 为 起 运 港 的 提单 ”或 “Switch B/L” 字 样 的 提单 。 
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(人 四 际 海 上 运 畏 a 


由 于 商业 上 的 原因 ， 为 满足 有 关 装 货 港 的 要 求 ， 托 运 人 会 要 求 承运 人 签发 这 种 提单 。 
签发 交换 提单 的 货物 在 中 途 港 不 换 装 其 他 船舶 ， 而 是 由 承运 人 收回 原来 签发 的 提单 ， 再 另 
签 一 套 以 该 中 途 港 为 起 运 港 的 提单 ， 承运 人 赁 后 者 交付 货物 。 

2) 交接 提单 

交接 提单 (Memo B/L) 是 指 由 于 货物 转 船 或 联运 或 其 他 原因 ， 在 不 同 承运 人 之 间 签 发 
0 不 是 物 权 赁 证 的 单 证 。 交 接 提单 只 是 具有 货物 收据 和 备忘录 的 作用 。 有 时 由 

一 票 货物 运输 会 由 不 同 的 承运 人 来 运输 或 承运 , 为 了 便于 管理 ， 更 是 为 了 明确 不 同 承运 
J A 任 ， 就 需要 制作 交接 提单 。 


3.2 提单 内 容 及 主要 条 款 


























3.2.1 提单 正面 内 容 


1. 提单 的 正面 记载 内 容 从 - 


为 了 保证 提单 的 法 律 效 力 ， 国 际 公约 国内 法 一 般 都 规定 了 提单 的 记载 内 容 。 
关于 提单 必要 记载 事项 的 证 据 效力 ， jj》 做 出 了 与 《 维 斯 比 规则 》 相 同 的 规定 ， 
即 承运 人 签发 了 已 装 船 提单 ， 则 上 所 述 货物 已 装 船 的 初步 证 据 ， 当 提单 转让 给 
包括 收 货 人 在 内 的 善 意 的 第 气 Te 我 国 《 海 商 
法 》 第 73 条 对 此 也 做 出 了 定 ， 即 提单 内 容 列 各 项 。 









ee 志 、 包 数 或 者 件数 、 体积 ， 以 及 运输 危险 货物 时 对 危险 
性 质 的 说 明 。 PA 

(2) 承运 By mn, 效 

(3) 船舶 


(4) 托运 人 的 名 称 ， 

(5) 收 货 人 的 名 称 。 

(6) 装 货 港 和 在 装 货 港 接收 货物 的 日 期 。 

(7) 缉 货 港 。 

(8) 多 式 联运 提单 增 列 接收 货物 地 点 和 交付 货物 地 点 。 

(9) 提单 的 签发 日 期 、 地 点 和 份 数 。 

(10) 运费 的 支付 。 

(11) 承运 人 或 者 其 代表 的 签字 。 

该 条 款 同 时 也 规定 ， 提 单 缺 少 前 款 规定 的 一 项 或 者 几 项 的 ， 不 影响 提单 的 性 质 ; 但 
是 ， 提 单 应 当 符合 我 国 《 海 商法 》 第 71 条 的 规定 。 

在 填写 提单 的 各 项 内 容 时 应 注意 以 下 事项 。 

(1) 货 名 ， 在 信用 证 项 下 货 名 必须 与 信用 证 上 规定 的 一 致 。 人 要 按 箱 
子 实际 包装 情况 填 列 。 哮 头 ， 信 用 证 有 规定 的 ， 应 按照 信用 证 规定 否则 可 按 发 票 上 
的 哮 头 填写 。 毛 重 和 尺码 ， 除 信用 证 男 有 规定 者 外 ,一般 以 公 、 厅 为 单位 列 出 货物 的 毛重 
以 立方 米 为 单位 列 出 货物 体积 。 

(2) 船 名 和 航次 ， 应 填写 货物 所 装 的 船 名 及 航次 。 若 是 已 装 船 提单 ， 须 注 明 船 名 ; 若 
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是 收 货 待 运 提单 ， 待 货物 实际 装 船 完毕 后 记载 船 名 。 该 项 记载 的 意义 在 于 ， 如 果 发 生 货 损 
货 差 或 其 他 合同 纠纷 ， 法 院 因 收 货 人 的 申请 采取 诉 前 保全 或 诉讼 保全 措施 时 ， 有 确定 的 
客体 。 

(3) 装 货 港 ， 应 填写 实际 装 船 港口 的 具体 名 称 。 

(4) 御 货 港 ， 填 写 货物 实际 印 下 的 港口 名 称 。 如 属 转 船 ， 第 一 程 提单 上 的 印 货 港 填 转 
舱 港 ， 收 货 人 填 二 程 船 公司 ; 第 二 程 提单 装 货 港 填 上 述 转 船 港 ， 印 货 港 填 最 后 目的 港 如 
第 一 程 船 公司 出 联运 提单 ， 则 外 货 港 即 可 填 最 后 目的 港 ， 提 单 上 列 明 第 一 和 第 二 程 船 名 。 
如 经 某 港 转 运 ， 要 显示 “VIA XXX?” 字 样 。 

在 多 式 联运 中 ， 使 用 多 式 联 运 提 单 时 ， 提 单 上 除 列 明 装 货 港 、 御 货 港 外 ， 还 要 列 明 
“ 收 货 地 (Place of Receipt)”，“ 交 货 地 (Place of Delivery)”， 以 及 “第 一 程 运输 工具 ” 
(Pre-Carriage By)、“ 船 名 和 航次 ”(Ocean Vessel and Voy. > Yi 

填写 印 货 港 时 ， 还 要 注意 同名 港口 问题 ， 如 属 选择 洪 棍 尝 @ 
栏 中 注 明 。 

nnn il 利 才 确定 法 院 的 管辖 权 和 确定 运输 合同 




































者 提单 ， 也 可 照办 ,《 跟 单 信用 证 统 CP 600 第 二 亲 的 相符 交 用 和 种 16 杀 加 不 


符 单据 、 这 从 尼 近 庆生 入 守 了 作 

(6) 收 货 人 。 如 要 求 制 人 ， 则 可 时 货 人 名 称 ; 如 属 指示 提单 ， 则 
可 按 要 求 制 成 托运 人 指示 提 J 指示 人 提单 ; 当然 ， 在 特殊 情况 
下 ， 也 可 做 成 持 有 a 

公司 在 货物 a 时 发 送 到 货 通 知 的 收 件 人 ， 有 时 为 进口 

人 。 在 信用 ii 提单， 如 信用 证 上 允 措 单 通知 人 有 权 具 体 规定 时 ， 则 必须 严格 按 信用 
证 要 求 填 写 。 是 记名 提单 或 收 货 人 指示 提单 ， 且 收 货 人 又 有 详细 地 址 的 ， 则 此 栏 可 以 
不 填 。 如 果 是 空白 指示 提单 或 托运 人 指示 提单 ， 则 此 栏 必须 填 列 通知 人 名 称 及 详细 地 址 ， 
否则 船 方 就 无 法 与 收 货 人 联系 ， 收 货 人 也 不 能 及 时 报关 提货 ， 甚 至 会 因 超 过 海关 规定 的 申 
报时 间 货 物 会 被 没收 。 
(8) 提单 号 ,一 般 列 在 提单 右上 角 ， 以 便于 工作 联系 和 查核 。 发 货 人 向 收 货 人 发 送 装 
船 通知 (Shipment Advice) 时 ， 也 要 列 明 船 名 和 提单 号 。 
(9) 承运 人 名 称 。 承 运 人 是 运输 合同 的 一 方 当 事 人 ， 在 提单 上 记载 其 名 称 ， 以 便 收 货 
人 明白 谁 是 合同 中 的 承运 人 。 
(10) 提单 的 签发 日 期 、 地 点 和 份 数 。 提 单 的 签发 日 期 应 该 是 提单 上 所 列 货物 实际 装 
船 完毕 的 日 期 。 提 单 签发 的 地 点 原则 上 应 是 装 货 地 点 ， 一 般 是 在 装 货 港 或 货物 集中 地 签 
发 。 提 单 签发 的 份 数 ， 按 航运 惯例 通常 是 正本 提单 一 式 两 份 或 三 份 。 每 份 提单 具有 同等 效 
力 ， 收 货 人 赁 其 中 一 份 提取 货物 后 ， 其 他 各 份 自动 失去 其 效力 。 
此 外 ， 为 了 使 提单 最 终生 效 ， 提 单 上 还 应 有 承运 人 或 船长 ， 或 由 其 授权 的 人 签字 或 



























2. 提单 中 的 批注 
提单 上 常见 的 批注 类 型 主要 有 以 下 几 种 。 
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(1) 对 货物 与 包装 状况 不 良 的 批注 。 提 单 上 的 关于 货物 与 包装 的 批注 一 般 是 按照 大 副 
收据 或 场 站 收据 上 的 批注 转 写 上 去 的 ， 是 承运 人 接受 货物 时 对 货物 表面 状况 的 一 种 描述 。 
提单 上 有 关于 货物 的 不 良 状况 的 批注 会 使 提单 构成 不 清洁 提单 ， 但 并 非 所 有 有 关 货 物 的 批 
注 都 构成 不 清洁 提单 。 例 如 ， 承 运 人 对 于 提单 上 列 有 货物 的 数量 、 质 量 、 价 值 或 特性 并 不 
负责 ， 即 使 托运 人 在 提单 上 声明 了 了 内容、 价值、 重量、 尺寸、 标记、 质量、 数量 等 ， 承 运 
人 也 视 作 不 详 。 这 些 声明 并 不 构成 提单 的 “不 清洁 ”。 承 运 人 对 因 包 装 性 质 ( 如 装 入 纸袋 、 
塑料 袋 内 的 货物 ) 而 引起 损失 或 损坏 予以 保留 的 条 款 ， 即 免责 权利 ， 也 并 不 作为 声明 货物 
有 缺陷 ， 不 构成 不 清洁 提单 。 

常见 的 关于 货物 与 包装 状况 的 批注 如 下 。 

@ ONE BAG BROKEN( 一 包 破 ); 

@ ONE BALE OF RUBBER STAINED BY WATER(T 包 橡胶 水 渍 ); 

@ ALL TIMBER LOADED WET( 全 部 木材 装 船 水 ; 铭 

@ ONE CARTON NO. 23 MILDEW STAINE, a 

@ TWO BOXES SMASHDE, CONTENTS ED (两 箱 打 碎 ， 货 物 暴露 ) ; 

© THREE STEEL TUBES BENT( 三 条 

@® DAMAGED BY VERMINS(RA 

® TWO DRUMS, NO. 3,5, E ENTED N/R FOR CONDITION OF CONT- 
ENTS( 第 3、5 两 桶 严重 磁 止 ， 中 上 革 内 容 不 负责 ) zx 

(2) et he 如 下 。 

© FREIGHT PR 《 返 费 已 预付 ) ; 

© FREIGHT 人 ECT( 运 费 

@ PORT NSES AT SR N TO BE BORNE BY THE CONSIGNEE 
(目的 港 费用 人 负担 ) 。 

(3) 免责 批注 ， 如 下 。 

@ NOT RESPONSIBLE FOR PUTREFACTION( 船 方 不 负 货物 腐烂 之 责 ) ; 

Q@ NOT RESPONSIBLE FOR NUMBER OF PIECES CAUSED BY BUNDLES OFF 
( 散 捆 后 船 方 对 件数 不 负责 ) ; 

@ SAID TO CONTAIN...( 据 托运 人 称 ……)。 

(4) 对 运输 情况 的 说 明 ， 如 下 。 

SHIP MAY DISCHARGE THE GOODS AT THE NEAREST PORT IF UNABLE 
TO REACH THE DESTINATION( 如 不 能 进入 目的 港 ， 船 方 可 将 货物 在 就 近 港 口 印 下 ) 。 

(5) 未 明确 表示 货物 与 包装 不 良 的 批注 ， 如 下 。 

Q@ SECOND-HAND CASES( 用 过 的 箱子 ); 

@ USED DRUMS( 旧 桶 )。 

(6) 对 货物 数量 的 批注 ， 如 下 。 

@ SHORT SHIPPED ONE JAR( 少 装 一 坛 ); 

@ SHUT OUT FIVE CASES( 五 箱 退 关 )。 

上 述 六 类 批注 中 , 加 注 第 (1) 类 批注 的 无 疑 是 不 清洁 提单 ， 第 (2) 类 是 说 明 费 用 的 ， 除 
非 信 用 证 有 相反 规定 ， 银 行 都 会 接受 这 种 提单 的 ; 第 (3) 类 和 第 (4) 类 实际 上 是 承运 人 认为 
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或 被 鼠 咬 ); 






































需要 时 重申 他 的 权利 和 责任 ， 一 般 提单 条 款 中 已 有 类 似 说 明 ， 提 单 上 加 注 这 些 内 容 ， 对 收 
货 人 权益 并 无 影响 ; 第 (5) 类 批注 并 没有 明确 表明 货物 与 包装 的 缺陷 。 所 以 有 第 (2)、(3)、 
(4) 和 (5) 这 几 类 批注 的 都 不 属于 不 清洁 提单 ; 第 (6) 类 批注 如 果 说 明了 货物 的 短 少 ， 也 是 
一 类 不 良 批注 ， 提 单 也 会 因此 成 为 不 清洁 提单 。 

3. 提单 正面 印刷 条 款 

提单 的 正面 通常 会 有 以 下 印刷 条 款 。 

1) 确认 条 款 

确认 条 款 是 表示 承运 人 在 货物 或 者 集装箱 外 表 状 况 良好 的 条 件 下 接受 货物 或 集装箱 
的 ， 并 同意 承担 按照 提单 所 列 条 款 将 货物 或 集装箱 从 装 货 港 运往 纯 货 港 或 交 货 地 ， 把 货物 
交 给 收 货 人 的 责任 条 款 。 该 条 款 的 措辞 通常 为 :“Received in apparent good order and con- 
dition, except as otherwise noted the total number of contai or other packages or units 
enumerated below for transportation from the place of the place of delivery sub- 
ject to the terms and conditions hereof.” 

2) 不 知 条 款 

不 知 条 款 是 承运 人 表示 没有 适当 的 方 二 
ee 














一 定 有 效 。 在 一 些 提单 中 不 知 条 款 名 认 条 款 合 并 在 一 起 写 。 该 条 款 的 英文 措辞 通常 
为 :“Weight，measure，marks rs, quality, 人 and value if mentioned in this 


Bill of Lading are to be “ph unknown unlRss 
nowledged and agreedwegr signing of this 


an agreement. ” 
3) 承诺 条 款 < 将 
承诺 条 运 人 表示 承认 提单 是 光 输 合同 成 立 的 证 明 ， 承诺 按照 提单 条 款 的 规定 承 
担 义务 和 享受 权利 ， 而 且 也 要 求 货主 承诺 接受 提单 条 款 制约 的 条 款 。 由 于 提单 条 款 是 承运 
人 单方 面 拟定 的 ， 该 条 款 为 表明 货主 接受 提单 也 就 接受 了 提单 条 款 的 制约 ， 所 以 该 条 款 也 
称 代 拟 定 条 款 。 该 条 款 的 英文 措辞 通常 为 :“On presentation of this Bill of Lading duly en- 
dorsed to the Carrier by or on behalf of the Holder of the Bill of Lading, the rights and lia- 


contrary has been expressly ac- 






ading is not to be considered as such 


bilities arising in accordance with the terms and conditions hereof shall ，without prejudice 


to any rule of common law or statute rendering them binding on the Merchant，become 





binding in all respects between the Carrier and the holder of the Bill of Lading as though 


the contract evidenced hereby had been made between them. ” 


4) 签署 条 款 

签署 条 款 是 承运 人 表明 签发 提单 的 份 数 ， 各 份 提单 具有 相同 的 效力 ， 其 中 一 份 完 成 提 
货 后 ， 其 余 各 份 自行 失效 ， 提 取 货 物 必须 交 出 经 背书 的 一 份 提单 以 换取 货物 或 提货 单 的 条 
款 。 该 条 款 的 英文 措辞 通常 为 :“One original Bill of Lading must be surrendered duly en- 
dorsed in exchange for the goods or delivery order. In witness whereof the number of origi- 
nal Bill of Lading stated under have been signed, all of this tenor and date, one of which 


being accomplished, the other(s) to stand void. ” 
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3.2.2 提单 背面 的 条 款 


提单 背面 的 条 款 ， 作 为 承 托 双方 权利 义务 的 依据 ， 一 般 会 有 几 十 条 。 这 些 条 款 可 分 为 
强制 性 条 款 和 任意 性 条 款 两 类 。 强 制 性 条 款 的 内 容 不 能 违反 有 关 国 家 的 法 律 和 国际 公约 、 
港口 惯例 的 规定 。 我 国 《 海 商法 》 第 四 章 海上 货物 运输 合同 的 第 44 条 就 明确 规定 :“ 海 上 
货物 运输 合同 和 作为 合同 凭证 的 提单 或 者 其 他 运输 单 证 中 的 条 款 ， 违 反 本 章 规定 的 ， 无 
效 。 《海牙 规则 》 第 3 条 第 8 款 规定 : “运输 合同 中 的 任何 条 款 、 约 定 或 协议 ， 凡 是 解除 
承运 人 或 船舶 由 于 疏忽 、 过 失 或 未 履行 本 条 规定 的 责任 和 义务 ， 因 而 引起 货物 或 关于 货 
的 灭失 或 损害 的 责任 的 , 或 以 同 于 本 公约 的 规定 减轻 这 种 责任 的 ， 则 一 律 无 效 。” 上 述 的 
规定 都 强制 适用 提单 的 强制 性 条 款 。 

除 强 制 性 条 款 外 ， 提 单 背面 任意 性 条 款 ， ee ai 多 
许 承 运 人 自行 拟定 的 条 款 ， 和 承运 人 以 另 条 印刷 、 刻 制 字 、 手 写 的 形式 在 提单 背 
面 加 列 的 条 款 ， 这 些 条 款 适 用 于 某 些 特定 港口 或 特种 集 答 或 托运 人 要 求 加 列 的 条 款 。 所 
有 这 些 条 款 都 是 表明 承运 人 与 托运 人 、 收 货 人 对 人 之 间 承 ; 运 货物 的 权利 、 义 务 、 

责任 与 免责 的 条 款 ， i 章光 各 种 提单 亲 面条 款 多 少 不 一 ， 内 容 






































不 尽 相同 ， 但 通常 都 有 下 列 主要 条 款 


1. 定义 条 款 
定义 条 款 (Definition Clayse a 关 用 语 的 含义 和 
范围 做 出 明确 规定 的 条 款 。 缠 | 多， “中 远 集装箱 款 ( 以 下 简称 中 远 提 单 ) 第 1 条 就 
对 货 方 (merchant)、 船 ssel) 、 分 包 人 (sulrcohtractor)、 货 物 (goods)、 件 (package)、 
运输 单元 (shippinRio 集装箱 (conts rr 


2 Wale dl 

首要 条 款 (Paramount Clause) 是 承运 人 按照 自己 的 意志 ， 用 以 明确 本 提单 受 某 一 国际 
公约 制约 或 适用 某国 法 律 的 条 款 。 通 常规 定 提单 受 《 海 牙 规则 》 或 《 维 斯 比 规则 》 或 者 采 
纳 上 述 规 则 的 某 一 国内 法 的 制约 。 例 如 ， 我国 《 海 商 法 》 实 施 前 的 中 远 提 单 第 3 条 就 规 
定 :“ 有 关 承 运 人 的 义务 、 赔 偿 责 任 、 权 利 及 溃 免 应 适用 《海牙 规则 》， 即 1924 年 8 月 25 
日 在 布鲁塞尔 签订 的 《关于 统一 提单 若干 规定 的 国际 公约 》。” 目 前 中 远 提 单 则 规定 ， 该 提 
单 受 中 华人 民 共 和 国法 律 的 制约 。 

提单 上 出 现 了 首要 条 款 ， 通 过 当事人 “意思 自治 ”原则 ， 在 某 种 意义 上 扩大 了 国际 公 
约 或 国内 法 的 适用 范围 。 各 国法 院 通常 承认 首要 条 款 的 效力 。 

3. 管辖 权 条 款 


在 诉讼 法 上 ， 管 辖 权 是 指法 院 受 理 案件 的 范围 和 处 理 案件 的 权限 。 在 这 里 ， 管 辖 权 条 
款 (Jurisdiction Clause) 是 指 该 条 款 规定 双方 发 生 争议 时 由 何 国 行使 管辖 权 ， 即 由 何 国法 院 
审理 ， 有 时 还 规定 法 院 解 决 争议 适用 的 法 律 。 提 单一 般 都 有 此 种 条 款 ， 并 且 通 常规 定 对 提 
单产 生 的 争议 由 船 东 所 在 国法 院 行使 管辖 权 。 

例如 ， 我 国 中 远 提 单 就 规定 : 本 提单 受 中 华人 民 共 和 国法 院 管辖 。 本 提单 项 下 或 与 本 
提单 有 关 的 所 有 争议 应 根据 中 华人 民 共 和 国 的 法 律 裁定 ; 所 有 针对 承运 人 的 法 律 诉讼 应 提 
交 上 海 海事 法 院 ， 或 视 具 体 情况 提交 中 国 的 其 他 海事 法 院 受 理 。 


















































严格 地 说 ， 管 辖 权 条 款 是 管辖 权 条 款 和 法 律 适 用 条 款 的 结合 。 

提单 管辖 权 的 效力 在 各 国 不 尽 相 同 ， 有 的 国家 将 其 作为 协议 管辖 处 理 ， 承 认 其 有 效 。 
但 更 多 的 国家 以 诉讼 不 方便 ， 或 该 条 款 减 轻 承运 人 责任 等 为 理由 ， 否 认 其 效力 ， 依 据 本 
诉讼 法 ， 主 张 本 国法 院 对 提单 产生 的 争议 案件 的 管辖 权 。 也 有 的 国家 采取 对 等 的 原则 ， 确 
定 其 是 否 有 效 。 

1958 年 《联合 国 承认 与 执行 外 国 仲裁 裁决 的 公约 》， 即 《纽约 公约 》 已 被 130 多 个 
家 承认 ,我国 也 是 该 公约 的 缔约 国 。 在 远洋 运输 提单 中 列 人 “仲裁 条 款 ”， 以 仲裁 代替 诉 
讼 ， 其 裁决 可 以 在 很 多 公约 缔约 国家 得 到 承认 和 执行 。 因此， 仲裁 也 不 失 为 解决 纠纷 的 很 
好 途径 。 

4. 承运 人 责任 条 款 

一 些 提单 订 有 承运 人 责任 条 款 (Carrier's Responsibility 定 承 运 人 在 货物 运 
送 中 应 负 的 责任 和 免责 事项 。 NS 2 为 依据 ， 如 果 提 单 



















































































已 订 有 首要 条 款 ， 实际 上 就 无 需 另 订 承运 人 责任 条 蒜 
5. 承运 人 责任 期 间 条 款 


中 远 提 单 第 4 条 规定 : “承运 人 的 责 f MO 
为 止 。 1 条 “XR 之 后 发 生 的 灭失 或 损坏 不 负 赔 偿 责 任 。” 

《海牙 规则 》 第 1 条 “ AN 可 于 “货物 运输 ”(carriage of goods) 的 定义 规定 
为 “ 自 货物 装 上 船 时 起 ， 到 mg 


上 述 责 任期 间 的 规定 ;总 at 。 nn 和 “集中 印 货 、 仓 库 
交付 ”的 货物 交接 做 光 。 所 以 , 一 的 法 律 ， 如 美国 的 《 哈 特 法 》 则 规定 : 
上 


承运 人 的 责任 期 上 上 rr 和 《汉堡 规则 》 则 规定 : 承运 人 的 责 
任期 间 ， 包 括 相 4 ， 在 运输 途中 ne 货物 在 承运 人 掌管 下 的 全 部 期 间 。 我 国 
《 海 商法 》 规 定 的 承运 人 责任 期 间 (Period of Responsibility)， 集 装 箱 货物 同 《汉堡 规则 》， 
而 件 杂 货 则 同 《海牙 规则 》。 

6. 装 货 、 趣 货 和 交 货 条 款 

装 货 、 印 货 和 交 货 条 款 (Loading，Discharging and Delivery Clause) 是 指 对 托运 人 在 装 
货 港 提供 货物 ， 以 及 收 货 人 在 印 货 港 提取 货物 的 义务 所 做 的 规定 。 

7. 运费 和 其 他 费用 条 款 


和 下 用 条 计 and Other Charges) 通 常规 定 ， 托 运 人 或 收 货 人 应 按 提 
单 正面 记载 的 金额 、 货 币 名 称 、 计 算 方 法 、 支 付 方式 和 时 间 支 付 运 费 ， 以 及 货物 装 船 后 至 
交 货 期 间 发 生 的 ， 并 应 由 货 方 承担 的 其 他 费用 ， 以 及 运费 收取 后 不 再 退还 等 规定 。 中 远 提 
单 第 6 条 和 中 外 运 提单 第 8 条 规定 运费 和 费用 应 在 装 船 前 预付 。 到 付 运 费 则 在 货物 抵达 目 
的 港 时 ， 交 货 前 必须 付 清 。 无 论 是 预付 还 是 到 付 ， 船 舶 或 货物 其 中 之 一 遭受 损坏 或 灭失 都 
应 毫 不 例外 地 全 部 付 给 承运 人 ,不 子 退 回 和 不 得 扣 减 。 一 切 同 货物 有 关 的 税 、 捐 或 任何 费 
均 应 由 货 方 支付 。 

另外 ,该 条 款 还 规定 。 装 运 的 货物 如 系 易 腐 货物 、 低 值 货物 、 活 动物 ( 活 牲畜 )、 
货 ， 以 及 印 货 港 承运 人 无 代理 人 的 货物 ， 运 费 及 有 关 费 用 应 预付 。 

该 条 款 通 常 还 规定 ， 货 方 负 有 支付 运费 的 绝对 义务 。 即 使 船舶 或 货物 在 航行 过 程 中 灭 
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失 或 损害 ， 货 方 仍 应 向 承运 人 支付 全 额 运 费 。 如 货物 灭失 或 损害 的 责任 在 于 承运 人 ， 则 货 
方 可 将 其 作为 损害 的 一 部 分 ， 向 承运 人 索赔 。 
8. 自由 转 船 条 款 


转运 、 换 船 、 联 运 和 转 船 条 款 (Forwarding, Substitute of Vessel，Through Cargo and 
Transshipment) 或 简称 自由 转 船 条 款 (Transshipment Clause) 。 该 条 款 通常 规定 ， 如 有 需 
要 ， 承 运 人 为 了 完成 货物 运输 可 以 任意 采取 一 切合 理 措施 ， 任 意 改 变 航线 、 改 变 港口 或 将 
货物 交 由 承运 人 自 有 的 或 属于 他 人 的 船舶 ， 或 经 铁路 或 以 其 他 运输 工具 直接 或 间接 地 运往 
目的 港 ， 或 运 到 目的 港 以 外 的 港口 、 转 船 、 收 运 、 务 岸 、 在 岸上 或 水 面 上 储存 及 重新 装 船 
和 运送， 以 上 费用 均 由 承运 人 负担 ， 但 风险 则 由 货 方 承担 。 承 运 人 责任 限于 其 本 身 经 营 的 船 
舶 所 完成 的 那 部 分 运输 ， 不 得 视 为 违反 运输 合同 。 

我 国 《 海 商法 》 第 91 条 规定 : eh de 秆 承运 人 和 托运 人 的 原因 ， 
致使 船舶 不 能 在 合同 约定 的 目的 港 印 货 时 ， i 6 长 有 权 将 货物 在 目的 港 

















邻近 的 安全 港口 或 者 地 点 印 载 ， 视 为 已 经 履行 合 货物 卸载 的 ， 应 当 及 时 通 
知 托 动 人 或 者 收 货 人 ， 并 考虑 托运 人 或 者 收 货 

9. 选 港 条 款 

选 港 条 款 (Option Clause) 亦 称 选 Delivery Clause) ， 该 条 款 通 常 
规定 ， 只 有 当 承运 人 与 托运 人 在 货 和 有 约定 ， 并 在 提单 上 注 明 时 ， 收 货 人 方 可 选择 
印 货 港 。 收 货 人 应 在 船舶 驶 注 明 的 可 选择 的 浴 沽 中 第 一 个 港口 若干 小 时 之 前 ， 将 
其 所 选 的 港口 i 。 和 否则 ， 承 运 人 有 权 将 货物 印 于 
该 港 或 其 他 供 选 择 的 任 NS 了 。 当 船舶 承运 选 港 货物 时 ， 一 般 要 


求 收 货 人 在 所 选 定 港 印 下 全 部 货 性 


10， 赔 4 
人 
和 损失 负 有 赔偿 责任 应 支付 赔偿 金额 承运 人 对 每 件 或 每 单位 货物 支付 的 最 高 赔偿 金额 。 
提单 应 按 适用 的 国内 法 或 国际 公约 规定 承运 人 对 货物 的 灭失 或 损坏 的 赔偿 责任 限额 。 
但 承运 人 接受 货物 前 ， 托 运 人 书面 申报 的 货物 价格 高 于 限额 并 已 填 人 提单 又 按 规定 收取 运 
费时 ， 应 按 申报 价值 计算 。 如 果 首 要 条 款 中 规定 适用 某国 际 公约 或 国内 法 ， 则 按 该 公约 或 
国内 法 办 理 
1. 危险 货物 条 款 


危险 货物 条 款 (Dangerous Goods Clause) 规 定 托运 人 对 危险 品 的 性 质 必须 正确 申报 并 
标明 危险 品 标志 和 标签 ， 托 运 人 如 事先 未 将 危险 货物 性 质 以 书面 形式 告知 承运 人 ， 并 未 在 
货物 包装 外 表 按 有 关 法 规 予 以 标明 ， 则 不 得 装运 ; 否则， 一 经 发 现 ， 承 运 人 为 船 货 安全 有 
权 将 其 变 为 无 害 、 抛 弃 或 印 船 ， 或 以 其 他 方式 于 以 处 置 。 托 运 人 、 收 货 人 应 对 未 按 上 述 要 
求 装运 的 危险 品 ， 使 承运 人 遭受 的 任何 灭失 或 损害 负责 ， 对 托运 人 按 要 求 装 运 的 危险 品 ， 
当 其 危及 船舶 或 货物 安全 时 ， 承 运 人 仍 有 权 将 其 变 为 无 害 、 抛 弃 或 印 船 ， 或 以 其 他 方式 子 
以 处 置 。 

2. 舱 面 货 条 款 


提单 上 的 舱 面 货 条 款 (Deck Cargo Clause) 一 般 订 明 ， 这 些 货物 的 接收 、 装 载 、 运 输 、 
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保管 和 印 载 均 由 货 方 承担 风险 ， 承 运 人 对 货物 灭失 或 损坏 不 负 赔 偿 责 任 。 

13. 活 的 动物 和 植物 条 款 

活 的 动物 和 植物 条 款 (Live Animals And Plants Clause) 对 这 类 货物 的 接收 、 搬 运 、 运 
输 、 保 管 和 卸货 规定 ， 由 货 方 承担 风险 ,承运 人 对 其 灭失 或 损坏 不 负责 任 。 

14. 共同 海损 条 款 

共同 海损 条 款 (General Average Clause) 规 定 了 若 发 生 共同 海损 ， 按 照 什么 规则 理 算 。 
国际 上 一 般 采 用 1974 年 《约克 … 安 特 卫 普 规则 》 理 算 。 在 我 国 , 一些 提单 常规 定 按照 
1975 年 《中 国 国际 贸易 促进 委员 会 共同 海损 理 算 暂 行规 则 》( 以 下 简称 《北京 理 算 规 则 六 
进行 理 算 。 























3.3 bt 
3.3. 1 提单 的 签发 Eg 
0 


1. 提单 签发 的 概念 
win 一 种 提单 行为 。 提 单一 经 签发 ， 就 产生 一 定 的 法 


律 后 果 ， 提 单 物 权 关系 和 债权 关爱 就 得 以 产生 。 het 制作 、 答 
3 eH te 答 
人 ,向 


署 和 交付 子 人 。 所 谓 制 
署 就 是 指 签署 人 承担 十 责任 的 重要 意思 未 经 签署 的 即 进入 流通 的 提单 是 无 效 
提单 ， 交 付 予 人 章 一 次 将 制作 完 交 给 一 个 特定 的 关系 方 ， 使 其 成 为 提单 持 
有 人 。 XX>/ 2 

但 提单 在 制作 、 签 署 后 并 不 一 定 马上 就 交付 对 人 ， 未 经 交付 的 提单 是 否 生效 ， 目 前 尚 
无 定论 。 有 学 者 持 否 定 态 度 ， 即 认为 票据 签发 是 一 种 契约 行为 ,因此 只 有 票据 交付 予 人 ， 
签发 行为 才能 成 立 ; 也 有 学 者 持 肯定 态度 ， 即 认为 票据 签发 是 一 种 单方 行为 ， 因 此 只 要 做 
成 票据 并 签署 就 能 生效 。 但 应 该 明确 的 是 ， 交 付 必须 是 自愿 而 有 意 的 行为 ， 如 果 一 份 制作 
完备 并 经 签署 的 提单 被 偷窃 并 又 转让 ,那么 该 提单 是 无 效 的 ， 因 为 签发 尚未 完成 ， 因 此 提 
单 下 的 法 律 关系 就 不 应 存在 了 。 

2. 提单 签发 的 一 般 法 律 规定 

提单 签发 必须 符合 法 律 规定 才能 产生 法 定 后 果 ， 约束 提单 签发 的 法 律 法 规 主要 包括 对 
提单 签发 双方 、 签 发 时 间 、 份 数 、 提 单 格 式 和 内 容 等 的 规定 。 

1) 提单 签发 的 双方 

(1) 提单 签发 人 。 提 单 签 发 人 与 航运 界 中 的 船 东 和 承运 人 起 初 是 同一 个 概念 ， 后 来 逐 
渐 分 离 的 发 展 趋势 相似 ， 提 单 签发 人 在 法 律 上 也 经 历 了 一 个 由 船 东 到 承运 人 的 发 展 过 程 。 

船 东 一 般 是 指 拥有 船舶 的 人 ， 即 船舶 的 所 有 权 人 ; 承运 人 一 般 则 是 指 和 托运 人 签订 有 
运输 合同 的 人 。 他 们 可 能 是 同一 人 ,也 可 以 不 是 同一 个 人 。 

早期 的 提单 被 称 为 “ 船 东 提单 ”， 签 发 提单 被 视 为 是 船长 的 法 定 职责 之 一 ， 而 船长 签 
发 的 提单 是 代表 船舶 所 有 人 或 准 船舶 所 有 人 (通常 指 租 船 人 ) 签 发 的 ， 其 后 果 是 船舶 所 有 人 
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或 租 船 人 承担 相应 的 权利 、 义 务 。 但 现在 大 多 数 国家 和 地 区 的 法 律 都 已 将 签发 提单 视 为 承 
运 人 而 非 船长 的 义务 。 例 如 , 《海牙 规则 》 第 3 条 第 3 款 规定 :“ 承 运 人 或 船长 或 承运 人 的 
代理 人 在 收受 货物 归 其 照管 后 ， 经 托运 人 的 请 求 ， 应 向 托运 人 签发 提单 ……”， 这 也 可 以 
视 为 “ 船 东 提单 主义 ” 转 为 “承运 人 提单 主义 ”的 重要 标志 。 我 国 《 海 商法 》 则 参考 《 汉 
堡 规则 》 的 规定 ， 在 第 72 条 把 相关 问题 曾 述 得 更 为 清楚 : “货物 由 承运 人 接收 或 者 装 船 
后 ， 应 托运 人 的 要 求 ， 承 运 人 应 当 签发 提单 。 提 单 可 以 由 承运 人 授权 的 人 签发 ， 提 单 由 载 
货船 舶 的 船长 签发 的 ， 视 为 代表 承运 人 签发 .” 

(2) 提单 签发 的 对 象 。 实 际 业务 中 ,提单 可 能 会 根据 具体 情况 签发 给 货物 所 有 权 人 、 
实际 交付 货物 的 人 、 签 订 运 输 合同 的 人 或 是 持 大 副 收据 或 场 站 收据 的 人 等 。 而 通常 情况 
下 ， 提 单 应 该 签发 给 交付 货物 的 人 ,但 此 人 并 非 就 一 定 是 货主 ， 因 此 他 也 不 一 定 对 运输 感 
兴趣 ， 也 就 不 一 定 有 权 或 是 愿意 接受 提单 。 易 

务 中 


从 法 理 上 讲 ， 提 单 应 签发 给 实际 拥有 货物 的 人 ， 但 ， 对 于 承运 人 而 言 ， 
究竟 谁 才 是 真正 的 货物 所 有 权 人 几乎 是 wy 和 曾 有 案例 ， 承 运 人 轻率 地 将 

















提单 交 给 持 有 大 副 收据 或 场 站 收据 的 人 ， pe 须 对 真正 有 权 接 收 提单 的 人 负责 ， 
Re Re 

我 国 《 海 商法 》 规 定 提单 应 交付 给 旧 在 第 42 条 第 3 款 却 规定 : “托运 人 是 
指 : 1. 本 人 或 者 委托 他 人 以 本 人 名 委托 他 人 为 本 人 与 a 立 海 上 货物 运输 合 
同 的 人 ; 2. eol 义 或 者 委托 本 人 将 货物 交 给 与 海上 货物 运 
输 合同 有 关 的 承运 人 的 人 ”5 人 网 的 2 之 间 少 了 一 个 “或 ” 字 





如 果 在 FOB 或 其 他 由 买 ee 字面 上 理解 ， 如 买卖 双方 同时 向 承 
运 人 主张 提单 ， 则 承 泛 人 应 同时 向 两 广 So 因此 有 人 提出 
在 《 海 商法 》 J 别 采用 “托运 人 ”和 “发 货 人 ”的 概念 ， 并 
明确 规定 ，“ 章 当 这 人 和 发 货 人 同时 向 承志 信 妆 求 和 发 提单 承运 人 接受 发 货 人 的 主张" 

2) 提单 签发 的 时 间 

《 海 商法 》 第 72 条 规定 : “货物 由 承运 人 接收 或 者 装 船 后 ， 应 托运 人 的 要 求 ， 承 运 人 
应 当 签发 提单 。” 早 于 此 时 间 签 发 的 提单 将 被 视 为 预 借 提单 ， 是 典型 的 违法 行为 ， 但 最 晚 
不 得 晚 于 什么 时 间 ， 我 国 《 海 商 法 》 却 没有 明确 规定 。 可 以 明确 的 是 ， 提 单 不 及 时 签发 
托运 人 有 权 拒 收 ， 并 要 求 赔偿 。 也 有 学 者 提出 “根据 惯例 ， 在 合理 的 时 间 内 ”， 还 有 学 者 
提出 “接收 或 装 船 后 ， 应 托运 人 的 要 求 ， 应 立即 签发 相应 的 提单 "。 

各 国法 律 对 提单 签发 最 晚期 限 的 规定 差异 很 大 。 例 如 ， 法 国 1966 年 第 66 - 1078 号 法 
令 第 37 条 规定 : “提单 正本 至 迟 应 在 货物 装 船 后 24 小 时 内 由 承运 人 或 其 代理 人 向 托运 人 
签发 .” 英 国法 下 没有 专门 的 规定 ， 但 在 “The Lydia” 案 之 后 ,英美 法 下 建立 了 一 项 原 
则 ， 即 如 果 承运 人 在 接受 货物 后 却 拒绝 签发 提单 给 托运 人 ， 在 无 提单 的 情况 下 ， 船 舶 所 有 
人 会 被 认为 是 侵占 货物 ， 需 按 货物 价格 负责 赔偿 ， 并 且 不 能 享受 海上 运输 的 免责 和 责任 限 
制 规定 。 

对 承运 人 而 言 ， 提 单 的 签发 是 一 种 义务 ， 同 时 也 是 一 种 权利 ， 托 运 人 拒绝 接受 提单 从 
发 也 可 能 会 引起 纠纷 。 例 如 ， 在 我 国 广州 海事 法 院 审理 的 “金马 轮 提单 纠纷 案 ” 中 ， 托 运 
人 拒绝 接受 承运 人 签发 的 不 清洁 提单 ， 导 致 船 航 长 时 间 洪 港 ， 法 院 判 决 托运 人 应 对 承运 人 
的 损失 负责 。 
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3) 提单 签发 的 份 数 

提单 有 正本 提单 和 副本 提单 之 分 ， 通 常 所 说 的 提单 都 是 指正 本 提单 ， 副 本 提单 只 用 于 
日 常 业务 ， 不 具有 法 律 效力 。 

最 初 为 了 防止 遗失 、 被 窃 或 在 转 递 过 程 中 发 生意 外 事故 造成 灭失 ， 提 单 长 期 以 来 习惯 
上 是 一 式 数 份 地 签发 ， 而 通常 又 以 一 式 三 份 居多 。 在 缮 制 提单 时 ， 签 发 出 的 正本 提单 的 份 
数 应 分 别 记载 于 所 签发 的 各 份 正本 提单 上 。 在 提单 上 注 明 为 一 票 货物 所 签发 的 正本 提单 份 
数 ， 可 以 使 提单 的 合法 受 让 人 了 解 全 套 正本 提单 的 份 数 ， 防 止 因 提单 流失 在 外 而 引起 的 纠 
纷 ， 保 护 提单 受 让 人 的 利益 ， 也 可 以 使 接受 提单 结汇 的 银行 ， 或 者 使 在 变更 卸货 港 交付 货 
物 的 承运 人 的 代理 人 ， 了 解 用 以 办 理 结汇 或 者 提取 货物 的 提单 是 否 齐全 。 

随 着 通信 和 交通 运输 业 的 迅猛 发 展 ， 目 前 为 一 票 货物 签发 多 份 提单 实际 上 已 无 必 
要 ， 因 为 无 论 结汇 还 是 正常 的 流转 ,通常 也 都 是 一 式 数 份 全 在 一 起 。 例 如 结汇 ， 如 果 银 
行 遗失 单 证 ， 那 往往 就 是 数 份 一 起 遗失 了 ， 因 而 也 就 起 
以 求 有 备 无 患 的 作用 了 。 反 过 来 看 ， 签 发 一 式 数 份 天 
了 可 乘 之 机 ， ee 双 仅 代表 一 票 货物 的 数 份 提单 分 













































别 卖 给 不 同 的 货主 ， 或 是 自己 提取 货物 后 将 正本 提单 卖 邓 他人。 考虑 到 签发 多 份 
的 可 兴 ， 忆 经 有 人 主 名 汉人 人 人 可 间 的 人 收 了 和 的 队 加 遇 示 
惩罚 。 

我 国 《 海 商法 》 没 有 规定 承运 该 签发 的 正本 提 
托运 人 提出 明确 要 求 ， 承 运 - 
义务 。 但 有 些 国家 ， 如 法 国 
两 份 以 上 ， 意 大 利 





的 份 数 ， 因 此 可 以 理解 为 ， 除 非 
视 为 履行 了 法 律 所 规定 的 签单 
6 年 《海上 货物 例 》 第 37 条 要 求 提单 签发 必须 在 
岗 》 规 定 为 两 份 得 这 是 很 少见 的 例子 。 













3. 和 凭 保 党 提单 下 必 
a; 托运 人 会 出 具 保函 ， 并 要 求 承运 人 签 
发 清洁 提单 ， 以 便 能 顺利 结汇 。 由 于 这 种 做 法 拖 盖 了 提单 签发 时 的 真实 情况 ， 因 此 承运 人 
将 要 承担 由 此 而 产生 的 风险 责任 。 如 果 承 运 人 赁 托运 人 出 具 的 保函 签发 清洁 提单 ， 则 承运 
人 将 主要 面临 以 下 风险 。 

(1) 承运 人 不 能 以 保函 对 抗 善意 的 第 三 方 ， 因 此 承运 人 要 赔偿 收 货 人 的 损失 ， 然 后 承 
运 人 根据 保函 向 托运 人 追偿 赠 款 。 

(2) 如 果 保函 具有 欺骗 性 质 ， 则 保函 在 承运 人 与 托运 人 之 间 也 属 无 效 ， 承 运 人 将 独自 
承担 责任 、 不 能 向 托运 人 追偿 赔款 。 

(3) 承运 人 接受 了 具有 其 骗 性 质 的 保函 后 ， 不 但 要 承担 赔偿 责任 ， 而 且 还 会 丧失 责任 
限制 的 权利 。 

(4) 虽然 承运 人 通常 会 向 保 赔 协 会 投保 货物 运输 责任 险 ， 但 如 果 货 损 早 在 承运 人 接受 
货物 以 前 就 已 经 发 生 ， 则 保 赔 协 会 是 不 负责 任 的 ， 责任 只 能 由 承运 人 自负 。 

(5) 如 果 承 运 人 是 在 善意 的 情况 下 接受 了 保函 ， 该 保函 也 仅 对 托运 人 有 效 。 但 是 ， 托 
运 人 经 常会 抗辩 :货物 的 损坏 并 不 是 包装 表面 缺陷 所 致 ， 而 是 承运 人 在 运输 过 程 中 没有 履 
行 其 应 当 适 当 、 谨 慎 地 保管 和 照料 货物 的 义务 所 致 。 因 此 ， 承 运 人 要 向 托运 人 追偿 也 是 很 
困难 的 。 

当然 ， 实 践 中 承运 人 接受 保函 的 情况 还 是 时 有 发生 的 ， 这 主要 是 因为 当事人 根据 商业 
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或 银行 根据 自己 的 银行 信用 ， 通 常会 履行 自己 的 保证 。 
2 ”提单 的 更 正 与 补 发 











1. 提单 的 更 正 
在 实际 业务 中 ， 提 单 的 更 正 要 尽 可 能 赶 在 载 货船 舶 开航 之 前 办 理 ， 以 减少 因此 而 产生 
用 和 和 手续。 提单 可 能 是 在 托运 人 办 妥 托 运 手续 后 、 货 物 装 船 前 ， 和 其 他 有 关 货运 单 证 
时 缮 制 的 。 在 货物 装 船 后 ， 这 种 事先 缮 制 的 提单 可 能 与 实际 装载 情况 不 符 而 需要 更 正 
重新 缮 制 。 此 外 ， 货 物 装 船 后 ， 因 托运 货物 时 申报 材料 有 误 ， 或 者 信用 证 要 求 的 条 件 
变化 ， 或 者 其 他 原因 ， 而 由 托运 人 提出 更 正 提单 内 容 的 要 求 。 在 这 种 情况 下 ， 承 运 人 
都 会 同意 托运 人 提出 的 更 正 提单 内 容 的 合理 要 求 ， 重 新 缮 制 提 单 。 
如 果 货 物 已 经 装 船 ， 而 且 已 经 签署 了 提单 后 托运 人 才 提 条例 EF 的 要 求 ， 承 运 人 就 要 在 
各 方面 的 关系 后 ， 才 能 决定 是 否 同意 更 改 。 如 果 更 儿科 内 容 不 涉及 主要 问题 时 ， 在 不 
其 他 提单 利害 关系 人 利益 的 前 提 下 ， 承运 人 就 全 年 王 改 。 但 是 ， 如 果 更 改 的 内 容 会 
其 他 提单 利害 关系 人 的 利益 ， 或 者 影响 卫 这 人 的 交 货 条 件 ， 则 和 承运 人 要 征 得 有 关 方 的 
， 才 能 更 改 并 收回 原来 所 签发 的 提单 

SA 应 由 提出 更 改 要 求 的 托运 人 负担 。 

我 


国际 公约 及 很 多 国家 的 国内 国 《 海 商法 》 及 关于 提单 的 三 大 国际 公约 都 没 
及 提单 更 改 的 问题 ， 一 个 遗憾。 对 的 更 改 ，1916 年 《美国 联邦 提 


》 wo $ 13 条 规定 ， 作 站 ee 径 承 运 人 书面 同意 的 改 
曾 加 或 减少 ， 2 

































， 提 单 仍 照 其 原来 的 记载 执行 . 
、 仿 造 、 变 造 、 印 刷 或 各 拍 在 各 州 
国外 用 入 由 表 世 接收 的 货物 的 所 匠 出 于 同样 意图 明知 以 上 事实 而 说 或 公布 这 间 
是 真 的 ， 或 首 助 以 上 行为 ， 或 签发 或 帮助 签发 或 取得 签发 、 或 收取 对 价 流通 或 转让 一 
对 收 到 货物 或 其 他 事实 的 瞩 委 陈述 ， 或 出 于 区 话 意图 志 背 或 不 道 守 ， 或 玫 助 任何 违 
不 遵守 本 法 的 任何 规定 的 人 ， 应 处 以 五 年 以 下 有 期 徒刑 或 单 处 或 并 处 15 000 美元 以 
金 。” 

2. 提单 的 补 发 
对 提单 因 遗 失 、 盗 窗 等 原因 而 丧失 应 如 何 补 教 ， 也 很 少 有 国际 公约 和 国内 法 给 予 明确 
1916 年 《美国 联邦 提单 法 ) 第 14 条 规定 :“ 当 指示 提单 遗失 、 盗 窃 或 损毁 ， 有 适当 
权 的 法 院 可 以 在 有 遗失 、 盗 窗 或 损毁 的 充分 证 据 并 得 到 法 院 同 意 的 有 充分 证 据 的 担保 
命令 交付 货物 ， 以 保护 承运 人 和 由 于 正本 提单 在 外 而 导致 任何 责任 或 损失 的 因 交付 受 
其 他 人 。 法 院 还 可 以 根据 其 自由 裁量 权 命令 支付 承运 人 的 合理 费用 和 律师 费 ， 一 份 没 
院 命令 的 自愿 赔偿 保证 对 当事人 有 约束 力 。 本 条 规定 的 根据 法 院 命令 交付 货物 不 解除 
去 人 对 不 知道 法 院 程序 和 货物 交付 的 支付 对 价 受 让 提单 者 的 责任 .” 而 我 国 只 是 在 《中 
民 共和 国 海事 诉讼 特别 程序 法 ) 第 100 条 规定 : “提单 等 提货 赁 证 持 有 人 ， 因 提货 任 
控 或 者 灭失 ， 可 以 向 货物 所 在 地 海事 法 院 申请 公示 催告 ” 

不 考虑 提单 相关 的 法 律 法 规 ,票据 法 中 的 相关 制度 也 资 借 鉴 。 各 国 对 票据 丧失 的 补救 
大 体 上 有 两 种 ， 一 种 是 通过 公示 催告 宣告 无 效 ， 即 丧失 票据 者 向 法 院 提 出 申请 ， 由 法 





























院 宣告 票据 无 效 ， 这 种 方法 为 大 陆 法 国家 所 采用 ; 另 一 种 是 通过 诉讼 以 行使 权利 ， 即 丧失 
票据 的 人 向 法 院 起 诉 票据 债务 人 ， 法 院 在 得 到 足够 证 据 后 判决 债务 人 向 其 履行 义务 ， 这 种 
方法 为 英美 法 国家 所 采 

实际 业务 中 ， 班轮 运输 企业 通 党 会 要 求 补 发 申请 人 登 报 申明 、 提 供 相应 担保 并 出 具 保 
函 ， 见 表 3- 1。 





























表 3-1 保函 








致 ，XXX 公 司 
关于 : 船 名 (航次 ) 
货物 提单 号 

件数 


品名 As 
喷头 a 


发 货 人 EN 直上 述 货物 由 上 述 船舶 承运 (发 往 我 
司 )， 但 正本 提货 单 不 慎 被 我 司 遗失 ， 现 上 述 货物 RS 
我 司 全 称 ) 现 请 求 贵 司 重新 签发 第 二 套 货 正本 提货 


单 给 我 司 以 便 提货 。 
考虑 到 贵 司 接受 我 司 上 述 请 求 ，, 我 总 这 下 Ry 
1. 赔偿 并 承担 贵 司 以 及 贵 司 雇员 i 一 切 损失 ; 
re yd 够 























2. 若 贵 司 或 贵 司 雇员 或 人 的 法 律 费用 ; 


起 诉 ， 我 司 将 
3,. 若 贵 司 船舶 或 财产 扣押 或 吕 留 ， 到 网 na - 切 损失 、 损 害 或 费用 ， 
1. ee 4 保 银行 在 本 协议 中 负 连 无 论 灿 司 起 诉 其 中 的 任何 ” 方 ， 
区 针 。 
「 









5. 本 保函 适 | 湛 律 并 接受 中 国 海 
法 人 代表 笃 字 并 盖 法 人 章 担保 银行 法 人 代表 签字 并 盖 法 人 章 
年 月 日 年 月 日 








3.3.3 提单 的 背书 转让 


1. 提单 转让 的 规则 

《 海 商 法 》 第 79 条 规定 :“ 提 单 的 转让 ， 依 照 下 列 规定 执行 : 

(一 ) 记名 提单 : 不 得 转让 ; 

(二 ) 指示 提单 :经 过 记名 背书 或 者 空白 背书 转让 ; 

(三 ) 不 记名 提单 : 无 需 背书 ， 即 可 转让 。” 

根据 有 价 证 券 转让 的 一 般 法 则 ,背书 必须 连续 完整 才能 构成 正当 的 转让 ， 才 能 转让 证 
券 代 表 的 权利 。《 海 商法 》 虽 然 没 有 对 背书 作 明 确 的 规定 ， 但 提单 既然 作为 一 种 有 价 证 券 ， 
根据 法 律 原理 ， 就 应 该 符合 这 个 原则 。 

提单 转让 必须 通过 背书 ， 但 背书 并 不 必然 导致 提单 的 转让 。 在 提单 上 所 做 的 一 些 记载 
并 不 是 以 转让 为 目的 的 ， 如 委托 代理 人 提货 时 在 提单 上 记载 代理 人 的 名 字 ， 或 在 将 提单 质 
押 给 银行 时 在 提单 上 记载 银行 的 名 字 。 这 些 背 书 以 委托 或 设 质 为 目的 ， 被 称 为 非 转让 背 
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书 。 转 让 背书 与 非 转 让 背书 的 目的 和 法 律 效果 完全 不 同 ， 非 转让 背书 取得 提单 的 人 虽然 取 
得 提单 ， 却 不 是 真正 意义 上 的 提单 持 有 人 ， 只 能 取得 背书 所 指明 的 权利 ， 如 质 权 或 代理 提 
货 的 权利 ， 而 不 能 主张 其 他 提单 持 有 人 的 权利 ， 如 对 承运 人 的 诉权 等 。 提 单 背 书 是 单方 的 
民事 行为 ， 提 单 持 有 人 在 进行 背书 时 如 果 是 非 转让 背书 ， 一 定 要 将 非 转让 背书 的 意图 在 提 
单 上 表明 清楚 ,否则 承运 人 根据 提单 记载 行事 后 ， 后 果 由 原 提单 持 有 人 自行 承担 。 英国 
855 年 《提单 法 》 对 银行 和 一 般 提单 持 有 人 分 得 很 清楚 ,到 1992 年 《海上 货物 运输 法 》 
已 经 不 再 强调 这 种 划分 我国 《 海 商法 》 的 条 文本 身 也 看 不 出 这 样 的 划分 。 
实践 中 ， 也 时 常会 发 生 记名 提单 转让 的 问题 ， 一 般 的 做 法 是 另外 签订 一 份 货物 买卖 合 
同和 转让 提单 下 的 收 货 权 的 合同 ， 其 法 律 后 果 是 不 同 于 指示 提单 的 背书 转让 的 。 

我 国 《 海 商法 》 没 有 规定 提单 转让 时 间 的 问题 ， 但 不 能 认为 提单 转让 是 可 以 不 受 时 间 
限制 的 。 首 先 ， 毫 无 疑问 ， 只 有 签发 后 的 提单 才 是 可 以 转让 的 x 但 转让 什么 时 候 终止 却 没 
有 明确 的 答案 。 一 种 观点 ， 由 于 提单 代表 的 是 在 途 货物 的 所 以 货物 在 运 抵 目 的 港 
让 提交 人， 并 人 上。 一 般 公 认 的 观点 是 提单 转 
让 应 该 在 赁 提单 交付 货物 后 终止 。 


2. 提单 转让 的 法 律 效 力 
提单 转让 的 权利 应 SS 权 和 提单 所 证 明 的 运输 合同 的 债权 两 种 


权利 。 
















































ed 尘 “提单 记 ny 
受 让 货物 所 有 权 的 提单 被 背 es 胆 和 货物 有 关 的 义务 ， 就 如 同 提 
单 所 证 明 的 合同 是 和 他 的 一 样 。” 

roi A 年. “承运 人 同 收 提单 持 有 人 之 间 的 权利 、 义 务 关系 ， 依 
据 提 单 的 规定 衫 全 


3.3.4 提单 人 


收 货 人 提货 时 必须 以 提单 为 凭证 ， 而 承运 人 交付 货物 时 ， 必 须 收 回 提单 或 在 提单 上 做 
出 作废 批注 ， 这 是 国际 公认 的 惯例 ， 有 的 国家 还 有 法 律 明文 规定 。 提 单 的 注销 表明 承运 人 
已 完成 交 货 义务 ， 运 输 合同 完成 ， 提 单 下 的 债权 债务 也 因而 得 以 解除 ， 但 提单 注销 并 不 必 
然 表 明 提单 可 能 代表 的 物 权 的 终止 ， 因 为 被 注销 的 提单 可 能 是 多 份 正本 提单 中 未 经 授权 转 
让 的 一 份 。 提 单 不 注销 ， 承 运 人 就 必须 继续 负 运 输 合同 和 提单 下 的 义务 ， 如 无 单 放 货 时 承 
运 人 必须 负责 赔偿 ， 即 使 实际 提货 的 本 来 就 是 有 权 提 货 的 人 也 不 例外 。 

有 些 国 家 规定 记名 提单 无 需 注销 ， 签 发 不 可 流通 的 提单 的 承运 人 因 将 货物 交 给 记名 收 
货 人 而 解脱 责任 。 收 货 人 不 需 出 示 提单 ， 不 需 缴 还 提单 ， 其 至 不 必 占 有 提单 ， 就 可 以 提取 
货物 ， 写 有 运输 合同 内 容 的 提单 本 身 并 无 重要 意义 。 但 是 ， 在 我 国 即使 是 记名 提单 ， 收 货 
人 也 应 向 承运 人 缴 还 提单 ， 因 为 “提单 中 载 明 的 向 记名 人 交付 货物 的 条 款 ， 构 成 承运 人 据 
以 交付 货物 的 保证 。” 

签发 了 可 流通 的 或 者 指示 提单 的 承运 人 的 地 位 则 完全 不 同 。 承 运 人 只 有 向 提单 持 有 人 
交付 货物 才能 解脱 责任 。 这 时 提单 本 身 变 为 不 可 缺少 的 单 证， 货物 被 “ 锁 ” 进 到 提单 中 。 
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3. 4 ”有关 提单 的 国际 公约 及 法 律 


国际 海上 货物 运输 是 一 个 高 风险 的 行业 ， 损 失 动 辆 数 以 百 万 美元 计 ， 一 方面 体现 在 遇 
难 船只 对 环境 造成 污染 的 损失 巨大 上 ， 另 一 方面 就 是 船 货 本 身 的 损失 。 就 提单 关系 而 言 ， 
最 直接 的 问题 就 是 货物 损失 由 谁 来 负责 承担 。 
历史 上 ， 船 东 在 英美 法 体系 下 所 需 承担 的 责任 非常 重大 ， 因 为 普通 法 对 于 船 东 采用 的 
是 严格 责任 制 ， 具 体 地 说 ， 即 使 船 东 本 身 根 本 没有 过 失 , 但 只 要 超过 普通 法 所 规定 的 免责 
范围 ， 他 也 要 承担 赔偿 责任 。 当 然 ， 船 东 可 以 利用 其 绝对 的 优势 地 位 和 普通 法 下 缔约 自 
(freedom of contract) 的 原则 ， 通 过 合同 条 款 另 外 规定 免责 事项 。 

根据 普通 法 ， 货 损 货 差 只 有 是 由 于 以 下 五 种 事项 当中 的 雹 颈 或 几 项 造成 的 ， 船 东 才 可 
以 免 于 承担 相应 的 责任 。 
(1) 天 灾 (Act of God) 一 一 由 于 自然 灾害 的 特殊 a 或 损害 ,是 
于 超出 人 力 所 能 控 制 的 因素 或 不 能 预知 或 防止 凶 < 所 造成 的 ， 完全 不 涉及 任何 
人 的 责任 ， 如 海 哺 、 台 风 、 地 震 等 


(2) 公敌 行为 (Act of Public et 有 -主要 指 交 战国 或 敌 
对 国 的 敌意 行为 。 需 要 说 明 的 是 ， le 方 的 袭击 ， 则 不 应 视 为 公 


敌 行为 ， 但 无 论 在 任何 情况 下 ， 都 被 公认 为 公 政 行为 。 
(3) i ent Vice and Ins ft Packing) 一 一 货物 本 身 所 存在 
的 固有 性 质 或 缺陷 及 货 a 和 ， 船 东 无 需 承担 赔偿 责任 。 


(4) 共同 海损 eneral Average sw 一 一 在 船 和 货物 遭遇 实际 发 生 的 共同 危 
险 时 ,为 了 船 和 KE J 合 理 的 、 必 要 的 牺牲 ， 船 东 是 无 需 承 担 责 
任 的 。 
(5) i 上 发 生火 灾 而 造成 货 损 货 差 ， 船 东 是 无 需 承担 赔偿 责 
任 的 。 
普通 法 虽然 赋予 了 船 东 上 述 免责 权利 ， 但 同时 也 规定 船 东 必须 承担 三 方面 的 默 示 义 
务 。 所 谓 默 示 义 务 也 就 意味 着 ， 如 果 双 方 没有 在 合同 中 另 做 说 明 ， 船 东 就 必须 承担 这 些 义 
务 ， 它 们 分 别 是 使 船舶 处 于 绝对 适 航 状 态 ， 船 舶 不 得 做 不 合理 绕 航 ; 船 东 必须 尽责 速 遗 
船舶 。 

综 上 所 述 ， 可 以 发 现 ， 普 通 法 下 船 东 所 要 承担 的 责任 是 很 大 的 ， 但 实际 情况 却 并 非 如 
此 。 因 为 对 于 船 东 而 言 ， 他 们 完全 可 以 利用 所 谓 的 缔约 自由 和 自己 所 处 的 绝对 优势 地 位 任 
意 地 在 运输 合同 中 加 入 对 其 有 利 的 免责 条 款 ， 从 而 规避 普通 法 原本 规定 的 相关 义务 。 例 
如 ， 尽 管 普通 法 规定 船 东 应 承担 船舶 绝对 适 航 的 义务 ， 船 东 就 可 以 在 合同 中 另行 约定 其 只 
要 恪 尽 职 责 使 得 船舶 适 航 就 应 视 为 已 履行 适 航 义务 ， 或 是 干脆 免除 自己 对 船舶 适 航 的 责 
任 。 如 此 一 来 ， 普 通 法 对 船 东 的 相关 规定 就 变 得 形同虚设 ， 而 人 微 言 轻 的 广大 货主 处 于 极 
为 不 利 的 地 位 。 

随 着 国际 贸易 的 飞速 发 展 ， 如 果 承 运 人 对 于 运输 中 最 基本 的 义务 都 无 须 承 担 ,将 导致 
提单 在 国际 贸易 中 的 信用 地 位 发 发 可 危 ， 因 为 不 会 再 有 贸易 商 愿意 为 一 张 无 法 保证 其 期 望 
利益 的 货运 单 证 支付 货款 ,国际 贸易 的 方式 也 会 因此 严重 倒退 。 
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(人 国际 海上 运 畏 要 
天 


国 于 1893 年 制定 并 通过 了 《 哈 特 法 》， 在 该 法 中 订立 了 一 套 船 东 应 尽 义 务 和 可 以 享 
受 免责 的 极限 标准 。 一 方面 ,《 哈 特 法 》 规 定 , 在 美国 国内 或 美国 与 外 国 港口 之 间 运 输 商 
品 的 承运 人 ,必须 承担 最 基本 的 装载 (load)、 积 载 (stow)、 保 管 (keep)、 照 料 (care for)、 
运输 (carry) 、 印 载 (discharge) 货 物 及 恪 尽 职 责 使 船舶 适 航 的 义务 。 也 就 是 说 ， 在 提单 上 加 
注 的 任何 免除 承运 人 上 述 责任 的 条 款 均 是 无 效 的 ， 就 这 些 最 低 义 务 ， 承 运 人 不 得 援引 缔约 
自由 原则 加 以 规避 。 但 另 一 方面 , 《 哈 特 法 》 又 规定 承运 人 只 要 恪 尽 职 责 使 船舶 在 开航 前 
和 开航 当时 适 航 ， 对 开航 后 发 生 在 法 定 范围 内 的 驾驶 或 管理 船舶 的 过 失 无 须 负责 。 

1921 年 9 月 由 有 关 各 国 组 成 的 代表 团 在 海牙 举行 的 国际 法 协会 会 议 上 草拟 并 通过 了 
1921 年 《海牙 规则 》。 当 时 的 《海牙 规则 》 对 需要 立法 强制 执行 是 有 所 保留 的 ， 但 在 后 来 
的 谈判 和 讨论 中 ， 主 张 立 法 的 呼声 越 来 越 高 ， 促 使 在 1922 年 10 月 在 比利时 的 布鲁塞尔 举 
行 的 讨论 海事 法 律 的 外 交会 议 的 代表 们 做 出 决定 ， 建议 其 本 转台 府 对 “海牙 规则 ” 稍 作 修 
改 并 将 其 作为 国内 立法 的 基础 。 会 议 的 目的 是 各 参加 国都 应 & 信 一 切 出 口 提单 均 有 采用 该 
规则 的 义务 。 该 会 议 所 指派 的 委员 会 于 1923 年 10 月 在 各 钴 塞 尔 对 该 规则 继续 做 出 修改 ， 
于 1924 年 8 月 25 日 在 布鲁塞尔 签订 了 《关于 统 必 程 滔 闭 干 法 律 规定 的 国际 公约 )， 也 就 


提 汉 廊 权 和 义务 的 国际 公约 。 

























































3.4.1 海牙 规则 NS 


《海牙 规则 》 共 16 条 ， i tL 是 规定 了 承运 大 的 最 低 限 度 的 义务 和 责任 ， 以 及 
承运 人 应 享有 的 免责 范围 和 承 乱 入 对 货物 灭失 或 提 韦 岩 限 额 。 同 时 , 《海牙 规则 》 也 
限制 了 承运 人 利用 缔约 则 随意 扩大 免责 降低 其 应 承担 的 最 基本 的 责任 和 义 
务 ,使 国际 海上 Lb 和 一 的 法 律 规定 , 促进 国际 贸易 的 发 展 。 

中 重要 的 航运 大 国 ， 如 英国 、 美 国 、 挪 威 、 


货物 运输 有 
《海牙 规则 》 被 大 多 数 国家 所 
法 国 、 NN 利 、 荷 兰 等 先后 制 害 了 相应 的 国内 法 。 


1,。 定义 

1) 承运 人 

《海牙 规则 》 所 定义 的 承运 人 (carrier) 是 指 “ 包 括 与 托运 人 订 有 运输 合同 的 船舶 所 有 
人 或 租 船 人 。” 根 据 这 个 定义 ,合同 中 的 承运 人 可 能 出 现 两 种 情况 。 首 先 ， 如 果 船 东 使 用 
自己 的 船只 承运 托运 人 委托 运输 的 货物 ， 并 以 自己 的 名 义 签 发 用 以 证 明 运输 合同 的 提单 ， 
那 他 肯定 是 承运 人 。 此 外 ， 在 船舶 租赁 中 ， 也 有 可 能 是 班轮 公司 租 和 船舶、 接受 货 载 、 收 
取 运 费 ， 并 签发 自己 的 提单 ， 此 时 ,虽然 船舶 并 非 由 其 所 有 ， 但 船 公司 的 身份 仍然 是 承 
运 人 。 

2) 运输 合同 

《海牙 规则 》 中 所 谓 的 运输 合同 (Contract of Carriage) 仅 适用 于 “以 提单 或 任何 类 似 的 
物 权 证 件 进行 有 关 海上 货物 运输 的 合同 ; 在 租 船 合同 下 或 根据 租 船 合同 所 签发 的 提单 或 任 
何 物 权证 件 ， 在 它们 成 为 制约 承运 人 与 凭证 持 有 人 之 间 的 关系 准则 时 ， 也 包括 在 内 ”。 

这 里 所 指 的 运输 合同 并 不 包括 租 船 合同 。 如 果 货 物 是 根据 租 船 合同 承运 的 ， 同 时 又 签 
发 了 提单 作为 凭证 ， 这 份 提单 也 未 被 转让 至 第 三 人 ， 则 《海牙 规则 》 对 它 是 不 适用 的 。 而 
一 旦 上 述 提单 被 转让 予 第 三 人 ， 则 它 同 时 就 会 产生 物 权 证 件 的 作用 ， 变 成 了 另 一 种 性 质 的 
运输 合同 ， 从 而 在 一 定 条件 下 可 适用 《海牙 规则 》。 
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牲畜 


以 外 


3) 货物 

《海牙 规则 》 中 的 “货物 ”(goods) 和 包括“ 货物、 制品、 商品 和 任何 种 类 的 物品 ， 但 活 
及 在 运输 合同 上 载 明 装载 于 舱 面 上 并 且 已 经 这 样 装运 的 货物 除外 ”。 
从 条 文本 身 的 定义 来 看 , 《海牙 规则 》 下 的 货物 是 泛 指 除 政府 或 军 方 征用 承运 的 物资 
的 所 有 商品 。 但 应 当 注 意 的 是 ， 活 牲畜 及 舱 面 货 被 列 明 不 适用 《海牙 规则 》。 

对 于 活 牲 畜 的 不 适用 ， 主 要 是 从 难以 举证 的 角度 考虑 的 。 如 果 活 的 牲畜 在 运输 途中 死 























， 出 于 卫生 与 检疫 的 原因 ， 一 经 发 现 就 应 立即 被 抛弃 ， 而 不 可 能 像 普 通货 物 发 生 货 损 货 


差 后 
死因 
由 货 
人 的 
承运 


活性 





载 于 


责任 。 


所 规 


《海牙 规则 》 下 舱 面 货 的 要 求 ， 必 有 


@ 提 
中 ， 


有 必要 在 


各 国 
明确 


去 ， 


则 》 
货 时 


期 间 ， 


to ta 
重 设 
时 船 


牙 规 
人 责 





留待 船舶 到 达 目 的 港 再 进行 检验 以 确定 实际 责任 。 因 此 ， 在 这 种 情况 下 ,证 明 牲 冀 的 
几乎 是 不 可 能 的 : 如 果 牲 畜 死 于 装 船 前 就 已 感染 的 疾病 ， 则 应 视 为 货物 的 固有 缺陷 ， 
主 自行 承担 责任 ;如果 牲畜 的 死因 是 承运 人 的 雇佣 人 员 未 能 妥善 照料 ， 则 应 视 为 承运 
责任 ， 如 果 牲 畜 是 死 于 其 自身 难以 经 受 海上 恶劣 气候 ， 方 都 不 存在 责任 ， 但 至 少 
人 不 应 赔偿 。 而 牲畜 尸体 一 经 处 理 ， 以 上 的 可 能 都 ”因此 《海牙 规则 》 对 于 
畜 干 脆 就 不 强制 适用 ， 准许 系 托 双方 自行 商定 和 

排除 舱 面 货主 要 是 因为 传统 的 船舶 只 有 舱 内 是 第 

舱 面 ， 则 通常 会 增加 其 遭受 灭失 损害 的 网 了 
但 如 果 货 主 自愿 将 其 货物 装 于 甲板 面 
定 的 承运 人 对 普通 货 应 承担 的 中 









了 。 
用 于 装运 货物 的 ， 而 如 果 货 物 装 
运 人 也 会 因此 承担 较 普通 货物 更 重 的 
i 承担 相应 风险 ， 就 不 应 该 用 《海牙 规则 》 
虽 制 承运 人 了 。 这 里 应 当 注意 的 是 ， 要 满足 


















具备 以 下 两 个 条 件 : 货物 实际 被 装载 于 舱 面 上 ; 
rn 扎 一 不 可 。 尤 其 需 的 是 第 二 点 ， 因 为 在 实际 业务 
承运 人 有 时 可 能 至 运 人 茎 然 知道 着 意 货物 装载 于 甲板 的 实际 情况 ， 就 没 






要 在 单 证 上 加 信息 了 ,但 承运 该 永远 考虑 到 提单 会 转让 到 第 三 人 手中 ， 而 
tte A 的 。 因 此 要 保证 第 三 人 在 接受 提单 的 时 候 能 
知晓 其 会 承担 的 风险 ， 就 必须 在 单 证 上 加 以 注 明 

在 这 里 最 后 要 强调 的 是 ， 虽然 《海牙 规则 》 的 适用 范围 没有 把 活 牲 畜 及 舱 面 货 包括 进 
但 并 不 意味 着 承运 人 对 这 类 货物 完全 无 须 承 担任 何 责任 ， 只 是 表示 无 须 用 《海牙 规 
的 规定 来 衡量 ， 当 然 也 就 不 排除 承运 人 利用 地 位 优势 和 缔约 自由 在 承运 活 牲 冀 或 舱 面 
免除 《海牙 规则 》 所 规定 的 承运 人 应 该 承担 的 最 低 义务 了 。 

4) 船舶 

《海牙 规则 》 下 的 船舶 (ship) 指 的 是 “用 于 海上 货物 运输 的 任何 船舶 >。 这 里 的 “ 海 
通常 应 广义 地 理解 为 一 切 与 海 相连 的 可 航 水 域 (navigable waters) 。 

5) 货物 运输 

《海牙 规则 》 对 货物 运输 (carriage of goods) 所 下 的 定义 实际 上 是 规定 了 承运 人 的 责任 
即 从 货物 装 上 船舶 直至 货物 乞 离 船舶 ， 这 也 就 是 人 们 通常 所 说 的 “ 钓 至 钓 ”(tackle 
ckle) 或 是 “ 航 至 航 ”(rail to rail) 原 则 。 其 中 “ 钩 至 钧 ”原则 通常 是 在 使 用 船上 的 起 
备 作业 时 采用 的 ， 即 承运 人 的 责任 期 间 从 货物 装 船 时 船上 吊 钧 受 力 时 起 ， 到 货物 印 船 
上 吊 钧 不 再 受 力 为 止 。 
油轮 运输 并 非 像 散 杂 货 那 样 进 行货 物 装 卸 ， 因 而 在 油轮 运输 的 情况 下 ， 如 果 适 用 《 海 
则 》， 则 承运 人 的 责任 期 间 相 应 变化 为 “ 岐 管 至 岐 管 Cmanifold to manifold)”， 即 承运 
任期 间 从 油料 货物 通过 上 岐 管 装 船 直到 其 通过 上 岐 管 印 船 。 业 务 中 有 时 会 就 发 生 在 岐 管 中 
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(国际 酒 上 运输 EC 了 


的 油料 货物 的 灭失 损害 产生 争议 ,一 般 情 况 下 处 理 的 原则 和 散 杂 货运 输 相 似 ， 即 需 视 岐 管 
由 谁 提供 ， nt 则 在 岐 管 的 货 损 货 差 承运 人 无 须 承担 责任 ， 如 果 岐 
管 由 承运 人 提供 ， 则 承运 人 应 对 货物 在 岐 管 中 的 灭失 损害 承担 责任 。 

2. 承运 人 的 责任 和 义务 


1) 提供 适 航船 舶 

《海牙 规则 》 第 3 条 第 1 款 规定 :“ 承 运 人 须 在 开航 前 和 开航 时 属 尽 职责 : 

(a) 使 船舶 适 于 航行 ; 

(b) 适当 地 配备 船员 、 装 备 船舶 和 供应 船舶; 

(c) 使 货舱 、 冷 藏 舱 和 该 船 其 他 载 货 处 所 能 适 于 和 安全 地 收受 、 运 送 和 保管 货物 .” 

《海牙 规则 》 下 的 承运 人 提供 适 航 船舶 的 义务 ， 不 但 是 指 船舶 本 身 要 适 于 航行 ， 证 书 
齐全 ， 符 合 安全 航行 和 各 项 技术 要 求 ， ite 齐全 、 配 足 燃 料 和 供应 品 
等 ， 同 时 货舱 也 要 适 货 ， 做 到 上 述 三 项 ， AN 1 事实 上 要 给 “ 适 航 ” 给 出 

一 个 精确 的 定义 是 很 困难 的 ， 它 是 一 个 相对 的 概念 地 概括 为 船舶 各 个 方面 能 够 

满足 在 预定 航线 上 载运 特定 货物 时 可 以 安全 一 般 可 以 预见 的 风险 。 其 中 的 “ 预 
定 航线 ”就 非常 重要 ， 因 为 不 同 的 海区 在 ， 船 舶 航行 风险 的 大 小 相差 是 非常 大 
的 。 例 如 ， 常 年 在 沿海 航行 的 船舶 就 玖 吉 很 强 的 抵御 海上 恶劣 气候 的 能 力 ， 而 一 条 
冬季 在 北大 西洋 航行 的 船舶 如 果 无 \ 级 以 上 的 风浪 ， 那 显然 就 不 能 认为 它 是 适 航 的 


了 。 又 如 ， 某 船 的 货舱 未 彻底 , "7 它 就 是 不 适 航 的 ; 而 如 果 用 
于 承运 矿石 或 是 废钢 材 ， ee 


就 《海牙 规则 》 对 出 的 使 外 角 ; ， 有 以 下 两 点 需要 特别 注意 。 


(1) 《海牙 规则 入 对 承运 人 提出 的 沙 弄 非 是 指 任何 时 候 都 要 做 到 ， mg 
ew 》 所 谓 开航 前 的 






























指使 船舶 具有 能 克服 停泊 中 通常 发 生 的 海上 
0 调 开 航 时 的 适 航 ， 是 指 船 舶 在 装 货 港 开航 的 当时 ， tr te 
常 所 能 预见 的 海上 危险 的 条 件 。 从 货物 开始 装 船 ， 就 意味 着 船舶 有 可 能 遭遇 海上 危险 ， 所 
以 从 装 货 开 始 时 起 ， 就 应 要 求 使 船舶 适 航 ， 即 保证 船舶 自 此 时 起 就 具备 装载 货物 所 必需 的 
各 种 设备 和 人 员 ， 使 船舶 适 于 安全 地 收受 、 运 送 和 保管 货物 。 考 虑 到 海上 危险 多 种 多 样 、 
瞬息 万 变 ， 航 海中 许多 危险 难以 预料 ， 因 此 只 要 求 在 开航 当时 船舶 适 航 ， 具 有 能 克服 航海 
中 通常 所 能 预见 的 海上 危险 的 条 件 是 合理 的 。 
(2) 《海牙 规则 》 的 适 航 义 务 也 不 是 绝对 的 ， 承运 人 只 需 属 尽职 责 使 船舶 适 航 就 应 视 

为 履行 了 《海牙 规则 》 所 要 求 的 承运 人 该 方面 的 义务 。 这 是 一 个 折 中 的 做 法 ， 比 起 普通 法 
对 承运 人 义务 的 相关 规定 要 宽松 了 许多 。 在 1893 年 美国 《 哈 特 法 》 制 定之 前 ， 根 据 普通 
法 的 大 原则 ， 船 东 必 须 负 责 船舶 的 绝对 适 航 ， 也 就 是 说 ， 船 舶 的 任何 不 适 航 导 致 货物 受 
损 ， 船 东 都 必须 承担 赔偿 责任 ， 而 不 考虑 船 东 是 否 有 实际 过 失 ， 不 管 船 东 是 否 已 经 属 尽 职 
责 ， 也 不 管 相关 风险 是 否 可 能 事先 预见 。 总 的 看 来 ， 普 通 法 所 限定 的 船 东 的 适 航 义 务 是 非 
常 苛刻 的 ， 但 如 此 苛刻 的 义务 在 实际 中 却 几乎 没有 任何 意义 ， 船 东 都 利用 缔约 自由 原则 将 
法 定 的 义务 免除 ， 或 是 约定 只 要 自己 对 船舶 的 不 适 航 没 有 实际 过 失 ， 就 不 应 承担 责任 。 这 
样 的 结果 是 与 普通 法 约束 承运 人 、 保 护 货主 的 初衷 是 背道而驰 的 。 直 到 1893 年 美国 率先 
制定 并 推 有 《 哈 特 法 )， 才 将 一 个 折 中 的 适 航 义 务 一 一 开航 前 或 开航 当时 恪 尽 职 责 使 船舶 
适 航 一 一 以 法 律 的 形式 确定 下 来 ,并 且 也 被 《海牙 规则 》 所 采纳 一 直 沿 用 至 今 。 在 此 后 的 
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很 长 一 段 时 间 里 ， 对 《海牙 规则 》 所 规定 的 “ 恪 尽 职 责 ”一 词 的 确切 意义 一 直 没有 权威 的 
解释 ， 而 承运 人 们 普遍 认为 ， 恪 尽职 责 的 适 航 义 务 只 是 针对 承运 人 本 身 ， 直 到 著名 的 
“Muncaster Castle” 一 案 ， 最终 由 上 议院 认定 《海牙 规则 》 第 3 条 的 适 航 义务 不 仅仅 是 指 
承运 人 及 其 雇佣 人 员 ， 也 包括 其 分 包 人 的 雇佣 人 员 、 代 理 人 及 独立 分 包 人 ， 如 果 是 由 于 这 
些 人 员 的 工作 政 忽 造成 船舶 不 适 航 ， 承 运 人 仍 应 承担 责任 。 简 而 言 之 ， 也 就 是 说 承运 人 属 
尽职 责 地 使 船舶 适 航 的 义务 不 能 转 托 Cnon-delegable) 给 其 他 人 承担 ， 若 其 本 人 将 相关 工作 
委托 他 人 ， 则 其 本 人 仍 应 对 他 人 的 未 恪 尽 职 责 承担 责任 。 

与 适 航 相关 的 另 一 个 问题 在 于 ， 承 运 人 仅 对 直接 由 于 不 适 航 造成 的 货物 的 灭失 损害 
担 责任 ， 如 果 货 损 货 差 与 船舶 的 不 适 航 并 无 直接 关系 ， 那 么 就 算 船 舶 本 身 实际 存在 不 适 航 
的 情况 ， 承 运 人 也 不 用 就 此 货 损 货 差 承担 赔偿 责任 。 

2) 妥善 谨慎 地 管理 货物 

《海牙 规则 》 第 3 条 第 2 款 规定 ， 承 运 人 应 适当 (prapGl 生 3 和 谨慎 地 (carefully) 装 载 
(load) 、 搬 运 (handle) 、 配 载 (stow) 、 运 送 (carry)、 eep)、 照 料 (care for) 与 印 载 
(discharge)。 也 就 是 通常 所 谓 的 承运 人 的 “ 管 货 久 

“适当 ”和 “谨慎 ”两 个 副词 意思 似乎 非 
的 。 “谨慎 ”相对 简单 ， 只 需 从 字面 理解 施 洒 以 站， 而“ 适当” 则 是 指 对 七 个 列 明 的 工作 
ee hee ni 
对 它们 的 不 同 特点 ， 采 取 相应 的 措施 六 兴 而 保证 货运 质 

3) Ah 
禹 和 和 第 7 款 分 别 规 写 X 孙 运 人 或 船长 或 承运 人 的 代理 人 在 收 
人 的 请 求 ， 应 向 托运 信 签 发 提单 ……”， 以 及 “货物 装 船 后 
tah 长 或 承运 人 的 代理 人 签发 给 托运 人 的 提 
， 如 果 托 运 人 事先 加 数 得 这 种 货物 的 物 权 单据 ， 应 交还 这 种 单据 ， 换 






























”但 它们 两 者 之 间 是 有 实质 性 的 区 别 










《海牙 规则 》 第 3 条 
受 货物 归 其 照管 后 , "经 哲 
如 果 托 运 人 要 求 往 
单 ， 应 为 已 北角 由 
取 已 装 船 提单 全 …” 

这 一 规定 尤其 需要 引起 航运 从 业 人 员 的 重视 。 因 为 在 日 常 业务 中 ， 船 公司 的 工作 人 员 
都 习惯 了 将 支付 运费 作为 签发 提单 的 前 提 条 件 ， 但 对 照 《 海 牙 规 则 》 的 相应 条 款 ， 可 以 发 
现 规 则 并 未 给 承运 人 签发 提单 列 出 任何 与 运费 相关 的 前 提 条 件 ， 只 要 托运 人 提出 要 求 ， 承 
运 人 就 应 当 签 发 单 证 。 当 然 ， 如 果 托 运 人 在 签单 前 未 支付 运费 ， 那 么 从 自我 保护 的 角度 出 
发 ， 承运 人 可 以 在 单 证 正面 加 注 “ 运 费 未 付 ” 或 是 “运费 到 付 ”， 而 非 “ 运 费 已 付 "， 因 为 
当 提单 流转 到 善意 的 第 三 人 手中 时 ， 提 单 的 记载 内 容 是 不 能 推翻 的 。 

3. 托运 人 的 责任 和 义务 

《海牙 规则 》 对 于 托运 人 的 责任 和 义务 规定 得 相对 较 少 ， 如 支付 运费 、 及 时 提货 等 都 
没有 专门 说 明 ， 而 其 所 涉及 的 相关 责任 和 义务 ， 有 些 是 通过 条 文 直 接 说 明 的 ， 有 些 也 只 是 
通过 对 承运 人 无 需 承担 责任 的 相关 规定 表现 出 来 的 ， 主 要 体现 在 以 下 两 个 方面 。 

1) 及 时 提供 约定 的 货物 并 进行 妥善 的 包装 

托运 人 应 及 时 地 把 运输 合同 所 约定 的 货物 及 时 运 至 承运 人 指定 的 地 点 ( 散 杂 货运 输 下 
通常 是 船 边 )， 以 供 承 运 人 进行 装 船 作业 。 除 非 男 有 约定 ,一 般 情况 下 托运 人 是 不 得 以 其 
他 货物 蔡 代 原来 约定 的 货物 的 ， 这 一 点 在 散 杂 货运 输 下 显得 尤为 重要 。 因 为 不 同 的 货物 对 
于 货舱 容积 及 其 他 条 件 的 要 求 是 不 一 样 的 ， 甚 至 有 可 能 影响 到 船舶 适 航 的 问题 。 
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(国际 酒 上 运输 ES 


托运 人 不 但 应 及 时 提供 货物 ， 其 所 提供 的 货物 还 应 进行 了 妥善 的 包装 。 托 运 人 所 提供 
的 包装 必须 牢固 ， 适 于 长 途 的 海上 运输 ， 并 在 货物 上 清楚 、 适 当地 加 注 标志 。 如 果 因 为 包 
装 不 牢 ， 致 使 货物 在 运输 过 程 中 遭受 灭失 损害 ， 承 运 人 是 不 用 承担 责任 的 。 如 果 由 于 标志 
欠缺 、 内 容 不 全 、 模 糊 、 脱 落 或 其 他 错误 ,造成 误 交 或 误 务 ,承运 人 也 无 须 承 担 赔偿 
责任 。 

2) 如 实 提供 托运 货物 的 相关 信息 

《海牙 规则 》 第 3 条 第 5 款 规定 :“ 托 运 人 应 被 视 为 已 在 装 船 时 向 承运 人 保证 ， 由 他 提 
供 的 哮 头 、 号 码 、 数 量 和 重量 均 正确 无 误 ; 并 应 赔偿 给 承运 人 由 于 这 些 项 目 不 正 确 所 引起 
或 导致 的 一 切 灭 失 、 损 坏 和 费用 ……” 

关于 危险 品 ,《 海 牙 规则 》 的 第 4 条 第 6 款 更 是 明确 规定 :“ 承 运 人 、 船 长 或 承运 人 的 
TOO 货物 ， 可 在 印 货 前 的 任 








何 时 候 将 其 印 在 任何 地 点 ， 或 将 其 销毁 ， 或 使 之 无 害 ， 偿 ; 该 项 货物 的 托运 人 ， 
应 对 由 于 装载 该 项 货物 而 直接 或 间接 引起 的 一 切 扣 二 如 果 承 运 人 知道 该 项 货 
物 的 性 质 ， 并 已 同意 装载 ， 则 在 该 项 货物 对 船舶 生 危 险 时 ， 亦 得 同样 将 该 项 货物 
印 在 任何 地 点 ,或 将 其 销毁 ， 或 使 之 无 害 ， 刘 偿 责任 ， 但 如 发 生 共同 海损 不 在 此 
ee te i dA ns 
确 说 明 ， 在 这 里 可 以 做 一 个 简单 的 

(1) 托运 人 隐瞒 货物 危险 性 的 
将 其 销毁 或 使 之 无 害 : 回 船 : 承担 赔偿 责任 ; 
由 托运 人 进行 赔偿 。 效 

Ee 危险 性 的 后 果 、 
























， 不 论 当 时 是 否 造成 危险 ， 均 可 
载 该 危险 品 而 引起 的 损失 ， 均 












只 有 在 面临 实际 危险 的 时 候 才 有 权 将 
任 ; 图 托运 人 无 须 承 担 对 由 于 装载 该 危险 品 
六 

在 实际 业务 ， 为 逃避 危险 品 运输 时 的 高 额 运费， 很 多 货主 都 会 采取 瞒 报 的 做 法 。 通 
过 对 该 义务 的 分 析 ， 我 们 可 以 发 现 这 样 的 做 法 是 非常 危险 的 。 因 为 除了 考虑 货物 本 身 一 旦 
被 发 现 就 可 能 会 被 船 方 随时 处 理 之 外 ,还 应 更 多 地 考虑 其 他 的 损失 ， 如 船舶 、 其 他 货物 、 
码头 及 仓库 ， 甚 至 环境 污染 的 损失 ， 这些 损失 有 可 能 会 给 瞒 报 的 货主 造成 灭顶 之 灾 。 

4. 承运 人 的 免责 规定 

《海牙 规则 》 实 行 的 责任 基础 既 不 同 于 普通 法 下 的 严格 责任 制 ， 也 不 同 于 一 般 的 过 失 
责任 制 ， 而 是 其 极 富 特色 的 不 完全 过 失 责 任 制 。《 海 牙 规则 》 所 规定 的 承运 人 免责 事项 共 
有 十 七 项 ， 包 括 两 大 类 ， 即 过 失 免责 和 无 过 失 免 责 ， 在 其 第 4 条 第 2 款 进行 了 明确 规定 。 

1) 过 失 免 责 

所 有 列 明 的 十 七 项 免责 当中 最 受 人 指责 的 就 是 “过 失 免 责 ”"， 即 按 第 4 条 第 2 款 第 1 
项 规定 :“ 船 长 、 船 员 、 引 水 员 或 承运 人 的 雇佣 人 员 在 航行 或 管理 船舶 中 的 行为 、 政 忽 或 
不 履行 义务 ”所 引起 的 货物 灭失 或 损坏 .承运 人 可 以 免除 赔偿 责任 。 

这 项 免责 通常 也 被 简称 为 “航行 与 管 船 过 失 免 责 ”。“ 航 行 过 失 ” 是 指 船舶 营运 过 程 
中 , 船长、 船员 、 引 水 员 等 在 航行 或 停泊 中 的 判断 或 操作 失误 ， 如 船舶 碰撞 、 和 触礁 、 搁 浅 
等 事故 均 属于 航行 过 失 ; “ 管 船 过 失 ” 是 指 船舶 营运 中 ， 船长、 船员 等 在 维持 船舶 性 能 和 
有 效 状态 上 缺少 应 有 的 注意 和 适当 的 照料 。 
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实践 中 ， 管 理 货物 的 过 失 与 航行 及 管 船 过 失 ， 尤 其 是 管 船 过 失 不 易 分 清 ， 通 常 是 以 行 
为 的 对 象 和 目的 为 区 分 的 标准 的 。 也 就 是 说 ， 如 果 某 一 行为 针对 货物 ， 其 目的 是 管理 货 
物 ， 则 其 行为 应 归属 于 管理 货物 的 行为 ; 如 果 主 要 是 针对 航行 或 是 对 船舶 的 管理 ， 则 应 界 
定 为 航行 或 管 船 行为 。 然 而 即便 如 此 ， 在 特殊 情况 下 ， 要 真正 明确 区 分 管 船 或 是 管 货 过 失 
仍然 十 分 困难 ， 各 个 国家 对 此 的 认定 标准 也 宽 严 不 一 。 例 如 ， 美 国法 对 管 船 过 失 的 解释 比 
较 宽 松 ， 而 英国 法 对 管 船 过 失 的 解释 比较 严格 。 

需要 强调 的 是 ， 很 多 时 候 人 们 都 会 误 以 为 是 “承运 人 航行 或 管 船 过 失 ” 免 责 ， 但 仔细 
分 析 条 款 ， 我 们 可 以 发 现 ， 在 罗列 的 诸多 免责 人 员 当 中 恰恰 不 包括 承运 人 本 身 。 也 就 是 
说 ， 如 果 货 损 货 差 是 由 于 承运 人 本 身 的 航行 或 是 管 船 过 失 引起 的 ， 承 运 人 是 要 承担 赔偿 责 
任 的 。 

关于 这 项 免责 的 争议 自 其 推出 时 就 没有 停止 过 ， 近 年 来 更 看 愈演愈烈 之 势 ， 在 我 国 国 
内 也 有 很 大 的 意见 分 歧 。 客 观 地 讲 ， 在 20 世纪 初 的 技术 答 作 ?3 保留 这 样 一 项 免责 对 于 
航行 的 发 展 是 有 着 不 可 估量 的 积极 意义 ， 随 着 航海 及 i 术 的 飞速 发 展 ， 仍 然 沿 用 它 ， 
er 


































在 下 去 。 
2) 无 过 失 免 责 
《海牙 规则 》 的 无 过 失 免 责 条 款 
已 ， 在 这 一 大 分 类 中 可 以 再 分 







个 方面 。 
(1) DU 的 事项 。 
pr 难 、 危 险 和 意 党 看 般 。 (海牙 规则 》 中 所 特 指 的 “海上 危 






险 ”与 海上 保险 业 的 “海上 危险 ”是 有 所 区 别 的 。 在 对 《海牙 规则 》 的 理解 中 ， 
Ce 6 舶 ， 在 途中 过 上 了 该 航线 上 不 可 预见 的 特大 
灾难 、 危 险 或 站 事故 ,超出 了 该 船 船 记 能 抵御 的 最 大 限度 ， 一 般 才 会 被 认为 是 “海上 
危险 ”。 这 是 一 项 看 似 可 以 被 承运 人 轻易 援引 的 免责 事项 ， 但 在 实际 业务 中 并 非 如 此 ， 就 
像 平 时 上 班 迟到 不 能 总 是 以 交通 拥堵 为 借口 一 样 。 
@ 天 灾 。 天 灾 是 指 不 能 被 人 类 现 有 的 科学 技术 所 能 预测 并 在 合理 谨慎 的 情况 下 所 能 
预防 的 直接 造成 货 损 货 差 的 自然 现象 ， 如 地 震 、 海 哺 、 雷 击 等 。 它 与 “海上 危险 ”最 大 的 
区 别 在 于 ,“ 天 灾 ” 在 陆地 上 也 是 有 可 能 发 生 的 ， 与 海洋 无 关 。 
@ 战争 行为 。 要 援引 战争 这 一 免责 事项 ， 首 先 需要 明确 战争 的 定义 。 国 际 法 的 大 原 
则 通常 认为 符合 以 下 四 个 条 件 中 的 至 少 一 个 条 件 ， 就 可 以 认定 为 战争 行为 ，a. 公开 宣战 
.明确 表明 战争 的 企图 ; c. 采取 恶意 行动 ， 企 图 发 动 战 争 ; d. 不 理会 对 方 的 最 后 通 笨 。 
上 述 四 个 条 件 中 ， 公 开 宣 战 是 最 为 明确 的 ， 但 在 现代 战争 中 绝 大 多 数 战争 都 是 不 宣 而 战 
的 ， 如 日 本 的 侵 华 战争 就 从 未 正式 公开 宣战 。 在 实际 业务 中 要 严格 区 分 并 界定 战争 行为 ， 
一 直 以 来 就 是 一 个 很 困难 的 问题 ， 有 时 国家 与 国家 间 的 武装 冲突 也 需要 由 仲裁 庭 比 较 几 个 
世纪 以 来 战争 的 因素 ， 加 上 以 商业 的 、 合 理 的 和 通常 的 标准 来 进行 裁定 ，1956 年 埃及 与 
英法 等 国 因为 苏伊士 运河 发 生 的 冲突 可 算 一 例 。 
印 公敌 行为 。 公 敌 行 为 的 概念 与 战争 行为 相 比 要 狭窄 得 多 : 战争 行为 下 的 “战争 ”， 
不 论 是 否 是 与 该 船舶 的 船 旗 国 交战 都 可 成 立 ， 而 公敌 行为 只 是 指 与 该 船 旗 国 为 敌 的 敌人 的 
行为 。 这 里 可 以 举例 比较 说 明 。 例 如 ,第 二 次 世界 大 战 期 间 英 德 两 国 为 交战 国 ， 英国 商船 
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被 德国 舰艇 击 沉 则 既 可 认定 为 战争 行为 ， 又 可 认定 为 是 公敌 行为 ;又 如 海湾 战争 期 间 ， 如 
果 巴 拿 马 籍 商船 被 交战 一 的 罗 约 区 人 全 基 十 征服 条 的 而 非 公敌 行为 ; 再 如 和 
平时 期 ， 如 果 日 本 籍 商船 被 美军 潜艇 误 袭 ， 则 既 不 能 视 为 战争 行为 ， 也 不 能 视 为 公敌 
行为 。 
至 于 海上 货物 运输 中 时 常 可 能 遭遇 的 海盗 ， 各 国政 府 都 将 其 视 为 国际 公敌 。 也 就 是 
说 ， 船 舶 如 果 在 运输 过 程 中 因 遭 遇 海盗 袭击 而 造成 货物 的 灭失 损害 ， 承 运 人 是 可 以 毫 无 争 
议 地 援引 公敌 行为 这 一 免责 事项 的 。 

@ 君主 、 当 权 者 或 人 民 的 扣留 或 管制 ， 或 依法 扣押 。 这 项 免责 实际 上 可 以 分 为 两 个 
部 分 ， 即 “ 君 主 、 当 权 者 或 人 民 的 扣留 或 管制 ”和 “依法 扣押 ”。 

第 一 部 分 通常 被 简称 为 “君主 管制 "， 这 种 说 法 源 于 早期 的 租 船 合同 与 提单 条 款 ， 可 
谓 历史 悠久 。 随 着 社会 的 进步 ， 几 乎 不 再 有 国家 是 君主 专制 因此 该 项 免责 的 措辞 也 就 
有 了 相应 的 扩大 ， 即 加 入 了 “当权 者 ”与 “人 民 ” 的 概 下 当 中， 这 些 概 念 通常 是 
用 于 专 指 政府 或 是 “ 准 政府 ”这 sama de, 至 于 “管制 ”， 通常 是 指 
“强行 干预 ”(forcible interference) ， 而 不 强调 这 些 忠 关 必 须 动用 暴力 。 

第 二 部 分 所 谓 的 “依法 扣押 ” 是 不 包括 网 和 原因 被 索赔 方 通过 法 律 手段 扣 船 的 。 
船舶 扣押 是 海事 诉讼 过 程 中 常用 的 一 种 保 会 午 施 ， 索 赔 方 为 了 保障 能 得 到 其 要 求 的 赔偿 ， 
经 常会 抓 住 时 机 向 法 院 申请 扣 船 令 A 舱 舶 ， 直 至 船 东 提 供 足 够 的 保证 金 才 解除 扣押 。 
如 果 过 到 这 样 情况 ， 2 秀 舶 获释 ， 由 天 这 种 情况 造成 的 船舶 延 滞 而 进一步 
引起 的 货 损 货 差 ， 承 运 人 长 责 任 。 
因此 可 以 认为 ， 四 》 ee 政治 意义 上 的 扣留 、 拘 禁 或 扣押 。 


@ 检疫 限制 。 te 导致 信 交 付 或 灭失 损害 。 例 如 ,来自 疫 区 的 
2 强行 销毁 。 此 时 8 人 可 以 援引 此 项 免责 。 
有 很 多 《海牙 规则 》 的 这 项 生生 下 和 你 用 因为 就 算 没 有 这 项 明示 的 规 


定 ， 承 运 人 完 “君主 拘禁 ”来 免除 其 赔偿 责任 ， 但 有 些 时 候 应 对 因 当局 对 
货物 采取 强制 检疫 措施 造成 的 货 损 货 差 ， 援引 此 项 免责 还 是 更 为 方便 的 。 

@ 不 论 由 于 任何 原因 所 引起 的 局 部 或 全 面 黑 工 、 关 厂 停工 或 限制 工作 。 这 项 免责 涉 
及 三 个 看 似 接 近 的 概念 ， 即 罢工、 关 厂 停工 和 劳动 受 限 。 首 先 需 要 明确 的 是 这 三 个 概念 之 
间 的 区 别 与 联系 : “时 工 ” 可 以 理解 为 劳 方 由 于 劳资 纠纷 暂时 性 的 拒绝 提供 劳力 的 行为 ; 
“ 关 厂 停工 ”可 以 理解 为 资方 关闭 工作 场所 或 阻止 恢复 劳动 而 令 劳 方 无 法 继续 工作 的 行为 ; 
“不 论 由 于 任何 原因 所 引起 的 劳动 受 限 ” 则 是 非常 宽泛 的 措辞 ， 是 对 蛙 工 及 停工 未 包含 的 
其 他 原因 的 劳动 无 法 正常 开展 的 概括 。 
1 于 《海牙 规则 》 在 第 4 条 第 2 款 起 始 部 分 列 出 的 所 有 各 项 免责 之 前 已 经 用 “导致 或 
引致 ”(arising or resulting from) 进 行 了 总 领 ， 因 此 罢工 、 停 工 或 劳动 受 限 所 引发 的 一 系 
列 后 遗 症 等 也 一 并 包括 在 内 。 

需要 注意 的 是 ,《 海 牙 规则 》 的 这 项 免责 并 未 限制 罢工 、 停 工 或 是 劳动 受 限 的 主体 ， 
也 就 是 说 ， 此 项 免责 可 以 包括 诸如 船员 、 引 航 员 、 装 全 工 人 、 拖 轮船 员 ， 甚 至 海关 人 员 、 
检验 检疫 人 员 等 。 

暴动 和 骚乱 。“ 暴 动 ” 与 “骚乱 ”是 两 个 表面 含义 非常 接近 的 概念 ， 它 们 在 英国 法 
下 都 有 比较 权威 的 解释 。 但 一 般 来 说 ， 可 以 认为 两 者 的 区 别 在 于 : 前 者 并 非 以 颠覆 政权 为 
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目标 ， 可 能 仅仅 是 “盲目 的 暴徒 ”(mindless mob) 所 为 ;后 者 的 参与 者 虽然 不 再 是 “盲目 
的 暴徒 ”， 但 也 不 一 定 是 要 去 推翻 或 颠覆 政权 ， 只 要 参与 的 人 员 有 一 些 共 同 的 意愿 或 是 企 
图 ， 而 其 行动 也 造成 了 大 规模 的 混乱 与 暴力 就 是 骚乱 。 

当 船 舶 遭遇 暴动 或 骚乱 ， 其 承运 的 货物 就 有 可 能 造成 灭失 损害 ， 由 此 造成 的 货 损 货 
差 ， 承运 人 无 需 承 担 赔 偿 责 任 。 

(2) 托运 人 或 货 方 的 行为 或 过 失 。 

名 托运 人 或 货主 、 其 代理 人 或 代表 的 行为 或 不 行为 。 这 项 免责 规定 得 比较 宽泛 ， 与 
稍 后 介绍 的 托运 人 或 货 方 的 行为 或 过 失 的 其 他 三 个 方面 似乎 也 有 重 琶 的 部 分 但 托运 人 或 
货 方 的 不 当 行 为 是 远 远 不 止 那 三 个 方面 的 ， 如 实际 业务 中 托运 人 申报 不 实 等 。 

只 要 货 损 货 差 是 由 托运 人 或 货主 及 其 代理 人 或 代表 的 行为 或 不 行为 造成 的 ， 承 运 人 就 





害 。 目 前 有 很 多 关于 “固有 缺陷 ”的 权威 定义 。 例 统一 商法 典 》 中 的 “ 因 时 间 
持续 会 导致 货物 变 坏 /变质 的 任何 货物 存在 的 摧 、 腐 烂 或 潜在 性 质 *。 又 如 ， 威 
廉 。 台 特 雷 的 著作 《海上 货物 索赔 》 中 的 “ 货 钦 稍 有 

货物 的 固有 缺陷 存在 很 多 形式 ， 如 煤 堆 《鱼粉 的 自燃 性 ， 水 果 、 鲜 蔬 的 易 腐 性 ， 石 化 
制 的 必 性 等 。 册 于 此 类 原因 造 帮 儿 失 损 害 是 不 应 由 承运 人 承担 赔偿 责任 的 ， 但 
在 实际 业务 中 ， 货 主 往往 还 会 主张 ee eid 


是 想象 得 那么 简单 ， aad E ee 货 损 原 因 按 比 例 承担 。 
@ 包装 不 善 。 pe 人 示 准 ， or 其 具体 的 包 


装 要 求 是 有 所 区 别 el 者 物 的 合理 与 习惯 包装 。 一 般 而 言 ， 货 
OCT 的 固有 缺陷 在 装 船 的 时 候 往往 是 不 能 察觉 
的 ， 而 货物 的 外 良 在 货物 装 船 的 时 候 承 运 人 就 应 发 现 。 正 因 如 此 ， 货 物 的 包装 不 良 通 
常 就 会 直接 导致 提单 正面 有 关于 此 问题 的 不 良 批注 。 
在 实际 业务 中 ， 有 时 还 会 就 某 票 货物 的 包装 不 良 导致 另 一 票 货物 的 灭失 损害 是 否 应 
承运 人 承担 责任 发 生 争议 。 这 里 应 该 明确 说 明 的 是 , 《海牙 规则 》 的 此 项 免责 只 是 针对 包 
装 不 良 的 这 票 货物 ， 而 不 包括 其 所 波及 的 其 他 货物 ， 但 承运 人 完全 可 以 援引 第 17 项 总 括 
免责 而 免 于 承担 责任 。 
@ 号 头 不 清 或 不 当 。 凡 在 货物 表面 、 包 装 表面 、 专 门 的 号 牌 或 供 贴 用 的 标签 上 ， 用 
颜料 、 烙 印 或 其 他 方法 记载 的 任何 有 一 定 含 意 的 图 形 、 文 字 和 数字 统称 为 叶 头 ， 即 标志 
Cmark)。 货 物 在 运输 过 程 中 必须 具有 正确 的 标志 ， 这 些 标志 起 着 重要 的 作用 。 例 如 ， 识 别 
区 分 不 同 的 货物 ， 说 明 装 运作 业 要 求 以 利于 货物 的 装运 、 交 接 和 保管 ， 提 示 工 人 正确 操 
作 ， 从 而 保护 货物 的 完整 和 人 身 及 运输 工具 的 安全 。 
如 果 货 物 的 灭失 损害 是 由 于 其 标志 不 清 或 不 当 造 成 的 ， 承 运 人 也 可 享受 相应 的 免责 
(3) 特殊 事件 免责 。 
@ 火灾 。《 海 牙 规 则 》 关 于 火灾 免责 的 完整 叙述 是 “火灾 ,但 由 于 承运 人 的 实际 过 失 
或 私 谋 所 引起 的 除外 ”， 也 就 是 说 火灾 如 果 是 由 于 承运 人 的 实际 过 失 或 私 谋 所 引起 的 ， 承 
运 人 仍然 是 应 当 承 担 赔偿 责任 的 ， 当 然 由 货主 证 明 承 运 人 存在 实际 过 失 或 是 私 谋 是 非常 困 
难 的 ， 但 可 以 明确 的 是 ， 即 使 是 承运 人 的 雇佣 人 员 的 过 失 ， 承 运 人 也 无 须 负 责 。 如 果 火 灾 
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可 以 援引 此 项 免责 ， 从 而 免 于 承担 赔偿 责任 。 疾 
@ 由 于 货物 的 固有 缺点 、 ae nn 咒 ， 或 任何 其 他 灭失 或 损 










的 、 自 然 的 及 正常 的 性 质 ” 等 。 


















































造成 的 货物 损害 灭失 中 涉及 了 船舶 在 开航 前 和 开航 当时 不 适 航 的 原因 ， 承 运 人 对 此 部 分 的 
损失 也 是 不 能 享受 免责 的 。 

此 外 ， 对 于 “火灾 ”的 界定 ， 英 美 等 国 先前 的 案例 也 可 算是 相当 复杂 的 。 通 常情 况 
下 ,《 海 牙 规则 》 中 “火灾 ”之 “ 火 ” 应 是 指 “ 看 得 见 的 热 与 光 ” 或 是 “火焰 ”， 当 然 也 应 
该 包括 燃烧 带 来 的 爆炸 。 因 此 ， 承 运 人 就 货舱 内 的 大 功率 照明 灯 发 热 造 成 的 货物 损害 就 不 
能 援引 此 项 免责 。 

@ 救助 或 企图 救助 海上 人 命 或 财产 。《 海 牙 规 则 》 的 这 项 免责 与 其 在 第 4 条 第 4 款 中 
禁止 船舶 不 合理 绕 航 的 相关 规定 关系 密切 ， 因 为 要 救助 海上 的 人 命 或 财产 难免 偏离 既定 的 
或 是 地 理 上 习惯 的 航线 。 而 绕 航 不 论 是 否 合 理 ， 都 有 可 能 延误 航次 甚至 造成 救助 船 本 身 遭 
受 极 大 的 风险 。 海 上 救助 人 命 是 途经 船舶 不 可 推 印 的 责任 ， 英 国 的 普通 法 也 只 是 允许 救助 
人 命 而 将 对 财产 的 救助 排除 在 外 。 但 在 通信 及 科学 技术 发 达 的 今天 ， 众 多 的 专业 救助 公司 
随时 待命 ， 而 且 海上 财产 救助 的 要 求 也 越 来 越 高 ， 因 此 ， 向 船 直接 进行 救助 也 不 太 
多 见 了 。 

@ 虽 恪 尽 职 责 亦 不 能 发 现 的 潜在 缺点 。 这 好 
大 的 关联 ， 但 从 先前 的 案例 来 看 ， 这 项 免责 
如 ， 承 运 人 无 法 举证 其 在 开航 前 已 恪 尽 
存在 ， 即 可 援引 该 项 免责 。 

(4) 总 括 免责 。 总 括 是 一 项 总 结 容 的 免责 ， 也 是 整个 《 海 牙 规 则 》 免 责 的 最 后 一 项 ， 























a 宪 与 船舶 适 航 的 相关 问题 有 着 极 
二 褚 承运 人 还 是 有 很 多 额外 保障 的 。 例 
能 证 明 造成 货 损 货 差 的 潜在 缺陷 却 实际 


















即 属于 不 列 明 的 承运 人 无 过 4 但 《 海 如 L 定 承运 人 要 援引 这 一 项 的 免责 
权利 时 ， 必 须 举证 证 明 有 闫 的 灭失 或 损坏 BR 承运 人 的 实际 过 失 所 致 ， 又 非 承运 


人 的 代理 人 员 或 雇 成 < j 
人 掌管 下 发 生 灭 炎 en 
果 要 求 货主 六 的 灭失 或 损坏 是 由 忆 襄 运 人 的 实际 过 失 或 私 谋 , 或 是 承运 人 的 代理 人 
或 雇佣 人 员 的 过 失 或 玖 忽 所 造成 的 ， 几 乎 是 不 可 能 的 。 

适用 总 括 免责 的 情况 很 多 ， 但 也 经 常 需要 和 其 他 免责 事项 并 列 作为 抗辩 事由 。 

5. 赔偿 责任 限制 

《海牙 规则 》 第 4 条 第 5 款 规定 :“ 承 运 人 或 是 船舶 ， 在 任何 情况 下 对 货物 或 与 货物 有 
关 的 灭失 或 损害 ， 每 件 或 每 计 费 单位 超过 一 百 英 镑 或 与 其 等 值 的 其 他 货币 的 部 分 ， 都 不 负 
责 ; 但 托运 人 于 装 货 前 已 就 该 项 货物 的 性 质 和 价值 提出 声明 、 并 已 在 提单 中 注 明 的 ， 不 在 
此 限 。” 

《海牙 规则 》 第 9 条 还 进一步 规定 :“ 本 公约 所 提 到 的 货币 单位 为 金价 ……” 因 此 ， 可 
以 毫 无 争议 地 说 , 《海牙 规则 》 中 所 指 的 100 英镑 并 非 是 纸币 英镑 ， 而 是 指 其 所 包含 的 黄 
金价 值 ， 也 就 是 所 谓 的 “ 金 英 镑 ”的 概念 。 但 令 人 遗憾 的 是 ， 人 们 长 期 以 来 都 习惯 于 把 公 
约 所 规定 的 100 英镑 就 等 同 于 100 英镑 货币 ， 甚 至 英国 自己 长 期 以 来 也 忽视 了 《海牙 规 
则 》 第 9 条 对 于 金价 的 相关 规定 ， 直 至 霍 伯 “" 哈 斯 法 官 于 1988 年 在 Rosa. S 一 案 中 采 
100 英镑 的 黄金 价值 为 判决 的 基础 , 《海牙 规则 》 所 规定 的 100 英镑 黄金 价值 才 在 法 律 上 首 
次 被 确认 。 实 际 上 , 《海牙 规则 》 第 4 条 第 5 款 关于 承运 人 的 100 英镑 的 责任 限制 的 规定 
完全 应 该 与 第 9 条 关于 金价 的 规定 结合 起 来 发 挥 效 用 ， 这 是 不 能 被 忽视 的 。 但 是 , 《海牙 
规则 》 虽 然 规定 了 100 英镑 为 金价 英镑 ， 却 没有 规定 其 含金量 ， 特 别 是 黄金 的 官方 价格 废 
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除 之 后 ， 国 际 黄金 价格 猛 涨 ， 人们 更 是 普遍 怀疑 公约 第 9 条 的 实用 性 。 因 而 可 以 说 ， 











Rosa. S 一 案 以 抵 港 之 日 的 黄金 价 进行 判决 ， 不 仅 在 理论 上 解决 了 上 述 争 议 ， 而 且 也 完全 


符合 《海牙 规则 》 的 立法 本 意 。 


根据 Ros 
量 为 732 238 
司 。 因 此 考虑 
规定 以 其 金价 











a. S 判例 ， 并 依据 英国 1971 年 英国 《货币 法 》 的 规定 ，100 英镑 的 法 定 含 金 
毫克 ， 折 算 成 纯度 为 91. 666% 的 黄金 ， 则 为 798 805 毫克 ， 即 23. 542 4 香 
到 《海牙 规则 》 所 规定 的 以 100 英镑 为 承运 人 的 单位 赔偿 责任 限额 ， 同 时 又 
折算 ， 使 得 所 能 采用 的 唯一 解决 问题 的 办 法 就 是 首先 必须 依据 英国 法 折算 出 





100 英镑 的 实际 含金量 。Rosa. S 判例 的 判决 金额 并 不 重要 ， 重 要 的 是 该 判决 明确 了 100 英 
镑 的 黄金 含量 为 23. 542 4 嚼 司 。 有 了 这 一 前 提 ， 无论 黄 金 市 场 的 价格 如 何 波动 ， 都 可 以 以 





不 同 国家 的 货 











币 计算 出 承运 人 的 单位 赔偿 责任 限额 。 尽 管 黄金 市 场 的 价格 是 不 断 波动 的 ， 但 


100 英镑 的 实际 含金量 却 是 固定 的 ， 这 正 是 《海牙 规则 》 就 此 问 丁 作为 立法 宗旨 的 所 在 ， 否 


则 《海牙 规则 


此 外 ,《 海 牙 规则 》 第 9 条 对 何 时 、 按 什么 兑 . 
的 :“ 各 国法 律 可 以 为 债务 人 保留 按 船 舶 抵达 印 乱 : 


其 有 关 货 物 的 


金价 值 的 规定 也 是 非常 明确 


》 的 金价 条 款 就 毫 无 意义 ， 什么 少 英 镑 就 可 以 了 。 
通知 的 兑换 率 ， 以 本 国货 币 偿 清 





债务 的 权利 。” 


以 上 讨论 的 是 《海牙 规则 》 中 “100 葵 镑 > 实际 价值 的 问题 ， 在 业务 中 关于 所 谓 “一 
件 / 单 位 货物 ”的 认定 也 时 常 发 生 争议 底 什么 才 是 “一 件 /单位 货物 ” 呢 ? 


《海牙 规 ， 
箱 、 一 袋 、 一 


有 太 大 的 单 件 


而 就 算是 这 些 
析 过 众多 案例 
机 床 的 包装 

只 做 普通 保护 
的 赔偿 。 需 要 





由 》 关 于 “ 件 ” NS 9 规定 主要 针对 有 包装 的 件 杂货 ， 可 能 是 一 件 、 一 
桶 、 一 捆 、 一 全 短信 巡 在 20 世纪 初 会 产生 任何 问题 的 ， 因 为 当时 没 
货物 被 托运 ?更 不 用 说 如 今 已 司 9 诸如 40 英尺 集装箱 这 样 的 货物 了 。 
传统 的 名 针 方式 ， ve 二 也 会 遇 到 很 多 麻烦 ， 威 廉 。 台 特 雷 在 分 







这 样 的 结论 : 尊 物 包装 强度 足以 负担 多 次 运输 使 用 。 例 如 ， 
到 的 垫 板 ， 并 有 垫 脚 可 供 又 车 作业 的 ， 就 很 可 能 被 判 为 一 个 单 件 ， 如 果 
性 的 包装 ， 没 有 特别 为 运输 过 程 而 设计 ， 就 很 可 能 被 判 应 按 运 费 单位 而 做 出 
说 明 的 是 ，《 海 牙 规则 》 原 本 并 没有 按 运 费 单位 理赔 的 概念 , 一些 已 承认 





海牙 规则 》 和 
运输 的 盛行 ， 
矛盾 几乎 无 法 
如 人意 之 处 ， 
以 解决 。 

准 ， 因 此 在 计 
但 “单位 ”一 
了 防止 诉讼 及 





的 国家 也 尚未 承认 可 以 采用 运费 单位 理 算 赔偿 。 随 着 时 代 的 发 展 和 集装箱 化 
《海牙 规则 》 的 相关 规定 更 加 显得 落后 ， 以 致 如 果 单单 依赖 它 就 会 使 得 有 些 
调和 。 虽 然 在 理论 界 也 先后 有 学 者 提出 这 样 那样 的 观点 ， 但 总 也 有 许多 难 尽 
直到 大 部 分 国家 采纳 《 维 斯 比 规则 》 或 是 《汉堡 规则 》， 该 问题 才 算 基 本 得 


包装 的 货物 或 是 大 宗 散 货 时 ， 因 为 无 法 满足 《海牙 规则 》 所 谓 “ 件 ” 的 标 
算 这 些 货物 的 责任 限制 时 只 能 适用 其 中 的 另外 一 个 概念 ， 即 “单位 (unit)”。 
词 比较 空洞 也 不 易 解释 ， 甚 至 有 学 者 提出 “ 单 件 ”也 是 “单位 ”的 一 种 。 为 
与 其 国内 其 他 立法 的 措辞 混淆 或 矛盾 ， 美 国 在 将 《海牙 规则 》 立 为 其 国内 法 


时 刻意 将 “单位 ” 改 为 “习惯 运费 单位 ”(customary freight unit) ， 威 廉 。 台 特 雷 认为 
《海牙 规则 》 虽 然 不 像 美国 1936 年 《海上 货物 运输 法 》 那 样 对 “单位 ”一 词 做 了 补充 ， 但 


也 应 解释 为 是 








“习惯 的 运费 单位 ”"， 而 在 其 著作 《海上 货物 索赔 》 中 更 是 列 出 四 个 极 有 说 


服 力 的 理由 支持 其 观点 。 当 然 ， 先 后 也 有 很 多 相关 的 判例 的 确 也 是 按照 这 个 思路 来 处 


理 的 。 
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6. 索赔 和 诉讼 时 效 

《海牙 规则 》 第 3 条 第 6 款 规定 :“ 在 将 货物 移交 给 根据 运输 合同 有 权 收 货 的 人 之 前 或 
当时 ， 除 非 在 印 货 港 将 货物 的 灭失 和 损害 的 一 般 情况 ,已 用 书面 通知 承运 人 或 其 代理 人 ， 
则 这 种 移交 应 作为 承运 人 已 按照 提单 规定 交付 货物 的 初步 证 据 。 如 果 灭 失 或 损坏 不 明显 ， 
则 这 种 通知 应 于 交付 货物 之 日 起 的 三 天 内 提交 。 如 果 货 物 状 况 在 收受 时 已 经 进行 联合 检验 
或 检查 ， 就 无 须 再 提交 书面 通知 。 除非 从 货物 交付 之 日 或 应 交付 之 日 起 一 年 内 提出 诉讼 ， 
承运 人 和 船舶 在 任何 情况 下 都 免除 对 灭失 或 损害 所 负 的 一 切 责 任 ……” 也 就 是 说 ， 如 果 货 
物 有 明显 的 灭失 或 损坏 ， 收 货 人 应 在 接收 货物 之 前 或 当时 ， 将 货 损 通 知 书面 交 给 承运 人 或 
人 在 则 。 就 应 被 视 为 货物 已 按 提 单 所 述 情况 交付 给 收 货 人 的 初步 证 据 。 如 果 损 
不 明显 ， 则 货 损 通知 应 在 交付 货物 的 三 天 内 提交 。 如 果 货物 交付 时 已 经 联合 检验 ， 就 无 须 
提出 A 就 诉讼 而 言 ， 除 非 从 货物 交付 之 日 或 应 交付 就 内 起 一 年 内 提起 诉讼 ， 和 否则 


承运 人 在 任何 情况 下 ， ee 

《海牙 规则 》 一 年 的 诉讼 时 效 是 从 “货物 交付 es 开始 起 算 的 ， 因 此 
首先 应 当 对 于 “ 交 货 ”有 一 四 J 货 ， 是 一 个 双方 的 概念 。 印 货 ， 
尤其 是 班轮 业务 中 的 人 印 货 是 由 承运 人 单方 * ES 


合 才能 完成 ， 因 此 一 年 的 诉讼 时 效 从 印 货 | 对 于 货主 是 不 公平 的 。 交 货 根 据 具体 情况 
可 以 分 为 “实际 交 货 ”和 “推定 交 “实际 交 货 ”是 由 承运 人 交 出 货物 并 放弃 占有 权 ， 


而 由 收 货 人 接收 货物 对 货物 行使 上 ;“ 推 定 交 货 ” 北 由 承运 人 向 收 货 人 发 出 到 货 通知 ， 
货物 已 印 至 适当 与 安全 的 性 收 货 人 在 合理 用 取 ， 其 中 “适当 与 安全 ”的 地 


方 是 指 货物 已 印 至 码头 或 将 货物 寄存 在 仓库 待 | i 时 来 提取 。 
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如 果 是 大 宗 怠 交 货 ， 时 效应 点 货物 实际 或 推定 交付 时 起 算 ; 如 果 货 
物 全 损 ， 时 效 则 局 应 当 交 付 时 可 根据 正常 航线 、 船 速 和 天 气 估 算出 抵达 名 
货 港 的 时 间 3 砂 估 算出 交 货 日 期 ; 是 分 不 开 的 货物 ， 时 效应 从 货物 分 开 的 时 间 
起 算 


7. 运输 合同 无 效 条 款 

《海牙 规则 》 第 3 条 第 8 款 规 定 :“ 运 输 合同 中 的 任何 条 款 、 约 定 或 协议 ， 凡 是 解除 承 
和 运 人 或 船舶 对 由 于 玻 忽 、 过 失 或 未 履行 本 条 规定 的 责任 和 义务 ， 因 而 引起 货物 或 关于 货物 
的 灭失 或 损害 的 责任 的 ， 或 以 同 于 本 公约 的 规定 减轻 这 种 责任 的 ， 则 一 律 无 效 。 有 利于 承 
运 人 的 保险 利益 或 类 似 的 条 款 ， 应 视 为 属于 免除 承运 人 责任 的 条 款 .” 也 就 是 说 ， 运 输 
合同 中 的 任何 条 款 或 协议 ， 凡 是 解除 承运 人 按 《 海 牙 规则 》 规 定 的 责任 或 义务 ， 或 以 不 
同 于 《海牙 规则 》 的 规定 减轻 这 种 责任 的 ， 一 律 无 效 。 可 以 说 这 是 《海牙 规则 》 及 更 早 
的 《 喻 特 法 》 的 立法 精神 之 所 在 ， 通 过 明确 的 条 款 禁 止 了 承运 人 滥用 缔约 自由 来 减轻 自 
己 所 应 承担 的 责任 和 义务 。 当 然 这 一 条 款 并 不 排除 承运 人 制定 增加 自己 责任 和 义务 的 

即便 如 此 ， 仍 有 很 多 承运 人 习惯 在 提单 条 款 中 加 入 减轻 或 降低 自己 责任 和 义务 的 条 

， 而 此 举 其 实 也 就 是 寄 望 货主 或 是 保险 人 由 于 对 《海牙 规则 》 的 无 知 而 自行 放弃 原本 应 
有 的 索赔 权利 . 常见 的 就 有 “ 若 货 方 能 够 获得 保险 人 的 赔偿 ， 承 运 人 就 不 再 承担 赔偿 责 
任 ”"“ 承 运 人 有 权 根 据 自己 的 需要 选择 任何 方向 航行 、“ 双 方 如 果 就 货 损 货 差 产生 争议 ， 
必须 于 收 货 人 提货 或 应 当 提货 之 日 起 三 个 月 内 通过 仲裁 解决 ”等 。 
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8. 《海牙 规则 》 的 适用 范围 

《海牙 规则 》 第 5 条 规定 :“《 海 牙 规则 》 的 规定 不 适用 于 租 船 合同 ， 但 如 果 提 单 是 根 
据 租 船 合同 签发 的 ， 则 上 述 提单 应 符合 《海牙 规则 》 的 规定 ”第 10 条 规定 : “《 海 牙 规 
则 》 的 各 项 规定 ， 适 用 于 在 任何 缔约 国 所 签发 的 一 切 提单 。” 此 外 ,按照 《海牙 规则 》 的 
规定 ， 提 单 上 虽 注 明 适 用 《海牙 规则 》， 但 该 提单 不 在 缔约 国内 签发 时 ， 该 提单 也 不 能 适 
用 《海牙 规则 》。 


3.4.2 维 斯 比 规则 


自 《 海 牙 规则 》1924 年 制定 并 于 1931 年 生效 以 来 ， 直 到 20 世纪 50 年 代 末 期 在 运作 
上 都 是 比较 成 功 的 ， 也 得 到 了 海运 国家 的 广泛 接受 。 但 时 代 的 进步 和 技术 的 发 展 也 使 得 
《海牙 规则 》 在 很 多 规定 上 暴露 了 无 法 回避 的 一 些 问题 ， 网 km 人 
ee & 

(1)《 海 牙 规则 》 总 体 而 言 过 于 偏向 承运 人 。 

(2) 随 着 海运 技术 的 发 展 ， 海 运 危险 在 和 
ene 

(3) 海运 件 杂 货 已 进入 集装箱 运 早期 

应 运输 发 展 。 


(4) 《海牙 规则 》 所 确定 任 限额 太 低 ， ee 
(5)《 海 牙 规 则 》 的 ee 

(6) i cad 
要 予以 明确 。 < 


针对 上 六 别 是 海运 现代 执 和 的 发 展 带 来 的 问题 ， 国 际 海事 委员 会 于 1959 年 
在 (前 ) 南 斯 拉夫 的 里 吉 卡 召开 的 会 议 上 决定 成 立 专门 的 委员 会 研究 《海牙 规则 》 的 修改 ， 
其 后 考虑 到 集装箱 运输 的 发 展 带 来 的 问题 ， 国 际 海事 委员 会 又 于 1963 年 在 斯 德 哥 尔 摩 召 
开 了 第 二 届 会 议 ， 讨 论 、 修 改 并 通过 了 有 关 草 案 。1968 年 在 比利时 政府 的 建议 下 ， 国 际 
海事 委员 会 在 布鲁塞尔 召开 了 外 交会 议 ， 向 各 国政 府 正式 提出 之 前 其 所 拟定 的 草案 ， 当 时 
出 席 会 议 的 有 53 个 国家 或 地 区 的 代表 ， 共 同 制定 了 《关于 修订 统一 提单 若 十 法 律 规定 的 
国际 公约 的 议定 书 》， 简 称 《1968 年 布鲁塞尔 议定 书 )， 也 就 是 后 来 的 《 维 斯 比 规则 》。 因 
为 该 议定 书 是 在 对 《海牙 规则 》 进 行 修改 的 基础 上 拟定 的 ， 因 此 不 能 单独 使 用 ， 而 是 要 有 
后 者 合 起 来 一 起 使 用 ， 因 此 也 称 为 《海牙 一 维 斯 比 规则 》。 

英国 于 1971 年 将 《 维 斯 比 规则 》 立 为 国内 法 ， 即 《1971 年 海上 货物 运输 法 》， 取 代 了 
原先 的 以 《海牙 规则 》 为 基础 的 1924 年 《海上 货物 运输 法 》。《 维 斯 比 规则 》 直 到 1977 年 
才 获 得 足够 国家 的 承认 而 生效 。 

《 维 斯 比 规则 》 共 17 条 ,重点 是 对 《海牙 规则 》 的 第 3、4、9、10 条 进行 了 修改 , 其 
主要 内 容 如 下 。 

1. 明确 善意 受 让 提单 人 的 法 律 地 位 

关于 提单 的 证 据 效 力 有 两 种 不 同 的 情况 : 一 是 提单 作为 “初步 证 据 *， 即 提单 作为 货 
物 收据 ,证 明 承运 人 已 按 提单 所 记载 的 内 容 收 到 货物 ， 这 种 证 据 效力 仅仅 是 初步 的 、 表 面 
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-已 能 得 到 相应 的 控制 , 《海牙 规则 》 
的 非议 。 
制定 的 《海牙 规则 》 的 相关 规定 不 可 能 























的 或 是 推定 的 ， 如 果 承 运 人 事实 上 并 没有 收 到 提单 货物 或 收 到 的 货物 与 提单 记载 不 符 ， 他 
仍 有 机 会 提出 抗辩 以 证 明 事实 并 非 如 此 ， 这 种 情况 主要 针对 托运 人 ;二 是 提单 作为 “最 终 
证 据 "， 即 承运 人 不 得 推翻 提单 上 有 关 货 物 记 载 的 内 容 ， 不 论 事 实 是 否 如 此 ， 这 种 情况 主 
要 针对 托运 人 以 外 的 善意 的 提单 受 让 人 。 

《海牙 规则 》 在 关于 提单 的 证 据 效力 的 条 款 中 仅 对 其 “初步 证 据 ” 性 做 出 了 规定 ，《 维 
斯 比 规则 》 在 对 《海牙 规则 》 第 3 条 第 4 款 提单 作为 收 到 该 提单 所 载 货物 的 初步 证 据 之 后 
增加 了 以 下 文字 : “但 是 ， 当 该 提单 已 被 转 与 善意 行事 的 第 三 方 时 ， 便 不 能 接受 与 此 相反 
的 证 据 ,”“ 善 意 ”一 般 理解 为 提单 受 让 人 在 接受 提单 时 确实 不 知道 装运 的 货物 与 提单 的 事 
实 记载 不 符 ， 而 毫 无 异议 地 接受 提单 。 也 就 是 说 ， 对 于 善意 受 让 提单 的 人 来 说 ， 承 运 人 不 
得 提出 与 提单 记载 不 同 的 反 证 ， 也 就 是 说 提单 的 记载 是 最 终 证 据 ， 以 进一步 保护 提单 的 转 
让 、 流 通 和 提单 受 让 人 或 收 货 人 的 合法 权益 。 

2. 诉讼 时 效 与 追偿 时 效 人 痛 

《 维 斯 比 规则 》 第 1 条 第 2、3 两 款 对 《海牙 规 

0) 根据 《海牙 规则 》 的 大 原则 ， 船 货 双 以 协议 延长 诉讼 时 效 的 ， 因 为 延 
长 诉讼 时 效 并 非 是 减轻 承运 人 的 法 定 责任 ， :承运 人 法 定 责任 的 增加 。 但 《海牙 规 
则 》 的 第 3 条 第 6 款 又 明确 规定 “…'… 彰 物 交付 之 日 或 应 交付 之 日 起 一 年 内 提出 诉 
讼 ， 承 运 人 和 船舶 在 任何 情况 下 都 颖 尹 对 关 失 或 损害 所 负 的 一 切 责任 ……”"， 因 此 接受 
《海牙 规则 》 的 国家 ， 一 直 以 来 都 证 不 闵 认 船 货 双方 自 每 秩 议 延 长 一 年 的 诉讼 时 效 的 。 


Ned 第 3 条 第 6 款 讼 时 效 的 规定 的 基础 上 增加 了 
“但 在 诉讼 事由 发 生 之 后 ?得 纵 当 事 方 同意 ,将 限 加 以 延长 .” 明 确 了 诉讼 时 效 可 经 


双方 当事人 协议 延长 的 规定 。 
(2)《 维 he 还 新 增 了 关于 眼 的 规定 ， 即 在 《海牙 规则 》 第 3 条 第 6 款 
访 


























锭 K 作 了 两 项 修改 。 
















之 后 加 列 :“ 即 使 在 前 款 规 定 的 一 年 期 满 之 后 ， 只 要 在 受 诉讼 法 院 准 许 期 间 之 内 ，, 便 可 向 
第 三 方 提起 索赔 诉讼 。 但是， 准许 的 时 间 自 提起 此 种 诉讼 的 人 已 经 解决 赔偿 案件 ， 或 向 其 
本 人 送 达 起 诉 传票 之 日 起 算 ， 不 得 少 于 三 个 月 ”。 

3. 关于 提高 赔偿 限额 及 制定 双重 限额 


《 维 斯 比 规则 》 第 2 条 对 《海牙 规则 》 第 4 条 第 5 款 作 了 以 下 重要 修改 。 

(1) 将 每 件 或 每 单位 的 赔偿 责任 限额 提高 为 10 000 金 法 郎 或 按 灭 失 或 受 损 货物 毛重 
每 千克 为 30 金 法 郎 ， 以 两 者 中 较 高 者 为 准 。 

这 一 修改 不 但 提高 了 《海牙 规则 》 每 件 100 英镑 的 限额 ， 而 且 创 造 了 一 项 新 的 双重 限 
额 ， 进 一 步 维护 货主 的 合法 权益 。 按 照 这 一 双重 限额 计算 办 法 ， 凡 每 件 货物 的 重量 不 足 
333. 33 千克 时 ， 以 每 件 10 000 金 法 郎 为 准 ; 凡 超过 333. 33 千克 时 ， 按 每 千克 30 金 法 即 
计算 

















同时 ,《 维 斯 比 规则 》 也 确定 了 金 法 郎 的 含金量 。 由 于 是 由 当时 的 法 国 总 理 Poincare 
于 1928 年 建议 将 金 法 郎 的 含金量 固定 下 来 ， 因 此 金 法 郎 也 称 为 “Poincare 金 法 郎 ”"。 金 法 
郎 本 身 并 不 是 货币 单位 ， 而 仅仅 是 一 个 含金量 的 计算 单位 ， 它 所 代表 的 含金量 是 每 一 金 法 
郎 含有 65. 5 毫克 纯度 为 90% 的 黄金 。 在 国际 范围 内 ， 金 法 郎 一 度 成 为 众多 国际 公约 的 计 
价 标准 ， 直 到 1971 年 8 月 美国 宣布 美元 与 黄金 脱 钧 并 导致 以 美元 为 中 心 的 金本位 体系 的 
瓦解 。1979 年 ， 通 过 了 将 金 法 郎 改 为 特别 提 款 权 (special drawing right，SDR) 的 决定 ， 以 
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15 个 金 法 郎 等 于 一 个 特别 提 款 权 为 标准 ， 从 而 使 承运 人 的 赔偿 限额 变 为 666. 67 个 特别 提 
款 权 或 者 毛重 每 公斤 2 个 特别 提 款 权 ， 以 高 者 为 准 ， 该 决议 从 1984 年 4 月 起 生效 ， 凡 不 
能 使 用 特别 提 款 权 的 国家 仍然 可 以 以 金 法 郎 为 计算 单位 。 

(2) 由 于 《海牙 规则 》 早 在 20 世纪 初 就 已 制定 ， 而 当时 集 装 化 运输 还 是 不 可 想象 的 ， 
因而 也 就 不 可 能 在 公约 中 专门 涉及 集装箱 和 托盘 货物 赔偿 限额 的 问题 。 随 着 运输 技术 和 理 
念 的 发 展 ， 实 务 中 最 激烈 的 争议 就 是 集 装 化 装运 的 货物 是 以 托盘 /集装箱 为 一 件 ， 还 是 以 
托盘 /集装箱 装载 的 具体 的 货物 数量 为 赔偿 的 计算 标准 。 关 于 这 个 问题 ,《 维 斯 比 规则 》 给 
出 了 明确 规定 ， 即 “如 果 货物 以 集装箱 或 托盘 或 类 似 运输 工具 集运 ， 提 单 中 列 明 的 、 装 载 
于 该 运输 工具 中 的 件数 或 单位 数 即 应 作为 本 款 所 指 的 件数 或 单位 数 。 除 上 述 情况 外 ， 该 运 
输 工 具 视 为 件 或 单位 ”。 

如 此 规定 主要 出 于 两 点 考虑 ， 第 一 ， 运 输 合同 双方 可 以 
限制 的 “ 件 ”或 “单位 ”， 也 可 将 用 集装箱 /托盘 装载 的 
“ 件 ”或 “单位 "; 第 二 ， 如 果 要 进行 这 种 选择 ， 必 须 
此 ， 按 照 《 维 斯 比 规则 》 的 规定 ， 在 确定 采用 集 
存在 三 种 方法 ,CD 当 提单 未 列 明 集装箱 / 托 和 | 
epee ere ee eo 少 货物 ， 只 能 按 一 件 货物 赔偿 ; @ 当 提 
ed 件 货物 视 为 一 “ 件 ”或 “单位 ”;@ 当 提单 
只 列 明 集装箱 /托盘 装载 的 部 分 货物 时 NN 别 明 的 货物 件数 视 为 “ 件 ”或 “单位 ”。 

需要 注意 的 是 ， 如 果 集 3 为 货主 所 有 , 应 视 为 货物 件数 。 

(3) 《海牙 规则 》 剖 所 能 享受 的 免责 旬 注 任 限 制作 了 明确 规定 ， 但 没有 涉及 在 

e er 依据 法 院 判 例 进行 总 结 ， 因 此 在 英国 
法 下 一 度 也 有 所 (承运 人 出 现 $$ 壕 本 性 算 约 "， 则 丧失 免责 或 责任 限制 的 说 法 ， 如 
| 、 浴 合理 绕 航 、 监 守 自 次 等 户 是 常见 的 “根本 性 违约 ”行为 。 

为 了 弥补 《海牙 规则 》 的 这 一 不 足 ，《 维 斯 比 规则 》 明 确 规 定 了 丧失 赠 偿 责任 限制 权 
利 的 条 件 ， 即 “如 经 证 明 ， 损 害 是 由 于 承运 人 故意 造成 ， 或 是 知道 有 可 能 会 造成 这 一 损害 
而 轻率 地 为 或 不 为 所 引起 的 ， 则 承运 人 就 无 权 享受 责任 限制 的 权利 ”。 

在 援引 这 一 条 款 时 应 该 注意 ， 按 照 《 维 斯 比 规则 》 的 规定 ， 承 运 人 责任 限制 的 丧失 仅 
限于 承运 人 本 人 的 故意 或 明知 可 能 造成 损害 而 轻率 地 为 或 不 为 ， 而 不 包括 承运 人 的 雇佣 人 
员 或 代理 人 员 的 故意 或 明知 可 能 造成 损害 而 轻率 地 为 或 不 为 。 此 外 ， 请 求援 引 这 一 条 款 的 
货 方 还 需 承担 相应 的 举证 责任 ， 即 提供 相关 证 据 以 证 明 货 损 货 差 确 系 由 于 承运 人 故意 或 是 
明知 可 能 造成 损害 而 轻率 地 为 或 不 为 所 引起 的 。 

4. 承运 人 的 雇佣 人 员 在 应 对 侵权 之 诉 时 的 法 律 地 位 

在 《 维 斯 比 规则 》 出 台 之 前 ， 实 际 上 各 船 公司 的 提单 几乎 都 已 经 加 入 了 相应 的 条 款 ， 

大 致 内 容 是 ， 因 承运 人 的 雇佣 人 员 或 代理 人 员 的 疏忽 或 过 失 引 起 的 货物 灭失 、 损 害 或 延迟 

交付 ， 致 使 货主 直接 向 该 雇佣 人 员 或 代理 人 员 提 出 索赔 时 ， 他 们 同样 享有 承运 人 根据 合同 

所 能 援引 的 各 项 免责 及 抗辩 等 各 项 权利 。 

最 早 涉 及 该 问题 的 案例 是 著名 的 Alder v，Dickson (1953), 英国 半岛 及 东方 公司 

(P&.0) 的 客轮 “喜马拉雅 号 ”在 靠 泊 码 头 时 ， 由 于 航 梯 没有 放置 好 ， 一 位 名 叫 Alder 的 女 

乘客 滑 倒 摔 伤 ， 原 本 想 通过 律师 依据 其 购买 的 船 票 所 证 明 的 客运 合同 向 承运 人 提出 索赔 ， 
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装 箱 /托盘 作为 确定 责任 
体 数量 作为 确定 限额 的 
上 列 明 货物 的 具体 件数 。 因 
集运 的 货物 赔偿 件数 时 ， 可 能 
容 时 ， 将 集装箱 /托盘 视 为 “ 件 ” 或 














































(国际 酒 上 运输 ER 


但 精明 的 律师 经 研究 后 发 现 ， 船 票 上 印 有 许多 承运 人 免责 条 款 , 其 中 就 有 一 条 与 此 相关 ， 
因而 如 果 依 据 船 票 就 此 伤害 向 承运 人 提出 索赔 ， 就 算 判 定 承运 人 确 有 过 失 ， 该 女 乘 客 也 不 
能 获 赔 ， 所 以 转 而 以 侵权 为 由 状 告 该 轮 水 手 长 Dickson， 最 终 获 得 赔偿 。 此 案 判 决 后， 很 
多 航运 公司 在 客 货运 输 中 均 加 列 一 项 由 此 得 名 的 “喜马拉雅 条 款 ”， 将 公司 雇佣 人 员 、 代 
理 人 员 等 都 视 为 合同 一 方 ， 同 样 享受 承运 人 的 权利 。 

在 制定 《 维 斯 比 规则 》 时 ， 代 表 们 考虑 到 这 一 情况 ， 就 将 其 作为 修改 条 文 之 一 列 人 新 
规则 ， 其 第 3 条 的 4 款 就 是 涉及 这 方面 问题 的 ， 核 心 内 容 主要 包括 以 下 几 个 方面 。 

(1)《 维 斯 比 规则 》 规 定 的 抗辩 和 赔偿 责任 限制 ,不 论 该 项 诉讼 是 以 合同 为 依据 还 
以 侵权 行为 为 依据 的 ， 均 适用 于 就 运输 合同 所 载运 货 的 的 天 或 十 对 承运 人 提起 的 任何 
诉讼 。 也 就 是 说 ， 侵 权 行 为 之 诉 也 要 适用 运输 合同 提起 的 诉讼 ， 以 避免 货 方 以 侵权 行为 起 
诉 而 达到 线 过 运输 合同 的 约束 。 

(2) 如 果 诉讼 是 对 承运 人 的 雇佣 人 或 代理 人 (他 们 不 
权 适 用 承运 人 按 《 维 斯 比 规则 》 可 援引 的 各 项 抗辩 和 


(3) 从 承运 人 及 其 雇 人 人员、 代理 人 员 那 时 
则 》 所 规定 的 限额 。 


(4) 如 经 证 明 货 损 货 差 是 由 承运 人 的 bl 意 或 明知 可 能 造成 损害 而 









订 约 人 ) 提 起 他们 就 有 


者 偿 金 额 ， 不 得 超出 《 维 斯 比 规 

















轻率 地 为 或 不 为 引起 的 ， 他 们 就 不 再 款 所 规定 的 保护 。 

在 《 维 斯 比 规则 》 生 效 之 后 2 了 这 种 条 款 。 一 方面 是 因为 
仍 有 许多 国家 未 加 入 《 维 斯 男 一 de f 比 规则 》 人 了 独立 合同 方 ， 
不 承认 承运 人 的 雇佣 人 员 或 人 可 以 享受 承运 人 的 各 项 权利 。 ee 
上 ， 代 理 人 员 是 受 委 ] 托 代 其 行事 ， 而 独立 合同 方 则 只 


按照 合同 的 约定 ， 包 的 事宜 ， i 事 事 征求 合同 对 方 的 意见 。 
5 关于 人 过 用 范 范围 
《 维 斯 比 规则 》 第 5 条 在 《海牙 规则 》 的 基础 上 ， 将 其 适用 范围 扩大 为 : 提单 在 一 
缔约 国 签发 ; 或 货物 是 从 一 个 缔约 国 起 运 ; 或 提单 所 载 有 的 或 为 提单 所 证 明 的 合同 规定 ， 
该 合同 受 《 维 斯 比 规则 》 的 各 项 规则 或 使 其 生效 的 任 一 国家 的 立法 所 约束 。 不 论 船舶 、 承 
运 人 、 托 运 人 、 收 货 人 或 任何 其 他 有 关 人 的 国籍 如 何 。 
如 上 所 述 , 《 维 斯 比 规 则 》 对 《海牙 规则 》 做 了 一 些 重要 的 修改 ， 使 之 在 一 定 程度 上 
有 利于 承运 双方 而 走向 利益 的 均衡 ， 并 适应 集装箱 运输 的 发 展 提出 要 求 。 但 是 ， 在 承运 人 
的 运输 责任 基础 方面 仍 保持 《海牙 规则 》 体 系 ， 尤 其 是 对 船长 、 船 员 、 引 航 员 及 承运 人 的 
雇佣 人 员 的 航海 和 管理 船舶 过 失 免 责 的 规定 丝毫 没有 触动 。 因 此 ， 众 多 发 展 中 国家 及 货主 
利益 集团 仍 迫切 要 求 对 《海牙 规则 》 进 行 根本 性 的 修改 。 


3.4.3 汉堡 规则 


《汉堡 规则 》 的 制定 过 程 也 是 发 展 中 国家 在 航运 领域 中 争取 建立 新 的 经 济 秩序 的 斗争 
过 程 。1969 年 4 月 建立 的 联合 国贸 易 和 发 展会 议 的 国际 航运 立法 工作 组 对 于 班轮 运输 中 有 
关 提 单 的 法 律 问题 优先 列 人 了 议事 日 程 。20 世纪 70 年 代 初 联合 国贸 易 和 发 展会 议 秘书 处 
组 织 专家 编写 了 题 为 “提单 ”的 报告 ,对 《海牙 规则 》 约 束 的 提单 及 其 条 款 做 了 剖析 ， 并 
提出 了 存在 的 问题 ， 国际 航运 立法 工作 组 在 1971 年 第 二 届 会 议 上 研究 上 述 报告 后 作出 以 
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下 两 项 决定 。 
g@ 应 对 《海牙 规则 》 和 《 维 斯 比 规则 》 进 行 修改 ， 必 要 时 也 可 制定 一 项 新 的 国际 
公约 。 
@ 在 审议 修改 上 述 的 规则 时 ， 应 清除 其 含混 不 明确 之 处 ， 同 时 建立 船 、 货 双方 均等 
地 分 挫 货 运 风 险 的 运输 责任 制度 。 由 于 国际 海上 货物 运输 法 规 与 国际 贸易 法 规 密切 相关 ， 
按 当时 的 分 工 ， 修 改 的 规则 或 制定 一 项 新 的 国际 公约 的 任务 移交 给 联合 国 国际 贸易 法 律 委 
员 会 (United Nations Commission on International Trade Law，UNCITRAL) 办 理 ， 即 在 
联合 国贸 易 和 发 展会 议 的 合作 下 由 UNCITRAL 建立 航运 立法 工作 组 进行 审议 和 草拟 新 的 
国际 公约 工作 。UNCITRAL 经 过 四 年 艰苦 工作 ， 于 1976 年 5 月 草拟 了 《联合 国 海上 货 
运输 公约 》， 草 案 提 交 于 1978 年 3 月 6 日 至 31 日 ,在 汉堡 召开 的 联合 国 海 上 货物 运输 公 
约 外 交会 议 审 议 通过 ， 由 于 公约 在 汉堡 制定 ， 又 称 《汉堡 规则 多 

t 准 和 加 入 《汉堡 规则 》 的 国家 现 有 20 多 个 , 已 
堡 规则 》 已 于 1992 年 11 月 生效 ， a 


受 性 。 

《 汉 保 规则》 共 分 七 个 部 分 34 条 条 文 ， 
1) 承运 人 与 实际 承运 人 Na 
《汉堡 规则 》 创 造 性 地 提 ; A ”与 “ 实 网 汉人 ”的 概念 ， 这 和 此 前 的 光 


牙 规则 》 与 Ce A “承运 人 ” eh “由 其 本 人 或 
bg 人 订 光 运输 合 同 包 尾 ， 而 相应 的 “实际 承运 人 ” 则 是 指 
“ 受 承运 人 委托 从 事 人 部 分 货物 将 :何人 ,包括 受托 从 事 此 项 工作 的 任何 其 



















































20 国 的 生效 条 件 。《 汉 
因此 还 缺乏 国际 普遍 接 





则 ， 


的 国际 海上 货物 运输 公约 。 
















他 人 ”。 ee 

ER 已 明确 规定 签订 运输 合同 与 实际 完成 货物 运输 可 以 由 不 同 的 
人 来 完成 ， 而 他 们 所 承担 的 责任 在 规则 当中 也 有 具体 的 说 明 。 

2) 托运 人 

《汉堡 规则 》 所 定义 的 “托运 人 ”与 其 所 定义 的 “承运 人 ”有 所 呼应 ,但 并 没有 再 次 
细 分 为 “托运 人 ”和 “实际 托运 人 ”， 只 是 在 一 个 定义 中 分 两 种 情况 做 了 说 明 ， 即 “由 其 
本 人 或 以 其 名 义 或 代 其 与 承运 人 订立 海上 货物 运输 合同 的 任何 人 ”或 “由 其 本 人 或 以 其 
名 义 或 代 其 将 货物 实际 交 给 与 海上 货物 运输 合同 有 关 的 承运 人 的 任何 人 ”。 从 文字 本 身 就 
可 以 看 出 来 ,《 汉 堡 规则 》 对 托运 人 的 定义 还 是 按照 “签订 合同 ”和 “实际 行为 ”这 两 个 
角色 来 划分 的 。 

3) 海上 运输 合同 与 提单 

《汉堡 规则 》 对 海上 运输 合同 与 提单 也 给 出 了 明确 的 定义 。 其 对 “海上 运输 合同 ”的 
定义 应 该 说 要 比 《 海 牙 规则 》 下 的 “运输 合同 ”宽松 得 多 。《 汉 堡 规则 》 下 的 “海上 运输 
合同 ”就 是 指 “ 承 运 人 收取 运费 据 以 将 货物 从 一 个 港口 运往 另 一 个 港口 的 合同 ”， 并 未 像 
《海牙 规则 》 那 样 严格 地 要 求 “ 以 提单 或 任何 类 似 的 物 权 证 件 进行 有 关 海 上 货物 运输 ”。 同 
时 ,《 汉 堡 规则 》 还 明确 说 明 , “对 于 既 涉 及 海上 运输 又 涉及 某 些 其 他 运输 方式 的 合同 而 
言 ， 只 有 在 其 涉及 海上 运输 时 ， 才 应 视 为 本 公约 所 指 的 海上 运输 合同 ”。 

《汉堡 规则 》 还 专门 对 提单 给 出 了 精确 的 定义 ， 可 以 说 在 一 定 程度 上 填补 了 此 前 相关 
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上 际 公约 在 这 一 点 上 的 缺憾 。 根 据 《汉堡 规则 )， 提 单 是 指 “ 用 以 证 明海 上 运输 合同 和 货 
物 由 承运 人 接收 或 装 船 ， 以 及 承运 人 保证 据 以 交付 货物 的 单 证 ”"， 并 进一步 规定 “ 单 证 中 
关于 货物 应 按 记名 人 的 指示 交付 、 或 者 按 指示 交付 、 或 者 向 提单 持 有 人 交付 的 规定 ， 构 成 
此 种 保证 ”。 

除 此 之 外 , 《汉堡 规则 》 在 其 第 1 条 还 对 “ 收 货 人 ”、“ 货 物 "、“ 书 面 ”等 术语 作 了 
定义 。 

2. 推行 完全 过 失 责 任 制 

《 汉 保 规 则 》 废 止 了 《海牙 规则 》 及 《 维 斯 比 规则 》 中 争议 最 大 的 航行 及 管 船 过 失 锡 
责 条 款 及 其 他 列 明 的 免责 条 款 ， 并 通过 下 列 规定 采用 了 推定 过 失 责 任 制 。 

(1) 第 5 条 第 1 款 规定 :“ 如 果 引 起 货物 的 灭失 、 损 坏 或 延迟 交付 的 事故 发 生 在 第 4 
条 定义 的 承运 人 掌管 货物 的 期 间 ， 承 运 人 对 由 于 货物 的 灭失 叱 独 坏 以 及 延迟 交付 所 造成 的 
损失 ， 应 负 赔 偿 责任 ， 除 非 承 运 人 证 明 ， 其 本 人 及 其 受 理 人 已 为 避免 事故 的 发 生 
及 其 后 果 而 采取 一 切 所 能 合理 要 求 的 措施 。” 

(2) 外 交会 议 通过 的 共同 谅解 书 说 明 ， wa 
原则 为 基础 ， 即 通常 由 承运 人 负 举 证 之 责 。 

这 样 规定 的 结果 就 是 ， 只 要 货 损 化 差 
除非 承运 人 能 够 证 明 其 本 人 或 雇 



















生 在 承运 人 掌管 期 间 ， 承 运 人 就 应 承担 责任 ， 


理 人 员 已 经 为 了 避免 事故 的 发 生 及 其 后 果 而 采 
ge ~ eT 
3. 承运 人 的 责任 期 间 这 人 3 
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Te 
4. 延迟 力 

《 汉 保 规 则 》 第 5 条 第 2 款 对 延迟 交付 货物 作 了 明确 规定 :“ 如 果 货物 未 能 在 协议 明确 
规定 的 时 间 内， 或 虽 无 此 项 协议 ， 但 未 能 在 对 一 个 勤勉 的 承运 人 所 能 合理 要 求 的 时 间 内 交 
货 ， 为 延迟 交付 。” 而 且 还 在 该 条 第 3 款 进一步 规定 :“ 如 果 在 本 条 第 2 款 规定 的 交付 时 间 
届满 之 后 连续 六 十 天 之 内 ， 尚 未 根据 第 4 条 要 求 交 付 货物 ， 则 有 权 对 货物 的 灭失 提出 索赔 
的 人 ， 可 以 视 为 货物 已 经 灭失 .” 这 样 的 规定 在 《海牙 规则 》 及 《 维 斯 比 规则 》 中 也 是 从 
未 有 过 的 。 同 时 , 《汉堡 规则 》 在 其 第 6 条 还 规定 ;“ 承 运 人 对 延迟 交付 的 赔偿 责任 ， 以 相 
当 于 延迟 交付 货物 应 支付 运费 的 2. 5 倍数 额 为 限 ， 但 不 得 超过 海上 货运 合同 规定 的 应 付 运 
费 总 额 。” 

尽管 《海牙 规则 》 明 确 规定 了 延迟 交付 的 相关 问题 ， 但 在 实际 业务 中 的 使 用 效果 却 不 
尽 如 人 意 。 因 为 《汉堡 规则 》 所 规定 的 两 个 延迟 交付 的 标准 在 实际 中 是 很 难 采 用 的 。 首 
先 ， 按 照 行业 惯例 ， 没 有 承运 人 会 在 自己 出 具 的 运输 单据 上 注 明 交 货 日 期 ， 因 此 也 不 存在 
所 谓 的 “协议 明确 规定 的 时 间 ”， 此 外 ， 所 谓 “ 一 个 勤勉 的 承运 人 所 能 合理 要 求 的 时 间 ” 
在 司法 实践 中 也 是 非常 难以 把 握 的 。 所 以 ， 就 算出 现 了 延迟 交付 的 客观 事实 ， 有 经 验 的 货 
主 或 其 律师 通常 也 不 会 选择 以 “延迟 交付 ”向 承运 人 索赔 ， 而 是 通过 追究 “延迟 ”的 原因 
来 达到 自己 的 目的 ， 常 见 的 诸如 船舶 在 开航 前 或 开航 当时 不 适 航 、 船 舶 在 航行 过 程 有 不 合 
理 绕 航 等 。 
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5. 火灾 

《汉堡 规则 》 规 定 ， 由 火灾 所 引起 的 货物 灭失 、 损 坏 或 延迟 交付 ， 如 果 索 赔 人 证 明 ， 
火灾 是 由 于 承运 人 、 其 受 雇 人 或 代理 人 的 过 失 或 玻 忽 所 造成 的 ， 承 运 人 不 再 享受 免责 ; 同 
时 ， 如 经 索赔 人 证 明 ， 由 于 承运 人 、 其 受 雇 人 或 代理 人 在 可 能 合理 地 要 求 他 采取 灭火 ， 以 
及 避免 或 减轻 其 后 果 的 一 切 措施 方面 的 过 失 或 疏忽 所 造成 的 货物 的 灭失 、 损 坏 或 延迟 交 
付 ， 承运 人 也 应 承担 赔偿 责任 ;此 外 ,在 船上 发 生火 灾 影 响 货物 时 ， 如 果 索 赔 人 或 承运 人 
要 求 ， 应 根据 航运 惯例 ， 对 火灾 的 起 因 和 情况 进行 检验 ， 并 根据 要 求 ， 向 索赔 人 和 承运 人 
提交 检验 人 的 报告 。 

这 与 《海牙 规则 》 中 火灾 免责 ， 但 由 于 承运 人 的 实际 过 失 或 私 谋 所 引起 的 除外 的 规定 
信人 作风， 有 








灾 作为 事由 获取 货 损 货 差 的 赔偿 ， 还 是 比较 困难 的 。 

6. 赔偿 责任 限额 

《 汉 保 规则 ) 将 每 件 /装运 单位 货物 灭失 损害 
每 公斤 2.5 计算 单位 ， 以 其 高 者 为 准 。 同 时 
偿 责 任 限额 ， 即 以 相当 于 所 延迟 交付 货 
合同 规定 的 应 付 运费 总 客 。 KK 

此 外 ,汉堡 规则 》 还 明确 规 证 \ 刘 果 货 损 货 差 号 
an 省 任何 情况 下 ， 
灭失 的 赔偿 责任 所 确定 的 绽 任 良 祷 

7. 舱 面 货 2 ~ 

在 能 面 货 葬 问题: ，《 汉 堡 规则》 答 从 和 下 规则 》 也 有 很 大 的 不 同 ， 其 第 9 条 专门 对 
舱 面 货 的 相关 阅 题 作 了 规定 。 首 先 ， 《汉堡 规则 》 并 不 将 舱 面 货 排除 在 货物 范围 之 外 ， 而 
有 明确 规定 ， 承 运 人 只 有 按照 同 托运 人 达成 的 协议 或 符合 特定 的 贸易 惯例 或 依据 法 规 或 规 
音 的 要 求 ， 才 有 权 在 舱 面 上 装 货 ， 否 则 承运 人 应 对 货物 因 装 在 舱 面 上 而 造成 的 损失 负 赔 偿 
责任 。 

《汉堡 规则 》 还 进一步 规定 ， 如 果 承运 人 和 托运 人 已 经 约定 ， 应 当 或 者 可 以 秀 面 载运 
货物 ， 承 运 人 便 须 在 提单 或 其 他 作为 海上 运输 合同 证 明 的 单 证 上 做 此 种 说 明 ， 如 无 此 种 说 
明 ， 承 运 人 便 须 证 明 ， 已 就 在 能 面 载运 货物 达成 协议 ,但 承运 人 无 权 援 用 此 种 协议 以 对 搞 
善意 取得 提单 的 包括 收 货 人 在 内 的 第 三 方 。 

8. 承运 人 和 实际 承运 人 之 间 的 关系 

《汉堡 规则 》 的 第 10 条 专门 就 此 问题 作出 规定 。 首 先 明确 了 承运 人 的 责任 ， 即 如 果 承 
运 人 已 将 运输 或 部 分 运输 委托 实际 承运 人 懂行， 则 不 论 此 种 委托 是 否 根据 海上 运输 合同 规 
定 的 权利 而 做 出 ， 承 运 人 仍 应 按照 本 公约 规定 对 全 部 运输 负责 。 就 实际 承运 人 履行 的 运输 
而 言 ， 承 运 人 也 应 对 实际 承运 人 及 其 在 受 雇 的 范围 内 行事 的 受 雇 人 和 代理 人 的 行为 或 不 为 
负 





额 提 高 到 835 计算 单位 或 者 毛重 
了 货物 延迟 交付 情况 下 承运 人 的 赔 
的 2. 5 倍 金 额 为 限 ， 但 不 超过 海上 运输 







E 迟 交付 同时 发 生 ， 那 么 承运 人 针 
据 该 规则 相关 条 款 对 货物 全 部 



























束 


而 且 ， 如 果 承 运 人 和 实际 承运 人 均 须 负责 ， 则 在 《汉堡 规则 》 所 规定 的 其 应 负责 的 范 
内 ， 他 们 负 有 连带 责任 。 
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9. 保函 

《汉堡 规则 》 第 17 条 规定 ， 托 运 人 为 了 换取 清洁 提单 可 以 向 承运 人 出 具 承 担 赔偿 责任 
的 保函 。 该 保函 在 托运 人 与 承运 人 之 间 有 效 ， 对 包括 受 让 提单 的 收 货 人 在 内 的 第 三 方 一 概 
无 效 ， 同 时 还 规定 ， 如 果 发 生 欺 诈 ， 则 该 保函 对 托运 人 也 属 无 效 。 

上 述 规定 意义 重大 。 第 一 ,保函 得 到 合法 化 ， 而 目前 在 不 少 国家 ， 如 美国 ， 保 函 是 不 
合法 的 。 第 二 ， 加 重 了 承运 人 的 责任 。 欺 诈 行为 可 能 是 托运 人 的 原因 ， 但 承运 人 仍 须 负 全 
部 责任 ， 即 他 对 收 货 人 负责 赔偿 以 后 无 法 向 托运 人 追偿 。 这 种 规定 使 承运 人 在 接受 保函 时 
要 谨慎 处 理 ， 起 到 限制 使 用 保函 的 作用 。 

10. 诉讼 时 效 

与 此 前 的 国际 公约 相 比 ，《 汉 堡 规则 》 在 诉讼 时 效 这 个 问 是 
特点 第 一 ， 将 时 效 从 一 年 扩展 为 两 年 ， 第 二 ， 被 要 求 赔偿 
时 间 ， 向 索赔 人 提出 书面 声明 延长 时 效 期 限 ， 并 可 再 次 
声明 延长 时 效 ， 与 〈 维 斯 比 规则 》 规 定 的 协议 延 七 ， 虽 无 实质 性 差别 ， 但 体现 了 
更 为 灵活 的 办 法 ， 同 时 也 为 当事人 之 间 的 友 供 了 充分 时 间 。 

SAVY SO VM A I 相手 和 
规则 )， 负 有 赔偿 责任 的 人 提起 的 追 公 际 德 、>W 果 是 在 诉讼 所 在 国法 律 所 许可 的 时 间 之 内 
提起 ， 即 使 是 在 上 述 各 款 规定 的 时 芯 曾 渡 届 满 之 后 ， 亦 可 提起 ， 但 是 ， 所 许可 的 时 间 ， 自 
rea 接 到 向 其 本 人 半生 的 起 诉 传票 之 日 起 算 ， 不 得 少 于 
九 十 天 。 YU/ 











的 规定 上 主要 体现 出 两 个 
可 在 时 效 期 限 内 的 任何 
。 这 一 规定 使 债务 人 有 权 














多 





11. 管辖 权 

《海牙 规则 , f 比 规则 》 对 采 ns 而 提单 上 一 般 都 订 有 在 航运 公 
司 所 在 地 法 规定 ， 这 对 托运 人 货 人 显然 不 利 。《 汉 堡 规则 》 第 21 条 管辖 权 条 
款 规 定 ， 原 告 可 以 选择 管辖 法 院 ， 但 该 法 院 必须 在 下 列 范围 内 选 定 。 

(1) 被 告 的 主要 营业 所 ， 若 无 主要 营业 所 时 ， 则 为 其 通常 住所 。 

(2) 合同 订立 地 ， 而 且 合同 通过 被 告 在 该 地 的 营业 所 、 分 支 或 代理 机 构 订 立 。 

(3) 装 货 港 或 印 货 港 。 

(4) 海上 运输 合同 中 为 此 目的 而 指定 的 任何 其 他 地 点 。 

该 条 同时 又 规定 ， 扣 押 船 舶 的 法 院 具有 管辖 权 ， 但 经 承运 人 请 求 ， 原 告 仍 应 选择 上 述 
法 院 之 一 提起 诉讼 。 按 照 本 条 规定 ， 提 单 上 的 管辖 条 款 最 多 只 能 作为 一 项 可 供 选 择 的 法 院 
而 不 是 唯一 的 拥有 管辖 权 法 院 的 条 款 。 

《汉堡 规则 》 第 22 条 仲裁 条 款 对 仲裁 地 点 也 规定 了 申诉 人 选择 的 权利 。 

12. 适用 范围 


和 《海牙 规则 》 及 《 维 斯 比 规则 》 相 比 ， 《汉堡 规则 》 的 适用 范围 有 了 显著 的 扩大 ， 
在 此 前 的 国际 公约 的 基础 上 又 增加 了 如 果 海 上 运输 合同 规定 的 装 货 港 位 于 缔约 国内 ， 或 海 
上 运输 合同 规定 的 印 货 港 或 指定 的 备 选 印 货 港 位 于 缔约 国内 ， 《汉堡 规则 》 也 强制 适用 的 
规定 ， 而 且 不 论 船舶 、 承 运 人 、 实 际 承 运 人 、 托 运 人 、 收 货 人 或 任何 其 他 有 关 的 人 的 国籍 
如 何 ， 该 公约 各 项 规定 均 适 用 ， 这 是 令 众多 承运 人 非常 头疼 的 问题 。 

目前 ， 船 东 互 保 协 会 和 船 东 组 织 对 《汉堡 规则 》 的 抵触 还 是 很 严重 的 ， 船 东 互 保 协 会 
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保护 船 东 会 员 的 基础 基本 上 还 是 《 维 斯 比 规则 》， 如 果 船 东 在 提单 上 接受 《汉堡 规则 》 那 
么 与 《 维 斯 比 规则 》 相 比 多 出 来 的 责任 ， 船 东 互 保 协会 是 不 负责 赔偿 的 。 只 有 当 《 汉 堡 规 
则 》 强 制 适用 时 ， 船 东 互 保 协会 才 承担 相应 责任 。 

13. 允许 使 用 其 他 单 证 

《汉堡 规则 》 第 18 条 规定 ， 如 果 承 运 人 签发 除 提单 以 外 的 其 他 单 证 用 以 证 明 收 到 交 运 
的 货物 ， 这 种 单 证 就 是 订立 海上 合同 和 由 承运 人 接受 该 单 证 上 所 载 货物 的 初步 证 据 。 这 是 
适应 现代 科学 电子 技术 的 发 展 和 当时 已 有 一 些 航线 的 海上 货物 运输 开始 使 用 海运 单 (sea 
waybilD) 的 情况 而 制定 的 。 


3.4.4 我 国人 海 商法 》 的 有 关 规 定 


我 国 关 于 海上 货物 运输 合同 的 法 律 规范 主要 是 《 海 
同 ”、 第 六 章 “ 船 舶 租用 合同 ”、 第 十 三 章 “ 时 效 ” 和 第 
中 的 规定 。 

中 国 《 海 商法 》 制 定 于 1992 年 ，1993 年 必 起 施行 。《 海 商法 》 共 有 15 章 278 
条 ， 是 我 国 目前 调整 海 商法 律 关 系 的 最 重要 的 次 刍 规 范 。 第 四 章 是 关于 海上 货物 运输 合同 
的 规定 ， 共 有 八 节 ， 第 一 节 “ 一 般 规 定 % 隐 渤 节 “ 承 运 人 的 责任 ”, 第 三 节 “ 托 运 人 的 责 
任 ”， 第 四 节 “ 运 输 单 证 "， 第 五 节 交付 ”第 六 节 “ 合 同 的 解除 ”， 第 七 节 “ 航 次 租 
船 合同 的 特别 规定 ”和 第 八 节 运 合同 的 特 ”。 我 国 《 海 商法 》 是 参照 了 许 
多 国际 公约 和 国际 惯例 的 坟 司 时 根据 我 国 国 “i I 定 的 。《 海 商法 》 中 有 关 海 上 货 
物 运 输 合同 的 规定 ， 基 小 《 海 牙 规则 》 T 比 规则 》 为 基础 的 ， 也 适当 吸收 了 
《 汉 保 规 则 ) 0 和 二 人 因此 ，《 海 商 am 并 与 国际 接轨 ， 但 与 我 国 现 有 
ee 论 无 法 很 好 地 衔 迟 S ”~ 

《 海 商法 站 章 第 四 节 第 71 一 80 条 对 运输 单 证 作 了 重要 规定 。 第 71 条 阐明 了 提单 
公认 的 三 个 职能 和 作用 ， 结 合 第 75 一 77 条 , 正 因为 提单 是 收据 ， 则 意味 着 承运 人 有 义务 
按照 提单 上 的 有 关 货 物 的 记载 在 目的 港 向 收 货 人 交付 货物 ， 万 一 交付 时 货物 的 状况 与 记载 
不 符 ， 承运 人 就 要 对 此 负责 。 因 此 ， 第 75 条 规定 了 承运 人 或 其 代理 人 在 知道 或 合理 怀疑 
所 接受 的 货物 与 提单 记载 不 一 致 情况 下 ， 有 在 提单 上 做 批注 的 权利 以 此 来 免除 或 减少 自己 
的 责任 ， 同 时 第 76 条 就 规定 如 无 批注 ， 视 为 接受 货物 表面 状况 良好 ， 接 着 第 77 条 对 提单 
的 证 据 效力 加 以 明确 ， 即 在 承运 人 和 托运 人 之 间 ， 提 单 上 的 记载 有 关 货 物 的 事项 是 初步 证 
据 ， 而 在 承运 人 和 收 货 人 之 间 是 绝对 证 据 。 第 72 条 第 1 款 对 提单 签发 的 规定 表明 承运 人 
在 接收 或 装运 货物 后 ， 有 义务 签发 提单 ， 和 否则 是 一 个 违约 的 行为 。 第 73 条 规定 提单 应 记 
载 的 各 项 内 容 。 第 79 条 规定 了 提单 最 基本 的 三 种 分 类 : 记名 提单 、 指 示 提 单 和 不 记名 
提单 。 

《 海 商 法 》 第 四 章 规定 的 提单 运输 和 航次 租 船 运输 合同 及 多 式 联运 合同 及 第 六 章 规定 
的 船舶 租用 合同 ， 即 定期 租 船 合同 和 光 船 租赁 合同 ， 这 几 种 的 不 同性 质 的 合同 法 律 从 定义 
上 就 将 它们 做 了 区 分 ， 且 对 各 个 合同 的 当事人 之 间 的 权利 、 义 务 在 法 律 上 作 了 较为 明确 的 
规定 ， 特 别 是 强制 性 的 承运 人 最 低 责 任 的 条 款 的 规定 ， 均 表明 我 国 的 《 海 商法 》 为 我 们 培 
育 和 发 展 海运 市 场 提供 了 坚实 的 法 律 依据 ,也 有 力 地 促进 海上 运输 和 保障 当事人 的 权益 。 
但 随 着 航运 市 场 新 的 发 展 ， 法 律 制度 不 足 之 处 也 有 竺 完善。 国际 海事 立法 的 再 度 活跃 ， 使 
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;四 章 “ 海 上 货物 运输 合 
“涉外 关系 的 法 律 适用 ”等 






















































(人 国际 海上 运 畏 


我 国 原先 立法 时 借鉴 的 国际 公约 或 民间 规则 很 多 已 进行 了 修改 或 是 被 新 的 所 替代 ， 这 样 对 
我 国 《 海 商法 》 的 修改 也 将 产生 重大 影响 。 


本 章 小 结 


提单 是 国际 贸易 与 运输 领域 重要 的 业务 单 证 ， 熟 练 掌握 提单 的 相关 业务 与 理论 知识 对 
顺利 开展 国际 贸易 与 运输 的 实践 工作 有 着 巨大 影响 。 

本 章 介绍 了 提单 的 定义 、 法 律 性 质 和 作用 、 分 类 ， 提 单 的 主要 内 容 和 条 款 ， 提单 的 使 
用 ,以 及 《海牙 规则 》、《 维 斯 比 规则 》、《 汉 堡 规则 》 及 我 国 《 海 商法 》 的 相关 内 容 。 


意 
遇 考 题 论 
1. 什么 是 提单 ? ti 



























































2. 清洁 提单 与 不 清洁 提单 在 结汇 时 的 地 位 有 
3. 提单 记载 的 签发 日 期 在 实际 业务 中 有 
行 划 分 ， 提单 可 以 分 为 几 种 ?承运 人 倒 签 、N 风 
. 提单 背面 的 主要 条 款 有 哪些 ? 了 容 是 什么 ? 







4. 

5. 提单 补 发 应 注意 哪些 问题 ? 

6. 《海牙 规则 》 对 承运 i 

7. 如 何 理解 2 运 人 的 i 和 数 

8. 试 比较 《海牙 斯 比 规则 》 及 v 深 合 规则 》 对 承运 人 责任 限制 的 规定 。 


二 
0 六 * 
无 正本 提 单 放 货 


2001 年 8 月 6 日 ,原告 中 化 国际 贸易 股份 有 限 公司 一 纸 诉状 将 被 告 某 公司 以 海上 货物 运输 合同 无 正 
本 提单 放 货 为 由 诉 至 某 海事 法 院 。 原 告 称 ，2000 年 1 月 至 2001 年 5 月 ,原告 与 韩国 某 公司 签订 服装 贸易 
系列 合同 ， 由 原告 分 期 分 批 向 韩国 公司 出 口 。 合 同 签订 后 ， 原 告 分 期 分 批 委托 被 告 承 运 出 口服 装 ， 被 告 
向 原告 签发 了 相应 正本 提单 三 份 ， 而 韩国 公司 并 未 付款 赎 单 。2001 年 7 月 14 日 ， 原 告 持 三 份 正 本 提单 
汪汪 作 下 个 导 作 洁 计 批 作 莉 轩 关 请 和 条 人 人 全 全 关 2 估 本 让 坟 生 汪 而 被 告 则 认为 ， 其 
从 未 办 理 过 放 货 手 续 ， 没 有 过 失 ， 不 应 承担 责任 。 那 么 ， 价 值 50 余 万 美 元 ， 近 7 000 箱 货 物 在 未 见 正本 
提单 的 情况 下 被 提 走 ， 究 竟 是 哪 一 方 的 过 错 ? 

该 海事 法 院 经 过 审查 ， 认 为 被 告 是 否 存在 无 单 放 货 行为 是 争议 的 焦点 。 原 告 手持 3 票 正 本 提单 、 售 
货 合同 、 商 业 发 票 及 韩国 和 俭 山 港 保税 仓库 的 单 证 ,证 明 被 告 未 收回 正本 提单 而 将 货物 放行 。 被 告 则 提供 
了 韩国 关税 法 、 关 税 厅 告 示 ， 其 规定 韩国 进口 的 货物 应 储存 在 保税 库 ， 进 口 货物 通关 不 需要 提单 正本 及 
承运 人 的 放 货 指示 ， 还 提供 了 保税 运输 申报 书 ， 证 明 其 已 将 货物 交 给 保税 库 ， 义 务 已 经 完成 ， 放 货 是 韩 
国 主管 部 门 的 行为 被告 无 过 错 。 

该 海事 法 院 认为 ， 本 案 系 由 涉案 提单 所 证 明 的 海上 货物 运输 合同 关系 。 其 中 涉及 一 个 重要 的 法 律 问 
题 ， 即 承运 人 的 责任 期 间 。 依 照 我 国 《 海 商法 》 和 国际 航运 惯例 ,被 告 作为 承运 人 ， 其 风险 责任 自 接收 
货物 签发 正本 提单 始 至 交付 货物 收回 正本 提单 止 。 在 承运 人 接收 货物 、 收 回 正本 提单 前 ,本案 提单 项 下 
货物 属于 被 告 的 掌管 期 间 ， 被 告 对 货物 负 有 谨慎 保管 、 正 确 交付 货物 的 合同 义务 。 在 被 告 掌管 期 间 货 物 


>>134 


过 班轮 提单 及 业务 第 3 章 人 SU 
如 何 交付 的 举证 责任 应 由 被 告 承担 ,被 告 如 不 能 举证 证 明 其 已 正确 发 行货 物 交付 义务 ， 则 被 告 应 承担 举 
证 不 能 的 法 律 后 果 。 本 案 货物 运 抵 目 的 港 ， 储 存 于 当地 保税 仓库 ， 只 是 运输 过 程 中 的 一 个 环节 ， 在 未 收 
回 正本 提单 前 ， 被 告 的 合同 义务 并 未 完成 。 被 告 所 举 韩国 的 有 关 规 定 ， 不 能 成 为 免除 承运 人 向 正本 提单 
持 有 人 交付 货物 的 合同 义务 。 

据 此 ， 该 海事 法 院 最 终 判定 被 告 承担 无 正本 提单 放 货 的 违约 责任 。 

问题 : 试 评 析 本 案 。 


达 飞 公司 的 要 求 

达 飞 贸易 进出 口 公司 与 美国 绿林 公司 签订 了 一 批 大 豆 进 口 合同 ， 并 准备 把 货物 进口 后 在 本 国 销售 。 
双方 商定 ， 由 绿林 公司 负责 订 舱 ， 达 飞 公司 到 当地 银行 开 立 以 绿林 公司 为 受益 人 的 ， 有效 期 为 2006 年 5 
月 30 日 的 不 可 撤销 信用 证 ， 并 规定 装 船 期 不 得 迟 于 2006 年 5 月 10 日 。 

2006 年 4 月 25 日 ,绿林 公司 通知 达 飞 公司 船 已 订 好 ， 预 计 5 月 二 离开 美国 纽约 港 , 将 于 5 月 20 
日 抵达 合同 指定 目的 港 。 但 由 于 天 气 原 因 ， 绿 林 公司 所 订 的 船 在 pps 5 月 15 日 才能 
装 货 离开 。 船 公司 在 签发 提单 时 ， 将 装 船 日 期 倒 签 为 2006 年 ， 这 样 才能 与 信用 证 的 装 船 期 相 
符 。2006 年 5 月 28 日 ， 船 抵达 合同 目的 港 ， 但 达 飞 公司 | 达 时 间 ， 认 为 承运 人 有 倒 签 提单 行 
为 ， 于 是 通知 绿林 公司 表明 不 能 接受 倒 签 提单 。 由 于 公司 当地 市 场 价格 看 跌 ， 达 飞 公 司 要 求 
绿林 公司 赔偿 ， 和 否则 拒绝 提货 。 


但 绿林 公司 否认 倒 签 提单 情况 ， ee 月 29 日 向 银行 提交 了 信用 证 项 目下 的 全 部 单 








据 ， 银 行 审 单 后 将 货款 付出 ， 同 时 划 扣 司 账户 上 的 存款 。 绿 林 公 司 取得 货款 后 就 停止 了 与 达 飞 
公司 的 联系 。 达 飞 公司 只 好 持 副本 提 以 司 保函 办 理 了 付 后 赎 出 正本 提单 ， 将 货物 提出 。 
由 于 大 豆 价格 在 当地 市 场 0 万 元 ， 达 飞 公 司 向 法 院 提出 诉讼 ， 


跌 ， 导 致 该 货 
称 由 于 船 公司 倒 签 提单 的 原因 ;使 访 公 司 经 济 利益 遭 到 求 船 方 负责 赔偿 公司 支付 的 海关 滞 报 金 
Me WA 二 计 250 万 元 。 


问题， 站 公开 雪 本， 罗江 
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【本 章 要 点 】 Ww 


本 章 和 人 可 和 直人 的 要 人 le 和 宰 用 ; 租 船 运输 的 经 营 方式 ， 包 括 航次 租 船 、 定 期 
租 Se 由 、 航 次 期 租 和 光 船 租 芋 > 租 船 市 场 及 租 船 经 纪 人 ; 租 骨 程序 ， 包 括 询 价 、 报 价 、 
反 


还 价 及 扩 还 价 、 接 受 订 租 和 签订 订 租 确认 书 。 
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1994 年 1 月 ， 中 国 某 进 出 口 公司 从 某国 购买 了 一 批 玉米 ， 租 用 某 航 运 公司 的 Q 轮 承运 。 同 年 3 
月 ， 中 国 公司 收 到 这 些 货物 的 两 份 提单 ， 其 首要 条 款 均 载 明 提单 的 适用 《海牙 规则 》， 并 受 其 约束 。Q 
轮 是 一 舰 利比里亚 籍 散装 货轮 ， 船 级 为 ABS 的 Al 级。 该 轮 2 月 12 日 在 V 港 装载 中 国 公司 的 玉米 
分 别 装 于 第 一 、 三 舱 ，14 日 驶 往 L 港 加 载 其 他 货物 于 第 四 舱 ，17 日 开航 前 往 中 国 。 开 航 前 船长 收 到 
一 份 远航 建议 书 ， 提 及 在 Q 轮 预定 航线 上 可 能 遗 遇 恶劣 天 气 。Q 轮 在 驶 往 中 国 途 中 果然 遭遇 大 风浪 。 
驶 抵 中 国 港口 后 ， 经 有 关 船 检 、 商 检 部 门 对 Q 轮 的 货舱 及 货物 进行 检验 证实: 该 轮 货 舱 盖 严重 锈蚀 
并 有 和 裂 链 ， 舱 盖 板 水 密 橡 胶 宰 垫 老 化 、 损 坏 、 脱 开 、 变 质 ， 通 风 箱 损 坏 。 开 舱 时 ,发 现在 裂缝 、 航 盖 
边缘 、 舱 盖 板 接 缝 下 及 通风 简 下 的 货物 水 湿 、 发 霉 、 发 热 、 结 团 、 变 质 。 中 国 公司 因此 对 承 托运 人 提 
起 诉讼 ， 认 为 被 告 未 能 确保 船舶 适 航 ， 要 求 其 赔偿 货 损 。 该 承运 人 国 称 : Q 轮 船长 富有 经 验 ， 船 舶 的 
各 种 技术 证 书 都 在 有 效 期 内 ， 整 个 航次 处 于 ABS 的 Al 级 。 装 货 前 ， 等 船员 还 对 货舱 舱 盖 进行 过 
水 密 试验 ， 货 舱 及 舱 盖 板 橡胶 衬 热 处 于 水 密 、 柔 软 状 态 。 船 舶 这 许 和 开航 当时 处 于 适 航 状 态 。 货 
AN 此 不 承担 责任 。 








试问 :你 对 此 案 作 何 判断 ? 为 什么 ? 





4. 1、< 租 舱 运 输 概述 
411 Ne de 


租 船 运输 (traBsfort by chartering of yesseu) 是 指 一 种 通过 以 航次 、 定 期 等 方式 租用 的 
船舶 承运 货物 或 隧 冤 的 运输 经 营 方式 。 和 运 (carriage of goods by chartering) 是 租 船 运 
a te Op 和 aeeeeotr 
期 表 ， 也 没有 固定 的 航线 和 挂靠 港 ， 而 是 根据 货源 和 货主 对 货物 运输 的 要 求 ， 安 排 船舶 就 
航 的 航线 和 组 织 货物 运输 。 由 于 租 船 运输 的 船舶 具有 “漂泊 流浪 ”的 特点 ， 所 以 又 称 为 不 
定期 船 运输 (tramp shipping) 。 

根据 租 船 运输 中 租用 船舶 方式 的 不 同 ， 租 船 运 输 又 可 以 分 为 航次 租 船 、 定 期 租 船 
(time charter or period charter) 、 包 运 租 船 和 航次 期 租 、 光 船 租 船 这 五 种 主要 的 方式 。 

在 光 船 租 船 的 情况 下 ， 船 舶 出 租 人 和 船舶 承运 人 订立 光 船 租 船 合同 ， 该 光 船 租 船 合同 
仅 具 有 财产 租赁 的 性 质 ， 而 不 具有 货物 运输 合同 的 性 质 。 所 以 ， 从 严格 意义 上 讲 ， 光 船 租 
船 属于 租 船 范畴 ， 但 不 属于 租 船 运输 范畴 。 

除 光 船 租 船 合同 外 ， 其 他 几 种 租 船 合 同 都 具有 货物 运输 合同 的 性 质 ， 因 此 都 属于 租 船 
运输 范畴 。 


4 .1.2 租 船 运输 的 特点 和 作用 


租 船 运 输 中 ， 船 舶 的 营运 是 根据 船舶 出 租 人 和 船舶 承租 人 双方 签订 的 租 船 合同 来 进行 

的 ， 通 常 从 事 特定 货物 的 运输 。 船 舶 出 租 人 提供 的 是 货物 运输 服务 ， 而 船舶 承租 人 则 是 按 
合同 约定 的 租金 率 或 运费 率 及 租用 船舶 的 时 间或 运输 货物 的 数量 支付 租金 或 运费 。 因 此 ， 
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租 船 运输 与 班轮 运输 相 比 ， 具 有 不 同 的 特点 和 作用 。 

1. 租 船 运输 的 特点 

租 船 运输 与 班轮 运输 相 比 ， 具 有 以 下 特点 。 

(1) 租 船 运输 是 根据 租 船 合同 组 织 运输 的 ， 没 有 事先 公布 的 固定 的 船 期 、 航 线 和 港 
口 ， 也 没有 固定 的 运费 率 或 租金 率 ， 相 对 班轮 运输 “四 定 ” 的 特点 来 说 ， 这 四 点 有 时 也 被 
总 结 为 “四 不 定 ”。 

(2) 通常 租 船 运输 中 货主 数量 不 多 ， 但 单个 货主 出 运 货物 的 数量 往往 很 大 ， 租 船 运输 
比较 适用 于 大 宗 货物 的 运输 ， 如 谷物 、 矿 石 、 煤 炭 等 ， 与 班轮 运输 这 些 货 物 的 方式 相 比 ， 
货物 单价 往往 不 高 。 

(3) 和 和 enn A 务 和 权利 ， 租 船 合同 条 款 








是 解决 争议 的 依据 ， 船 舶 营运 中 有 关 费 用 的 分 担 也 取决 于 不 船 方式 ， 并 在 租 船 合同 
中 订 明 。 

(4) 由 于 船 货 双方 实力 相当 ， 合 同 条 款 的 人 ee 
和 水 下 ww 是 船舶 运输 经 营 人 单方 制定 ， 其 托 


运 人 只 有 选择 接受 或 不 接受 的 余地 。 
(5) 由 于 租 船 运输 中 并 不 涉及 Sn 立法 对 租 船 运 输 的 管制 比 对 班轮 
Pp 


运输 的 管制 要 宽松 得 多 ， 属 于 eh rivate “六 
2. 租 船 运输 的 作用 


由 于 租 船 运输 Ran Es 
要 来 安排 ， SN og et mh 
等 贸易 货物 和 了 保障 。 

ee 是 几 习 统 类 用 才 用 说 家， 局 大 从 允 役 估 汪 ， 盾 牙关 后 得 具有 
船 这 三 种 类 型 。 液 货船 主要 有 油船 、 液 化 汽船 、 化 学 品 船 ， 干 散 货船 主要 有 普通 散 货船 、 
专用 散 货船 ;兼用 船主 要 有 固体 散 货 和 液体 散 货 兼用 船 ， 如 Oil/Ore 船 。 其 中 普通 散 货船 
具有 大 型 化 、 船 速 较 低 等 特性 。 

在 租 船 运输 中 ， 船 舶 装运 的 货物 主要 是 大 宗 散 货 ， 包 括 散装 液体 货物 ， 如 原油 、 成 品 
油 、 液 化 气 、 化 学 品 等 ， 散装 固 体 货 物 ， 如 铁 矿石 、 煤 炭 、 粮 谷 、 铝 矶 土 、 磷 灰 石 等 。 另 
外 ， 还 装运 一 些 农产品 、 木 材 、 水 泥 、 化 肥 、 原 糖 、 废 钢铁 和 其 他 货物 。 这 些 货物 具有 批 
量 大 、 单 位 货物 价值 低 、 在 运输 速度 和 运输 规则 性 上 要 求 不 高 等 共性 。 


4.2 租 船 运输 的 经 营 方式 


根据 租 船 合同 ， 租 船 的 方式 可 分 为 五 种 主要 的 类 型 ， 即 航次 租 船 、 定 期 租 船 、 包 运 租 
船 、 航 次 期 租 及 光 船 租 船 。 
由 于 船舶 所 有 人 对 船舶 占有 权 和 支配 权 的 拥有 方式 不 同 ， 所 以 在 各 种 不 同 租 船 运输 的 
经 营 方式 下 ， 船 舶 所 有 人 在 对 船舶 承租 人 或 货主 保证 船舶 适 航 责任 和 对 第 三 者 的 法 律 关系 
等 方面 的 做 法 是 有 所 不 同 的 。 
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4.2.1 航次 租 船 


1. 航次 租 船 的 概念 

航次 租 船 ， 又 称 航程 租 船 、 程 租 船 或 程 租 ， 即 指 船 舶 所 有 人 租 出 、 承 租 人 租 进 整 艘 船 
舶 或 部 分 船舱 ， 在 指定 的 港口 之 间 进 行 一 个 航次 或 几 个 航次 运送 约定 的 货物 ， 并 由 承租 人 
支付 约定 数额 的 运费 的 租 船 方式 。 

2. 航次 租 船 的 特点 

航次 租 船 具有 明显 的 承揽 运输 货物 的 性 质 ， 它 主要 具有 以 下 特点 。 

(1) 船舶 所 有 人 负责 配备 船员 ， 支 付 船长 和 船员 的 工资 。 

(2) 船舶 所 有 人 负责 船舶 的 营运 管理 ， 并 负担 燃料 费 、 物 料 费 、 修 理 费 、 港 口 费 、 淡 
水 费 等 营运 费用 。 

(3) 运费 根据 运送 货物 的 数量 及 双方 商定 的 A 或 采用 包干 运费 (lump-sum 
freight) ， 即 为 整 船 的 一 个 或 几 个 航次 支付 约定 ni 

(4) 货物 装卸 费 及 其 他 营运 费 的 承担 


(5) 租 船 合同 包括 装 印 时 间 、 并 规定 
的 标准 及 计算 方法 。 


3. 航次 租 船 的 形式 站 
(1) 单 航次 租 骨 (singl 避 六 age charter) 。 此 所 有 人 与 承租 人 洽 租 一 个 单程 航 






有 人 和 承租 人 之 间 的 约定 。 
(demurrage) 和 速 遗 费 (despatch money) 


次 ， 将 货物 从 一 港 运 港 的 租 船 方式 。 6 是 航次 租 船 的 基本 形式 ， 也 是 对 运 
输 市 场 的 费 率 波 双 让 感 的 租 船 形式 ,六 
(2) 往 租 船 (return voyage cjgSer) 。 是 指 船舶 所 有 人 与 承租 人 洽 租 一 个 往返 航 


次 ， 同 一 稻 船 船 枉 完成 一 个 单 航次 后 ， 紧 接着 在 原 印 货 港 (或 其 临近 港口 ) 装 货运 回 原装 货 
港 (或 其 临近 港口 ) 印 货 ， 航 次 才 告终 止 的 租 船 方式 。 

(3) 连续 航次 租 船 (consecutive voyage charter) 。 连 续航 次 租 船 包括 连续 单 航次 租 船 
(consecutive single voyage charter) 和 连续 往返 航次 租 船 (consecutive return voyage char- 
ter) 两 种 情况 ， 是 船舶 所 有 人 与 承租 人 洽 租 联系 完成 几 个 单 航次 或 几 个 往返 航次 ， 同 一 条 
船舶 在 同方 向 、 同 航线 上 连续 完成 规定 的 两 个 或 两 个 以 上 的 单 航次 或 往返 航次 运输 后 ， 航 
次 租 船 才 告 结束 的 一 种 租 船 方式 。 

连续 航次 租 船 可 以 按 每 个 单 航次 各 订 一 个 租 船 合同 ， 也 可 以 只 订 一 个 包括 各 个 单 航次 
或 往返 航次 的 租 船 合同 。 


4.2.2 定期 租 船 


1. 定期 租 船 的 概念 
定期 租 船 又 称 期 租 船 或 期 租 ， 是 指 船舶 所 有 人 向 承租 人 提供 一 般配 备 船 员 的 特定 的 船 
舶 ， 承 租 人 在 合同 期 内 为 约定 的 用 途 使 用 船舶 ， 并 支付 租金 的 租 船 方式 。 定 期 租 船 不 以 完 
成 的 航次 数 为 依据 ， 而 以 约定 使 用 的 一 段 时 间 ， 即 租 期 为 限 。 在 租 期 内 ， 承 租 人 可 以 利 
船舶 的 运载 能 力 来 安排 运输 货物 ， 也 可 以 用 租 进 的 船舶 从 事 班轮 运输 ， 以 补充 运力 的 不 
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足 ; 还 可 以 在 租 期 内 将 船舶 转 租 ， 谋 取 租 进 差额 的 收益 。 

2. 定期 租 船 的 特点 

定期 租 船 是 一 种 介 于 承揽 运输 和 财产 租赁 之 间 的 租 船形 式 ， 主 要 具有 以 下 几 个 特点 。 

(1) 船舶 所 有 人 负责 配备 船员 并 支付 船长 和 船员 的 工资 和 福利 ;船长 由 船舶 所 有 人 任 
命 ， 但 船长 应 听从 承租 人 的 指挥 ， 和 否则 承租 人 有 权 要 求 船舶 所 有 人 子 以 撤换 。 

(2) 承租 人 负责 船舶 的 营运 管理 并 承担 船舶 的 燃料 费 、 港 口 使 用 费 、 货 物 装卸 费 、 运 
河 通行 费 等 营运 相关 费用 ， 而 船舶 所 有 人 承担 船舶 的 折旧 费 、 维 修 保养 费 、 船 用 物料 费 、 
肌 舶 保险 费 等 固定 费用 。 
(3) 租金 根据 船舶 载重 吨 、 租 期 长 短 及 商定 的 租金 率 计 收 ;船舶 所 有 人 为 规避 租 期 内 
由 于 部 分 费用 上 涨 而 导致 其 鳃 利 减少 或 亏损 的 风险 ， 在 较 长 期 的 定期 租 船 合同 中 加 入 “ 自 
动 递增 条 款 ”(Escalation Clause)， 会 在 合同 规定 的 费用 上 涨 铺 况 下 ， 按 照 合 同 约定 的 相 
应 比例 提高 租金 。 
(4) 以 约定 的 使 用 期 限 为 船舶 租 期 ， 就 是 交 船 怒 还 中 Kre-delivery) 的 期 限 。 租 期 可 为 
几 个 月 、 几 年 或 更 长 的 时 间 ， 该 租 期 的 长 短 是 人 和 承租 人 按照 实际 需要 而 约定 
的 ， 而 不 是 以 完成 航次 数 的 多 少 来 计算 的 .在 间 的 船 期 损失 ， 除 特殊 原因 外 ， 均 归 


承租 人 负责 ， 也 看 末 多 27 
(5) 和 的 责任 及 停 租 的 条 款 ， 往 往 包 括 交 、 还 般 的 
时 间 ， 地 点 ,通知 ， 条 件 及 交 、 郊 鹃 时 船 上 所 存 燃 油 . 鞍 水 的 作价 转让 方法 。 





































从 定期 租 船 的 任 定 人 将 船舶 交 给 承租 人 使 用 ， 具 
有 财产 租赁 的 特点 人 对 船舶 拥 负责 船舶 的 营运 管理 ， 因 而 也 具有 





承揽 运输 的 特点 。2> 公 
值得 注意 的 DER ， 承 租 人 可 利用 租赁 的 船舶 运输 自 有 的 货 
物 ， 一 些 大 型 纪 构 或 综合 企业 往往 都 有 大 量 的 稳定 货 载 ， 在 租金 水 平 高 低 的 谈判 中 有 
较 强 实力 ， 能 以 较 低 的 租金 在 租 船 市 场 上 获得 所 需 的 运力 ;承租 人 也 可 将 租赁 的 船舶 用 于 
班轮 运输 ， 还 可 在 租 期 内 将 船舶 转 租 ， 以 获取 运费 收入 或 取得 租金 差额 。 

此 外 ， 还 有 一 种 与 定期 租 船 方式 相近 的 航次 期 租 ， 也 是 国际 上 常常 使 用 的 一 种 期 租 方 
式 。 航 次 期 租 方式 的 特点 、 费 用 和 风险 的 划分 与 定期 租 船 方式 基本 相同 。 其 不 同 之 处 是 ， 
在 航次 期 租 合同 中 没有 确定 的 期 限 ， 只 明确 了 特定 的 航次 。 因 而 ， 这 是 一 种 以 完成 航次 运 
输 为 目的 、 按 航次 所 需 的 实际 天 数 和 约定 的 日 租金 率 计算 租金 的 方式 。 


4.2.3 包 运 租 船 





1. 包 运 租 船 的 概念 

包 运 租 船 又 称 运 量 合同 (quantity contract/volume contract) ， 是 指 船舶 所 有 人 按照 统 
一 的 运费 率 和 条 款 ， 以 一 定 的 运力 ， 在 确定 的 港口 之 间 ， 按 合同 约定 的 时 间 、 航 次 周期 ， 
每 航次 以 较 均等 的 运 量 ， 完 成 全 部 货运 量 的 租 船 运输 方式 。 

2. 包 运 租 船 的 特点 

(1) 包 运 租 船 合同 中 不 确定 船舶 的 船 名 及 国籍 ， 仅 规定 船舶 的 船 级 、 船 龄 和 船舶 的 技 
术 规 范 等 。 
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(2) 包 运 租 船 约定 期 限 、 指 定 港口 、 确 定 总 货运 量 。 

(3) 船舶 承运 的 货物 主要 是 运 量 大 的 干 散 货 或 液体 散装 货 

(4) 船舶 航次 中 所 产生 的 延误 ， 则 通过 合同 中 的 “ 延 汪 条 款 ” 来 处 理 ， 通 常 由 承租 人 
船舶 在 港 的 时 间 损 失 。 

(5) 运费 按 船 舶 实际 装运 货物 的 数量 及 商定 的 运费 率 计 收 。 

从 上 述 特点 可 以 看 出 ， 包 运 租 船 具 有 连续 航次 租 船 业务 的 特点 ， 但 区 别 是 包 运 租 船 
合同 下 不 指定 具体 船舶 ， 不 约定 具体 航次 及 航次 数 ， 船 舶 所 有 人 只 需 在 约定 的 期 限 内 完 
成 合同 规定 的 货运 量 即 可 。 因 此 ， 这 就 使 船舶 所 有 人 在 安排 和 调度 船舶 方面 更 具有 灵 


浏 
并 
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苯 


此 外 ， 对 于 船舶 所 有 人 来 说 ， 以 包 运 租 船 方式 承运 的 货物 数量 大 ， 能 保证 船舶 在 较 长 
时 间 内 有 稳定 的 货源 ， 对 运费 收益 有 较 稳 定 的 保障 ; 对 于 承租 从 来 说 ， 包 运 租 船 不 但 能 在 
较 长 的 时 间 内 满足 货物 对 运输 的 需要 ， 而 且 能 在 很 大 程 广 芷 撰 脱 因 租 船 市 场 行情 的 变动 而 
受到 的 影响 ， 不 必 担 心 运力 的 供给 问题 。 


4.2.4 航次 期 租 站 - 


1. 航次 期 租 的 概念 
用 NE )， 是 一 种 以 完成 一 个 航次 运输 为 目的 ， 但 租金 


按 完成 航次 所 使 用 的 日 数 和 约定 的 租金 率 计算 的 租 
航次 期 租 是 20 世纪 ? 以 来 出 现 的 一 式 ， 最 先 由 日 本 的 船舶 所 有 人 和 货 
主 采 用 。 一 方面 ， 船 TI 和 靠 泊 及 在 港 装 务 作业 时 间 及 其 他 各 种 风 


险 ， 都 由 承租 人 涉及 航次 租 船 | 能 产生 的 滞 期 费 和 速 遗 费 的 问题 ， 可 以 使 
de ten pe 时 间 延 长 所 造成 的 船 期 损失 ， 对 船舶 所 有 人 比 
较 有 利 ; 另 一 ， 它 既 可 以 避免 期 租 过 程 中 的 风险 ， 如 缺少 长 期 、 固 定 的 货源 等 ， 又 可 
以 保护 商业 机 密 ， 由 于 装 、 印 港 代 理 人 均 由 租 船 人 指派 ， 故 船 东 基本 无 法 了 解 该 货 的 详 红 
情况 ， 而 且 在 船舶 装载 能 力 许可 的 条 件 下 ， 可 以 尽 可 能 地 多 装 货 ， 以 获取 更 大 的 利润 。 由 
于 航次 期 租 对 船舶 所 有 人 和 承租 人 来 说 风险 都 相对 减 小 ,因此 它 得 以 在 国际 上 发 展 起 来 ， 
成 为 目前 租 船 市 场 上 比较 流行 的 一 种 租 船 方式 。 航 次 期 租 往往 是 在 租 船 人 确切 掌握 某 一 货 
源 时 首先 想到 的 租 船 方式 。 

2. 航次 期 租 的 特点 


航次 期 租 兼 具 了 航次 租 船 和 定期 租 船 的 一 些 特点 。 

(1) 租 期 的 计算 以 船舶 所 完成 的 本 航次 任务 为 基础 ， 类 似 于 航次 租 船 ， 一 般 是 船舶 抵 
达 第 一 装 港 的 引水 锚地 时 起 租 ， 直 至 该 船 于 最 后 一 个 印 港 印 完 货 后 ， 并 由 引航 员 引 至 引水 
锚地 ， 引 航 员 离 船 为 止 。 

(2) 航次 期 租 下 收取 的 是 租金 而 不 是 运费 ， 租 金 按 该 航次 使 用 的 实际 时 间 及 日 租金 率 
计算 。 一 般 为 15 天 预付 一 期 租金 ， 但 在 较 短 的 航次 期 租 中 ,往往 为 10 天 一 期 ， 以 便于 承 
租 人 融资 。 但 对 航次 期 租 应 作为 期 租 还 是 程 租 对 待 ， 国 际 上 还 存在 争议 。 航 行 区 域 、 航 次 
长 短 、 装 卸 次 数 、 能 否 绕 航 等 都 会 产生 严重 的 纠纷 ， 最 好 的 解决 办 法 是 在 航次 期 租 租约 中 
说 明 该 租约 应 作为 期 租 还 是 程 租 对 待 。 
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4.2.5 光 船 租 船 


1. 光 船 租 船 的 概念 

所 谓 光 船 租 船 又 称 船 壳 租 船 ， 是 指 在 租 期 内 船舶 所 有 人 只 提供 一 盘 未 配备 船员 的 船舶 
给 承租 人 ， 由 承租 人 在 一 定 租 期 内 占有 、 使 用 船舶 并 负责 船舶 的 营运 管理 ， 承 租 人 须 向 船 
舶 所 有 人 支付 租金 的 租 船 方式 。 

2. 光 船 租 船 的 特点 

光 船 租 船主 要 具有 以 下 特点 。 

(1) 船舶 所 有 人 只 提供 一 稻 空 船 ， 不 负责 船舶 的 营运 及 其 费用 。 

(2) 全 部 船员 由 承租 人 配备 并 听从 承租 人 的 指挥 ， 由 承 负责 相关 费用 。 

(3) 承租 人 负责 船舶 的 经 营 及 营运 调度 工作 ， AN 内 的 时 间 损 失 ， 即 承租 人 
不 能 “ 停 租 ” 
(4) 承租 人 负责 除 船舱 的 资本 费用 外 的 全 间 
(5) 租金 按 船舶 的 装载 能 力 、 租 期 及 食 
(6) 通常 光 船 租 船 的 租 期 都 较 长 .r 
实际 上 ， 光 船 租 船 并 不 具有 承 

于 的 租 船 也 有 . 船 运输 。 


当 于 一 种 财产 租赁 ， 在 业务 上 ， 

在 国际 上 a 守 ， 往 往 附 有 一 惠 条 件 ， 最 普遍 的 是 购买 选择 权 
租赁 条 件 ， 即 承租 人 在 时 ， 有 购买 i 4 选择 权 。 如 果 双 方 当 事 人 同意 以 这 种 
附带 条 件 办 理 租 船 > 事先 明确 到 折价 格 ， 并 将 船 价 按 租 期 平均 分 扒 ， 承租 
人 除了 要 按 | ee F 均 分 挫 的 船 价 。 这 可 为 没有 足够 资金 投资 
建造 船舶 或 一 次 付款 购买 船舶 的 承租 人 通过 租 船 的 方式 购买 船舶 ， 随 着 船舶 所 有 权 的 转移 
使 原来 的 承租 人 转 为 船舶 所 有 人 。 


4.3 租 船 市 场 及 租 船 经 纪 人 






:商定 的 租金 率 计 算 。 















Ca 而 是 船舶 的 租赁 ， 它 相 










4.3.1 租 船 市 场 概况 


租 船 是 通过 租 船 市 场 (chartering market) 进行 的 。 租 船 市 场 是 由 不 定期 船 供给 和 需求 
相 结 合 所 形成 的 航运 市 场 。 在 租 船 市 场 上 ， 船舶 所 有 人 是 船舶 的 供给 方 (supply side)， 而 
承租 人 则 是 船舶 的 需求 方 (demand side) 。 

1. 租 船 市 场 的 作用 

(1) 租 船 市 场 专门 为 船舶 所 有 人 和 承租 人 提供 各 种 租 船 业 务 的 机 会 ， 通 过 租 船 市 场 ， 
船舶 所 有 人 可 以 寻找 合适 的 货源 ， 货 主 也 可 以 在 众多 的 船 公司 中 找到 合适 的 船舶 所 有 人 。 

(2) 世界 上 各 国家 、 地 区 的 船 货 供求 不 平衡 ， 通 过 租 船 市 场 的 调节 作用 ， 使 整个 世界 
的 货物 贸易 量 与 船舶 运力 协调 ， 并 使 整个 航运 市 场 达到 平衡 状态 。 

(3) 为 船 东 和 承租 人 提供 大 量 的 租 船 市 场 的 信息 资料 。 例 如 ， 通 过 航运 报纸 杂志 、 市 
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OO 


场 报告 等 方式 发 布 行情 动态 及 发 展 趋势 。 

2. 租 船 市 场 的 分 类 
01) 按 船舶 类 型 可 以 分 为 干货 船 市 场 和 液 货船 市 场 。 干 货船 市 场 可 分 为 干 散 货船 市 
场 、 杂 货船 市 场 、 集 装 箱 船 市 场 、 滚 装 船 市 场 、 冷 藏 船 市 场 、 特 种 用 途 船 市 场 等 。 液 货船 
市 场 可 分 为 油船 市 场 、 液 化 气 船 市 场 、 化 学 品 船 市 场 。 
(2) 按 租 期 长 短 分 为 短期 即 期 市 场 和 非 即 期 市 场 。 前 者 主要 针对 航次 租 船 而 言 ， 后 者 
主要 针对 定期 租 船 、 包 运 租 船 、 连 续航 次 租 船 和 光 船 租 船 等 。 

3. 租 船 市 场 的 特征 
(1) 在即 期 市 场 上 ， 不 定期 船 市 场 是 一 个 自由 竞争 的 市 场 。 即 任何 一 个 市 场 的 供给 者 
和 任何 一 个 市 场 的 需求 者 都 不 能 独立 控制 市 场 ， 影 响 运 价 水 平 去 在 同一 时 间 内 ， 市 场 上 任 
何 具有 相似 条 件 的 运输 交易 均 以 相同 或 相近 的 运 价 水 平成 交 。 

可) 新 市场 结 化 ， X 中 是 长 期 运输 市 场 已 逐渐 向 买 























方 (承租 人 或 货主 ) 赛 头 垄 断 的 市 场 结构 转化 。 


人 
4. 3.2 主要 租 船 市 场 I 










1. 伦敦 租 船 市 场 时 

伦敦 租 般 市场 被 公认 为 mt 
船代 理 人 聚集 洽谈 业务 。 过 名 妊 珠 的 场所 就 是 泪 红 网 海 商 业 航运 交易 所 。 波 罗 的 海 商业 航 
运 交易 所 每 年 可 为 英国 岂 训 的 纯 收 入 达 3 000N5 奖 镑 左右 。 





波 购 的 海 商 | 易 所 于 J 布 波罗的海 干 散 货运 价 指数 (Baltic freight 
sho 是 由 若干 条 传统 的 扩散 货船 航线 的 运 价 ， 按 照 各 自在 航运 市 场 上 的 
重要 程度 和 所 占 比 重 构成 的 综合 性 指数 。 指 数 设 立 的 1 月 4 日 为 1000 点 ,最 初 由 13 条 航 
线 的 程 租 运 价 构成 ， 后 来 调整 为 12 条 航线 ， 每 船 货 种 小 到 1. 4 万 吨 化 肥 ， 大 到 12 万 吨 煤 
谈 ， 没 有 期 租 航线 。1999 年 ， 国 际 波罗的海 综合 运费 指数 (Baltic dry index，BDD 取代 了 
BFI， 该 指数 是 散装 原 物料 的 运费 指数 ， 被 视 为 航运 业 的 经 济 指标 ， 它 包括 了 航运 业 的 干 
散 货 交 易 量 的 转变 。BDI 是 由 波罗的海 轻便 型 指数 (Blatic handymax index，BHMI)、 波 
罗 的 海 巴拿马 指数 (Baltic Panamax index，BPTD 和 波罗的海 海峡 型 指数 (Baltic capesize in- 
dex，BCI) 这 三 个 部 分 组 成 的 ， 并 由 美国 、 英 国 、 挪 威 、 意 大 利 、 日 本 五 国 的 20 家 大 型 中 
介 商 针对 数 条 重要 航线 ， 依 其 每 日 运 价 所 编制 ， 是 将 BPI、BCI 和 BHMI 指数 相 加 ， 取 平 
均 数 ， 然 后 乘 以 一 个 固定 的 换算 系数 0. 998 007 990 得 出 。 此 外 ， 由 于 运费 价格 的 高 低 会 
影响 到 BDI 指数 的 涨 跌 ， 因此， 假设 现在 的 原 物 料 需求 增加 ， 表 明 各 国 对 货轮 运输 的 需求 
也 随 之 增加 ， 此 时 ， 如 果 运 费 的 涨幅 高 于 油价 成 本 的 涨幅 ， 获 利 就 可 维持 。 在 这 种 前 提 
下 ，BDI 就 会 上 涨 ， 运输 股 的 股价 也 会 上 涨 ; 反之 ， 假 设 现在 原 物料 需求 仍然 增加 ， 如 果 
因 货轮 供给 的 增加 而 打 坏 了 运费 市 场 ， 在 此 情况 下 ，BDI 就 会 下 跌 ， 运 输 股 的 股价 也 会 随 
之 下 跌 ,， 所以， 运费 高 低 对 航运 股 获 利 的 影响 远 超过 原 物 料 涨 跌 的 影响 。 

2. 纽约 租 船 市 场 

纽约 租 船 市 场 在 第 二 次 世界 大 战 前 只 是 一 个 地 区 性 市 场 ， 第 二 次 世界 大 战 后 随 着 美国 
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经 济 的 发 展 ， 已 成 为 仅 次 于 伦敦 租 船 市 场 的 国际 租 船 市 场 。 与 伦敦 租 船 市 场 不 同 ， 它 没有 
专门 的 场所 供 船舶 经 纪 人 和 租 船代 理 人 聚集 洽谈 业务 ， 租 船 交 易 的 成 交 是 由 经 纪 人 通过 电 
话 、 传 真 、 电 子 邮件 等 通信 工具 和 方式 进行 的 。 它 的 主要 客户 是 进出 口 谷物 、 铁 矿石 、 煤 
炭 、 石 油 的 商人 和 和 希腊、 挪威 等 国 的 船舶 所 有 人 。 世 界 上 大 部 分 石油 租 船 交 易 是 在 纽约 市 
场 上 成 交 的 ， 少 部 分 在 伦敦 市 场 成 交 。 

此 外 ， 纽 约 是 世界 上 最 大 的 经 济 中 心 ， 贸 易 繁荣 ， 保 险 业 发 过 ,海事 律 师 事务 所 、 海 
事 仲裁 机 构 、 海 事 诉讼 和 仲裁 法 律 体系 也 很 健全 ， 这 些 因素 直 接 或 间接 地 促进 了 纽约 租 船 
市 场 的 发 展 。 

3. 汉堡 、 询 特 丹 、 奥 斯 陆 租 船 市 场 


汉堡 、 鹿 特 丹 、 奥 斯 陆 租 船 市 场 都 是 地 区 性 市 场 ， 以 船舶 所 有 人 居多 。 这 些 船 舶 所 有 
人 大 都 从 事 国际 货物 运输 (第 三 国运 输 )， 站 
货源 。 北 欧 的 租 船 市 场 是 以 租赁 特殊 的 高 技术 船舶 为 8 市 场 ， 交 易 的 船舶 主要 是 冷 
藏 船 、 液 化 石油 汽船 、 深 装 船 等 。 在 租 船 方式 上 ， A 为 3 
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4. 东京 租 船 市 场 RR 

东京 租 船 市 场 也 是 一 个 地 区 性 市 场 ,~ 船舶 所 有 人 和 货主 汇集 的 地 方 。 由 于 日 
本 是 一 个 对 外 依赖 性 很 强 的 贸易 大 国 v2 易 的 货物 除了 一 部 分 使 用 本 国 的 运力 外 ， 很 
记 东京 租 船 市 场 现 已 成 为 国际 上 影响 力 巨 大 的 货主 


市 场 。 
5. 香港 租 船 市 志 4 


香港 租 船 市 os aoooos 

















船舶 的 租 船 交 货主 和 船舶 月 y 象 的 租 船 交 易 。 


6. 上 海 衣 注 易 所 


上 海航 运 交易 所 的 基本 功能 是 “规范 航运 市 场 交 易 行为 、 调 节 航 运 市 场 价格 、 沟 通航 
运 市 场 信息 ”。 通 过 其 创办 的 ， 由 交通 运输 部 主管 的 《航运 交易 公报 》， 向 社会 和 会 员 单位 
发 布 国家 最 新 的 港 航 政策 法 规 、 独 家 报道 ， 发 布 最 新 报 备 运 价 、 全 球 三 大 航运 指数 及 每 周 
行情 与 评析 。 上 海航 运 交易 所 为 会 员 单位 提供 “一 关 三 检 ” 配 套 服务 。 上 海 海关 在 上 海航 
运 交 易 所 设置 了 办 事 处 ， 凡 由 上 海 所 有 口岸 出 口 货物 均 可 在 上 海航 运 交易 所 海关 一 次 性 办 
理 接 单 、 审 单 、 税 收 和 放行 等 手续 。 与 此 相对 应 ， 上 海 进 出 口 商品 检验 局 、 动 植物 检 、 卫 
检 、 港 监 和 银行 也 在 上 海航 运 交 易 所 设 点 ， 集 中 办 理 出 口 货物 法 定 检验 等 工作 。 申 请 加 入 
上 海航 运 交 易 所 的 中 外 会 员 正在 不 断 增 加 。 它 将 在 构建 上 海 国际 航运 中 心 的 过 程 中 发 挥 越 
来 越 大 的 作用 。 

1998 年 4 月 13 日， 上 海航 运 交易 所 首次 发 布 了 中 国 出 口 集装箱 运 价 指数 (China con- 
tainerized freight index，CCFI), 该 指数 是 继 BFI 之 后 的 世界 第 二 大 运 价 指数 ， 被 
UNCTAD 海运 年 报 作为 权威 数据 引用 ， 它 客观 反映 了 集装箱 市 场 状 况 ， 成 为 世界 了 解 中 
国航 运 市 场 的 重要 指标 ， 为 各 大 航 贸 企业 日 常 经 营 决策 提供 了 有 力 依据 。 该 指数 由 上 海航 
运 交 易 所 每 周 五 编制 ， 以 1998 年 1 月 1 日 为 基期 ， 基 期 指数 1 000 点 ， 发 布 中 国 出 口 集 装 
箱 综合 运 价 指数 及 11 条 分 航线 指数 。 

此 外 ，2009 年 10 月 16 上 日， 上 海航 运 交易 所 也 正式 对 外 发 布 新 版 上 海 出 口 集装箱 运 价 
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指数 (Shanghai containerized freight index，SCFID) ， 取 代 了 2005 年 12 月 7 日 起 发 布 的 原 
SCFI。 新 版 SCFI 是 反映 上 海 出 口 集装箱 即 期 运输 市 场 运 价 变 化 的 指数 ， 包 括 15 条 分 航 
线 市 场 运 价 (指数 ) 和 综合 指数 ， 其 综合 指数 以 2009 年 10 月 16 日 为 基期 基期 指数 为 
1 000 点 。 





4.3.3 租 船 经 纪 人 


租 船 合同 通常 根据 合同 法 规定 的 要 约 和 承诺 的 一 般 规 则 签订 。 实 践 中 ,大 部 分 租 船 合 
同 都 是 由 租 船 经 纪 人 (chartering broker) 代为 办 理 并 签约 的 。 租 船 经 纪 人 是 在 租 船 业务 中 
代表 船舶 所 有 人 或 承租 人 磋商 租 船 业务 的 人 。 租 船 经 纪 人 掌握 着 有 关 航 运 市 场 供需 情况 的 
信息 ， 了 解 租 船 市 场 的 行情 的 变动 并 具有 租 船 专 业 知识 和 丰富 的 经 验 。 由 他 们 代办 租 船 交 
易 ， WR 同时 还 可 以 
避免 许多 事务 上 的 烦琐 手续 ， 促 使 租 船 交易 顺利 达成 。 示 上 使 用 租 船 经 纪 人 治 谈 
租 船 业务 的 做 法 已 十 分 普遍 。 

租 船 经 纪 人 可 以 接受 船舶 所 有 人 的 委托 ， 
方 的 委托 。 例 如 ， 由 船舶 所 有 人 和 承租 人 爷 另 
托 方 的 经 纪 人 就 租 船 所 涉及 的 基本 条 伟 i 
同意 接受 后 ， 由 双方 经 纪 人 在 商定 间 上 代表 委托 方 (经 委托 方 事先 授权 ) 在 合同 
签字 。 在 船舶 所 有 人 和 承租 人 共 加 一 租 船 经 纪 ,AS 进 行 洽谈 的 情况 下 ， 双 方 当 事 人 
往 在 现场 当面 洽谈 ， ans 交 与 否 。 这 由 了 自己 掌握 的 知识 和 信 
息 ， 对 双方 当事人 共同 商 条 件 及 合同 ss 尽 可 能 促成 交易 的 顺利 达成 。 

租 船 经 纪 人 古 的 达成 中 提供 专 协助 ， 如 代办 租 船 交易 的 谈判 和 签订 租 船 
合同 ， 并 对 他 ny 易 量 (租金 或 运费 ) 的 一 定 比例 以 佣金 (com- 
mission) 或 经 负 金 (brokerage) 的 形式 向 船舶 所 有 人 收取 一 一 定 的 报酬 。 航 次 租 船 中 ， 通 
常 佣 金 为 租金 的 1.25%， 无论 是 由 船舶 所 有 人 委托 的 还 是 由 承租 人 委托 的 租 船 经 纪 人 ， 在 
谈判 成 功 并 签订 合同 后 ， 通 常 都 向 船舶 所 有 人 收取 佣金 。 如 双方 各 委托 一 个 租 船 经 纪 人 ， 
船舶 所 有 人 就 要 支付 双 份 的 佣金 。 对 此 ,承租 人 和 船舶 所 有 人 都 必须 加 以 考虑 。 从 表面 上 
看 ， 佣 金 是 成 交 后 由 船舶 所 有 人 支付 的 ， 但 实际 上 船舶 所 有 人 会 通过 提高 租金 将 这 项 支出 
转嫁 到 承租 人 身上 。 因 此 ， 实 践 中 很 多 情况 是 双方 共同 委托 一 个 租 船 经 纪 人 。 

一 般 情 况 下 ， 租 船 经 纪 人 为 某 项 租 船 业务 签订 了 合同 ， 就 可 以 获得 佣金 。 但 实践 中 会 
发 生 所 签订 的 租 船 合同 因 某 些 原因 而 被 解除 的 情况 ， 在 这 种 情况 下 ， 租 船 经 经 纪 人 是 否 仍 
可 以 如 数 获 得 佣金 ， 应 视 租 船 合同 中 的 佣金 条 款 的 具体 规定 而 定 。 


4.4 租 船 程序 


一 项 租 船 交易 的 达成 与 国际 贸易 的 商品 交易 一 样 ， 也 有 询 价 (inquiry)、 报 价 、 还 价 
(counter offer) 及 反 还 价 (recounter offer)、 接 受 订 租 (acceptance) 和 签订 订 租 确认 书 (Fix- 
ture Note) 等 环节 。 从 发 出 询 价 到 签订 租 船 合同 的 租 船 业务 全 过 程 称 为 租 船 程序 (charte- 
ring procedure or chartering process) 。 在 租 船 市 场 上 ， 由 需求 船舶 的 租 船 人 和 提供 船舶 运 
力 的 船 东 通 过 租 船 经 纪 人 互通 情况 ， 进 行 谈 判 ， 最 后 成 交 并 签订 合同 ， 主 要 通过 电话 、 传 
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受 承租 人 的 委托 ,或 者 同时 接受 
船 经 纪 人 进行 洽谈 ， 则 由 代表 各 自 
， 达 成 一 致意 见 并 在 船舶 所 有 人 和 承租 
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真 或 电子 邮件 等 现代 通信 方式 进行 。 租 船 程序 如 图 4. 1 所 示 。 





询 价 报价 还 价 及 反 还 价 接受 订 租 签订 订 租 确认 书 
4.1 租 船 程序 
4.4.1 询 价 


询 价 又 称 询 盘 (quote) ， 是 指 由 承租 人 以 期 望 的 条 件 通 过 租 船 经 纪 人 在 租 船 市 场 上 要 
求 租用 船舶 的 行为 。 承 租 人 询 价 的 目的 是 为 货物 寻找 合适 的 船舶 。 航 次 租 船 下 承租 人 询 价 
的 期 望 条 件 的 内 容 一 般 包括 需要 承运 的 货物 种 类 、 数 量 、 包 装 、 装 货 港 和 印 货 港 、 受 载 
期 、 装 卸 率 、 汪 期 费 和 速 遗 费 、 佣 金 ， 以 及 船 东 是 否 负责 装卸 的 报价 条 件 ， 定 期 租 船 下 询 
价 的 期 望 条 件 的 内 容 一 般 包 括 船舶 类 型 、 载 重 吨 、 船 龄 、 4、 租 期 、 交 船 和 还 船 的 
地 点 、 交 船 期 、 航 行 范围 、 佣 金 等 。 
询 价 也 可 以 由 船舶 所 有 人 为 船舶 寻找 合适 的 过 船舶 经 纪 人 向 租 船 市 场 发 出 。 其 
主要 内 容 一 般 包 括 船舶 类 型 、 船 名 、 国 籍 、 装 和 包装 舱 容 、 船 舶 供 租 的 位 置 和 
时 间 及 出 租 方式 等 。 > 2 
mmm nam 1， 也 可 以 直接 向 船舶 所 有 人 或 承租 人 发 出 。 
询 价 阶段 通常 不 进行 具体 的 租 船 业务 浴 淡 ， 主 要 目的 是 搜集 运输 市 场 对 询 价 内 容 的 反映 。 
由 此 ， AN ial inquiry) 。 一 般 询 价 是 为 了 


了 解 市 场 情况 ， 当 对 方 发 时 得 到 更 多 的 而 获得 最 佳 选 择 。 特 别 询 价 是 选 定 
0 会 痰 : A 


4.4.2 DAS * 


报价 又 称 发 盘 (Offer) 或 发 价 ， 是 指 当 船 舶 所 有 人 从 船舶 经 纪 人 那里 得 到 承租 人 的 询 
价 后 ， 经 过 成 本 估算 ， 或 者 比较 其 他 的 询 价 条 件 ， 确 定 对 自己 有 利 的 条 件 后 ， 通 过 租 船 经 
纪 人 向 承租 人 提出 自己 所 能 提供 的 船舶 情况 和 提供 的 条 件 的 行为 。 如 果 询 价 是 由 船舶 所 有 
人 提出 的 ， 则 报价 由 承租 人 提出 。 
报价 的 内 容 比 询 价 更 详细 ， 包 括 租 船 业务 的 主要 条 件 ， 也 构成 了 租 船 合同 的 基础 内 
容 。 报 价 的 内 容 只 包括 主要 的 可 变 项 目 。 因 为 租 船 合同 条 款 多 达 几 十 条 ,不 可 能 在 报价 中 
列 出 很 多 的 条 款 。 报 价 的 主要 内 容 ， 除 对 询 价 的 内 容 做 出 答复 和 提出 要 求 外 ， 最 主要 的 是 
关于 租金 水 平 或 运 价 水 平和 选 定 的 租 船 合同 范本 及 对 范本 条 款 的 修订 、 补 充 条 款 。 这 些 主 
要 内 容 包 括 : 对 船舶 技术 规范 和 船舶 状况 的 要 求 ;， 租 船 治 谈 的 方式 及 期 限 ， 受 载 期 及 解约 
日 (cancelling date); 装卸 时 间 和 装卸 费用 ; 滞 期 和 速 遗 条 件 ; 运费 、 租 金 及 支付 条 件 
货物 种 类 、 数 量 、 要 求 的 包装 形式 ; 装 货 港 、 印 货 港 及 航线 ; 交还 船 地 点 、 航 行 范围 ; 采 
的 租 船 合 同 范本 及 要 增添 或 删除 的 条 款 。 

报价 分 为 硬性 报价 和 条 件 报价 。 硬 性 报价 ， 即 实 盘 ， 是 指 报价 条 件 不 可 改变 的 报价 ， 
常 附 有 有 效 期 限 ， 询 价 人 必须 在 有 效 期 内 对 报价 人 的 报价 做 出 接收 订 租 的 答复 才能 有 效 ， 
否则 即 告 失效 。 这 种 报价 对 出 租 人 也 有 约束 ， 即 有 效 期 内 船舶 所 有 人 不 得 向 其 他 承租 人 报 
， 也 不 得 撤销 或 更 改 已 报 出 的 报价 条 件 。 由 于 缺乏 灵活 性 ,实践 中 比较 少见 。 条 件 报 
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， 即 虚 盘 ， 是 指 可 以 改变 报价 条 件 的 报价 ， 报 价 人 可 以 与 询 价 人 反复 磋商 、 修 改 报价 条 
。 这 种 报价 的 有 效 性 必须 以 满足 某 种 条 件 为 前 提 ， 常 见 的 条 件 有 船 未 出 租 、 货 未 订 妥 
船 、 发 货 人 接受 船舶 的 受 载 期 等 。 


4.4.3 还 价 及 反 还 价 


还 价 又 称 还 盘 ， 是 指 在 条 件 报价 的 情况 下 承租 人 与 船舶 所 有 人 之 间 对 报价 条 件 中 不 能 
接收 的 条 件 提出 修改 或 增删 的 内 容 ， 或 提出 自己 的 条 件 。 还 价 时 需要 审查 对 方 报价 的 内 
容 ， 确 定 可 以 接受 和 需要 修改 、 补 充 或 删除 或 需要 明确 的 地 方 。 还 价 可 以 看 做 新 的 询 价 的 

始 ， 当 船舶 所 有 人 接 到 承租 人 的 还 价 ， 需 要 在 规定 的 有 效 时 间 内 对 是 否 同意 还 价 条 件 做 
出 答复 ， 或 再 次 做 出 新 的 报价 ， 这 种 对 还 价 条 件 做 出 答复 或 再 次 做 出 新 的 报价 的 行为 叫做 
反 还 价 或 再 还 盘 。 在 一 笔 租 船 交易 中 ， 还 价 和 反 还 价 需要 次 。 

在 经 过 儿 次 还 价 与 反 还 价 后 ， 如 果 双 方 对 租 船 合同 誉 要 条 蒜 的 意见 趋 于 一 致 ， 船 舶 所 

有 人 可 以 报 实 盘 ， 承 租 人 对 此 实 盘 再 决定 是 否 成 交 赤 报 实 盘 时 ， 船 舶 所 有 人 要 列举 合同 中 


祝 他 





的 必要 条 款 ， 对 双方 已 经 同意 的 条 款 加 以 明确 未 最 后 敲定 的 条 款 加 以 确定 。 实 盘 
中 通常 规定 了 有 效 期 限 ， 承 租 人 必须 在 有 效 夫 汶 尘 息 否 接收 实 盘 做 出 答复 ， 船 舶 所 有 人 不 
得 在 有 效 期 内 撤销 或 修改 所 报 实 盘 ， 也 不 能 阅 时 向 第 三 方 报 实 盘 
4.4.4 接受 订 租 

接受 订 租 又 称 受 盘 ， i : 盘 并 在 有 效 期 内 对 实 盘 所 列 条 件 
明确 表示 承诺 或 对 实 ise 除 双 方 另 有 约定 外 ， 租 船 合同 即 告 
成 立 。 区 

最 后 一 CO 出息 福 般 业务 成 交 的 标志 ， 各 种 治 租 条 件 对 双方 痢 
具有 法 律 约束 


4.4.5 签订 订 租 确认 书 


根据 国际 上 通常 的 做 法 ， 接 受 订 租 后 ， 船 舶 所 有 人 应 根据 双方 约定 的 主要 条 件 ， 编 制 
订 租 确认 书 ， 由 双方 当事人 签署 订 租 确 认 书 。 

订 租 确认 书 无 统一 的 格式 ， 但 其 内 容 应 详细 地 列 出 船舶 所 有 人 和 承租 人 承诺 的 主要 条 
款 。 以 航次 租 船 为 例 ， 一 般 应 包括 以 下 内 容 。 

(1) 订 租 确认 书 制定 日 期 。 

(2) 船 名 ( 注 明 可 否 代替 )。 

(3) 双方 当事人 名 称 及 详细 地 址 。 

(4) 货物 名 称 及 数量 。 

(5) 装 货 港 名 称 及 装 船 期 。 

(6) 印 货 港 ( 或 泊位 ) 名 称 。 

(7) 受 载 期 和 解约 日 。 

(8) 装卸 条 款 ( 注 明 由 谁 承担 装卸 费 ) 。 

(9) 滞 期 费 率 和 速 遗 费 率 。 
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(10) 运费 率 和 租金 率 。 

(11) 运费 计价 币 种 及 支付 方式 。 

(12) 各 方 应 承担 的 有 关税 收 。 

(13) 亏 舱 费 的 计算 。 

(14) 所 采用 的 租 船 合同 标准 格式 的 名 称 。 

(15) 其 他 特殊 约定 的 事项 。 

(16) 双方 当事人 或 其 代表 的 签署 。 

订 租 确认 书 根据 订 约 双方 的 需要 有 不 同 的 内 容 ， 经 常 使 用 的 订 租 确认 书 的 主要 内 容 和 有 
形式 见 表 4- 1。 





























表 4-1 航次 租 船 合同 确认 书 
































航次 租 船 合同 确认 书 (2000 年 标准 格式 
Fixture Note of Voyage Charter Party(2000 Rn 
从 月 日 

出 租 人 : 

(地 址 ， 传真 A- 

与 承租 人 ， SS 

(地 址 : 传真 : 电话 : ~ 

双方 同意 按 下 列 条 款 和 条 件 履行 本 确 ? 

第 一 条 承运 船舶 的 规范 : 

船 名 _ ___ 船 旗 国 : 

船 级 : 登记 船 东 

总 吨 / 净 吨 /载重 吨 : 米 

总 长 /型 宽 ， 立方 米 / 立方 米 

舱 / 舱 口 : ed 

Na 目 ] 

第 二 条 货物 和 数量 : [ 使 用 \/ 标明 选择 (A) 或 (B)] 

[ ](A) 公吨 [ 袋 装 或 散装 ] 货物 ， 增 加 或 减少 %, 
由 [出 租 人 或 承租 人 ] 选择 。 

[JB 立方 米 货物 ， 增 加 或 减少 %，, 由 [承租 人 或 出 租 
人 ] 选择 。 

第 三 条 受 载 期 : 

年 月 日 / 年 月 Hs 

第 四 条 装 货 / 印 货 港 :[ 使 用 V 标明 选择 (A) 或 (B)] 

[ ] (A) 在 的 个 安全 港口 。 

[ ] (B) 在 港 / 港 的 个 安全 泊位 。 

第 五 条 装 货 / 印 货 率 :【[ 使 用 V 标明 选择 (A) 或 (B) 或 (C)] 

[ ](A) 每 晴天 工作 日 公吨 / 公吨 星期日、 节假日 除外 ,除非 已 经 使 用 
(PWWD SHEX UU). 

[ J] (B) 每 晴天 工作 日 公吨 / 公吨 ， 星 期 日 、 节 假日 除外 ， 即 使 已 经 使 用 
(PWWD SHEX EIU) 。 

[ ](C) 在 [ 装 货 港 或 印 货 港 ] 按 港口 习惯 快速 装 / 印 货 (CQD) 。 

第 六 条 装卸 时 间 的 计算 : [使 用 /标明 选择 (A) 或 (B)] 

[ ] (A) 装 货 时 间 与 卸货 时 间 分 别 计算 。 

[ ] (B) 装 货 时 间 与 卸货 时 间 合 并 计算 。 
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续 表 
第 七 条 运费 率 :[ 使 用 V/ 标 明 选 择 (A) 或 (B) 或 (C) 或 (D)] 
[ ] (A) 包干 运费 ， 出 租 人 不 负担 装卸 、 堆 舱 及 平 舱 费 。 
[ ](B) 每 [ 兆 或 毛 ] 公吨 ， 出 租 人 不 负担 装卸 、 堆 舱 及 平 舱 费 。 
[ ](C) 每 [ 净 或 毛 ] 公吨 ， 出租 人 不 负担 装 货 费 ， 印 货 费 按 班轮 条 件 。 
[ ] (D) 每 [ 净 或 毛 ] 立方 米 ， 出 租 人 不 负担 装 印 、 堆 舱 及 平 舱 费 。 
第 八条 运费 的 支付 ， [使 用 V 标明 选择 (A) 或 (B) 或 (C)] 
[ ] (A) 运费 应 于 装 货 结束 后 ”__ 个 银行 工作 日 内 支付 。 
[ ] (B) 运费 应 于 装 货 结 束 后 个 银行 工作 日 内 支付 ， 但 至 迟 应 在 开 舱 印 货 以 前 。 
按照 以 上 (A) 或 (B) 已 收取 或 应 收取 的 运费 ， 在 货物 装 上 船 后 为 出 租 人 所 赚 取 ; 不 论 船舶 /货物 灭 
失 与 否 ， 承租 人 必须 支付 ， 无 需 返 还 ， 不 得 扣 减 。 

] 〈C) 运费 应 于 印 货 结束 后 个 银行 工作 日 内 支付 。 
第 九条 滞 期 费 / 速 遗 费 : 
滞 期 费 / 速 遗 费 为 每 天 / ， 不 足 一 天 按 比例 1 货 结束 后 天 内 结 








算 , 但 出 租 人 如 有 留置 货物 的 权利 ， 不 受 本 条 规定 的 影响 。 


第 十 条 税 费 / 规 费 /费用 ， ~“ 
船 朋 /运费 的 税 费 / 规 费 /费用 由 出 租 人 负担 ， 不 YY 

租 人 负担 ， 不 论 其 计算 方法 如 何 。 un 

一 条 代理 :[ 使 用 /标明 选择 (A)B 

] (A) 装卸 港 均 为 出 租 人 的 代 


第 

[ 

[ ] (B) 装 货 港 为 出 租 人 的 代理 wa 
第 十 二 条 佣金 Ss 

[ 

[ 












] (A) 运费 、 亏 舱 费 的 佣金 包括 洽 租 人 
] (B) 运费 、 b 


%。 
另 加 % 付 给 





第 十 三 条 法 律 3 

本 确认 并 根据 中 国法 得 Ns 日 起 租 船 合同 成 立 。 本 确认 书 产生 的 或 
与 本 确认 书 有 六 多 任何 妾 议 均 应 提交 中 国 委员 会 在 北京 仲裁 。 仲裁 裁决 是 终局 的 ， 对 当 事 
人 均 有 约束 力 。 


第 十 四 条 金 康 租 船 合 同 : [ 使 用 V 标明 选择 (A) 或 (B)] 
[ ] (A) 其 他 条 款 和 条 件 按 1994 年 金 康 租 船 合同 ， 但 第 2 条 除外 。 











[ ] (B) 其 他 条 款 和 条 件 按 1976 年 金 康 租 船 合同 ， 但 第 条 除外 。 
第 十 五 条 特别 条 款 
出 租 人 签字 承租 人 签字 
x x 年 XX 月 XX 日 x x 年 XX 月 Xx 日 


通常 情况 下 ， 船 舶 所 有 人 接收 订 租 ， 且 双方 签署 了 订 租 确认 书后 ， 租 船 合同 即 告 成 
立 。 但 有 时 会 出 现 接受 订 租 时 ， 双 方 当 事 人 只 就 主要 条 款 或 大 部 分 条 款 达 成 一 致意 见 ， 而 
某 些 细节 问题 还 需要 进一步 商定 ， 此 时 ， 尽 管 双 方 签署 了 订 租 确认 书 ， 但 只 要 对 这 些 细节 
或 个 别 条 款 未 能 达成 一 致 ， 合 同 就 不 能 生效 。 在 这 种 情况 下 ， 订 租 确 认 书 中 应 列 明 附 条 件 
的 条 款 。 在 租 船 实 务 中 ， 最 常见 的 一 种 表述 是 “细节 另 订 ”(subject to details) ， 表 明 双 方 
虽然 签署 了 订 租 确认 书 ， 并 就 基本 条 件 达 成 一 致意 见 ， 但 该 确认 书 尚 不 能 合法 地 约束 当 事 
双方 ， 直 至 双方 已 就 全 部 细节 达成 一 致意 见 。 

在 商定 细节 后 ， 再 次 签署 订 租 确认 书 ， 并 在 确认 书 上 表明 “船舶 所 有 人 全 部 接受 承租 
人 上 一 次 还 价 内 容 ， 并 在 此 确认 另 订 细节 的 订 租 确认 书 ”(owners accept charterer's last 
in full and confirm hereby the fixture subject to details) 或 表明 “承租 人 再 次 确认 另 订 细节 
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的 订 租 书 ”(charterers reconfirm the fixture subject to details) 。 被 确认 的 细节 内 容 对 合同 
双方 具有 约束 力 。 此 外 ， 如 果 双 方 当 事 人 虽 未 就 细节 问题 进行 磋商 ， 但 已 经 采取 实际 行 
动 ， 促 使 未 商定 的 细节 条 件 成 立 ， 则 订 租 确认 书 仍 对 合同 双方 产生 约束 力 。 订 租 确认 书 经 
双方 当事人 签署 后 ， 各 保存 一 份 备查 。 

在 双方 当事人 签订 了 订 租 确认 书后 ， 应 由 船舶 所 有 人 按照 已 达成 的 协议 内 容 编制 正式 
的 租 船 合同 ， 通 过 租 船 经 纪 人 送 交 承租 人 。 承 租 人 接 到 租 船 合同 后 应 仔细 审核 是 否 与 原 协 
议 内 容 相符 ， 如 有 不 符 之 处 ， 应 及 时 提出 异议 ， 并 知道 哪个 补充 条 款 要 求 船舶 所 有 人 修 
改 ;如 对 租 船 合同 没有 异议 ， 即 可 签署 。 

在 实践 中 ， 为 了 简化 一 些小 的 租 船 交 易 程序 ， 在 签订 订 租 确认 书后 不 再 编制 正式 的 租 
船 合同 ， 双 方 签署 的 订 租 确 认 书 实质 上 就 是 一 份 简 式 租 船 合同 。 但 是 一 些 大 的 货主 出 于 说 
慎 ， 会 在 签署 订 租 确 认 书后 要 求 船舶 所 有 人 编制 正式 的 租 船 合同 。 

以 上 是 租 船 合同 订立 的 一 般 程序 ， 实 践 中 根据 具体 情况 ， 加 或 减少 其 中 的 一 个 或 
几 个 程序 。 为 了 简化 订立 租 船 合同 手续 ， 节 省 费用 , 后 维护 自己 的 利益 ,在 国际 租 
teem NC) 都 制定 了 供 租 船 双方 选用 ， 作 为 


























商定 合同 条 款 基 础 的 租 船 合同 范本 。 


Nex. 区 别 于 班轮 运输 ， 它 包括 定期 
Z 乔 运 租 船 及 光 船 。 租 船 运输 面 对 的 是 世界 的 租 般 
特定 的 货主 或 秀 公 融 ” 租 船 运输 一 般 都 是 委托 人 通过 船 东 代 








本 章 介 绍 了 租 船 运输 的 : 
租 船 、 航 次 租 船 、 航 次 
市 场 ， 租 船 运输 服务 的 允 


理 或 租 船 人 代理 场 上 完成 租 的 磋商 ， 实 际 的 船 东 ( 船 公司 或 海运 实际 承运 
人 ) 与 实际 的 ( 褒 主 或 发 货 人 ) 事 实 耸 是 很 少 直接 进行 磋商 的 。 租 船 运 输 的 磋商 过 程 


与 一 般 的 商务 磋商 过 程 是 一 样 的 ， 都 要 遵循 一 定 的 磋商 程序 ， 即 要 经 过 询 价 一 报价 一 还 价 一 
接受 订 租 一 签订 订 租 确认 书 五 个 环节 。 


意 
思考 题 


1. 简 述 租 船 运输 的 特点 。 

2. 简 述 租 船 运输 的 经 营 方式 及 特点 。 

3. 简 述 租 船 市 场 的 作用 及 主要 租 船 市 场 。 
4. 简 述 租 船 经 纪 人 的 概念 。 

5. 简 述 租 船 的 一 般 程序 。 


四 案例 分 析 
定期 租 船 合同 案例 


2007 年 1 月 ， 原 告 通过 案外 人 委托 被 告 洋 浦 中 良 海运 有 限 公司 (以 下 简称 洋 浦 中 良 ) 承 运 一 批 废 不 锈 
钢 。 洋 浦 中 良 于 2007 年 1 月 13 日 签发 了 四 份 集装箱 货物 运单 。 该 批 废 不 锈 钢 由 生 松 1 号 第 0702N 航次 
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2007 年 1 月 18 日 23 时 3 分 生 松 1 号 轮 与 粤 顺 轮 在 上 海港 54 号 灯 浮 下 游 出 口 航道 水 域 发 生 碰撞 ， 
导致 生 松 1 号 轮 及 所 载 集装箱 全 部 沉没 、 粤 顺 轮 船 简 破损 。 经 上 海 吴淞 海事 处 调查 认定 : 生 松 1 号 轮 对 
此 次 事故 承担 主要 责任 ; 粤 顺 轮 对 此 次 事故 承担 次 要 责任 。 

事故 发 生 时 ， 生 松 1 号 轮 登 记 的 船舶 所 有 人 为 被 告 泰州 市 生 松 船 务 有 限 公 司 (以 下 简称 泰州 生 松 ) 。 
事故 发 生 后 ， 泰 州 生 松 已 就 生 松 1 号 轮 与 粤 顺 轮 碰撞 事故 在 上 海 海事 法 院 设立 了 海事 赔偿 责任 限制 基金 ， 
基金 数额 为 人 民 币 3 353 697.91 元 。 

洋 浦 中 良 自 2005 年 10 月 起 即 与 泰州 生 松 就 生 松 1 号 轮 订立 定期 租 船 合同 ， 此 后 洋 浦 中 良 一 直 租 用 
该 轮 至 2007 年 1 月 涉案 事故 发 生 时 。 庭 审 中 ， 洋 浦 中 良和 泰州 生 松 对 上 述 租赁 事实 均 予 确认 。 

洋 浦 中 良 于 2007 年 12 月 18 日 向 上 海 海事 法 院 提出 书面 申请 ， 请 求 作为 生 松 1 号 轮 的 承租 人 就 本 次 
事故 所 需 对 外 承担 的 债务 享受 海事 赔偿 责任 限制 ， 并 将 之 纳入 泰州 生 松 已 设立 的 限制 基金 中 进行 分 配 。 

上 海 海事 法 院 认为 :根据 已 经 查 明 的 事实 ， 洋 浦 中 良 与 泰州 生 松 订 有 期 租 合同 ， 系 生 松 1 号 轮 的 定 
期 租 船 人 。 依 据 《 海 商法 》 第 204 条 第 2 款 的 规定 ， 可 以 限制 赔偿 责任 网 船舶 所 有 人 包括 了 船舶 承租 人 
和 船舶 经 营 人 。 因 定期 租 船 人 属于 船舶 承租 人 中 的 一 种 ， 故 洋 浦 中 所 有 人 泰州 生 松 一 样 有 权 就 
本 次 海事 事故 享受 责任 限制 。 遂 判决 洋 浦 中 良 有 权 就 生 松 1 号 07 年 1 月 18 日 发 生 的 海事 事故 享 


受 责 任 限制 。 A 
问题 ; 在 洋 浦 中 良 与 泰州 生 松 的 期 租 船 合同 案 中 禄 究竟 是 否 享有 责任 限制 权利 ? 
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2 A 


【本 章 要 点 】 


本 章 委 人 和合 同人 SN 标准 格式 ; 杂货 航次 租 船 合同 的 当事人 、 船 
ee 、 受 载 期 与 解约 日 等 主要 和 容 ;， 定期 租 船 合同 的 船舶 概况 、 租 期 、3 
主要 内 容 ; 光 船 租 船 合同 的 交 船 、 船 舶 检验 与 检查 、 维 修 和 保养 等 主要 内 容 。 


5 与 还 船 等 
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一 人 


> 1 
ERE 一 于 于 下 


船 务 公司 与 船代 公司 签订 航次 运输 合同 约定 由 船 务 公司 调派 新 华 油 3 轮 为 船代 公司 运输 1 700 
吨 汽 油 自 天 津 至 东莞 ， 运 费 包 船 30 万 元 。 合 同 第 8 条 “特约 事项 ”第 4 款 还 约定 : 船舶 自 抵 装 货 港 锚 
地 起 第 四 天 ( 除 不 可 抗力 因素 导致 的 延误 外 ) 仍 然 不 能 装 货 ， 出 租 人 可 以 认为 承租 人 缺乏 货源 而 放空 ， 
出 租 人 可 终止 本 合同 ， 进 行 其 他 的 运输 业务 ， 承租 人 应 赔偿 出 租 人 本 航次 放空 造成 的 经 济 损失 ， 赔 偿 
额 为 本 航次 总 运费 的 50%。 

同日 ， 船 代 公司 与 石化 公司 也 签订 了 一 份 航次 运输 合同 ， 除 将 出 租 人 和 承租 人 换 成 了 船代 公司 和 
石化 公司 及 却 货 港 协商 更 改 为 广州 黄埔 港 外 ， 其 余 内 容 与 前 述 航次 运输 合同 完全 一 致 。 三 天 后 ， 船 代 
公司 致 函 船 务 公司 ， 称 :由 于 货 方 临时 终止 合同 ， 不 得 不 通知 终止 与 船 务 公司 之 间 的 航次 运输 合同 ， 
为 减少 损失 ， 其 将 积极 寻找 其 他 货源 ， 船 务 公司 也 可 自行 安排 其 他 货源 。 

船 务 公司 向 宁波 海事 法 院 起 诉 ， 本 15 万 元 。 审 理 中 ， 船 务 公司 
以 违约 系 石化 公司 造成 为 由 ， 经 船 务 公司 同意 后 ， 申 请 追加 石 人 

试问 : 根据 租 船 合同 知识 分 析 宁 ES 


5. 1 


5 1 1 得 船 合同 的 概念 > 

租 船 合同 (charter 4 又 称 gE 定 的 条 件 向 船舶 所 有 人 租 
用 一 定 的 船 间或 和 入 货物 ， 并 就 9 权利 和 义务 做 出 明确 规定 的 协议 。 租 船 
合同 是 日 后 进 每 双方 当事人 或 行使 权利 的 依据 。 一 项 租 船 交 易 的 达成 是 

















通过 承租 人 和 用 人 

charter party 一 词 来 源 于 拉丁 语 中 的 “carta partia” 一 词 ， 它 是 只 有 一 页 纸 的 一 份 书 
面 文件 ， 通 过 骑 颖 将 该 单 证 分 成 两 个 内 容 完 全 相同 的 部 分 ， 双 方 当事人 各 执 一 份 ， 当 他 们 
手中 各 执 一 份 骑 缝 相对 时 ， 构 成 一 张 完整 无 缺 的 文件 。 后 来 这 个 词 逐 渐 演 变 成 这 种 特定 的 
航运 文件 ， 即 特 指 租 船 合同 。 


5.1.2 租 船 合同 的 种 类 及 性 质 


根据 租 船 方式 ， 租 船 合同 分 为 定期 租 船 合同 (time charter party) 、 航 次 租 船 合同 (voy- 
age charter party) 、 包 运 租 船 合同 、 航 次 期 租 合 同和 光 船 租赁 合同 。 值 得 注意 的 是 ,在 中 
国 《 海 商法 》 中 ， 将 航次 租 船 合同 列 和 第 四 章 “ 海 上 货物 运输 合同 ”"， 而 定期 租 船 合同 则 
与 光 船 租赁 合同 列 人 第 六 章 “ 船 舶 租用 合同 ?， 这样 划 分 的 原因 在 于 对 这 三 种 合同 的 性 质 
存在 不 同 的 理解 和 解释 。 

1. 航次 租 船 合同 

根据 我 国 《 海 商法 》 第 92 条 ,航次 租 船 合同 是 指 船舶 出 租 人 向 承租 人 提供 船舶 或 者 
船舶 的 部 分 舱位 ， 装 运 约定 的 货物 ,从 一 港 运 至 另 一 港 ， 由 承租 人 支付 约定 运费 的 合同 。 
航次 租 船 合同 应 当 书 面 订立 ， 电 报 、 电 传 和 传真 具有 书面 效力 。 
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航次 租 船 合同 下 ， 船 舶 所 有 人 负责 船长 、 船 员 的 雇用 和 配备 ， 并 负责 船舶 的 营运 调 
度 ， 从 而 拥有 用 人 权 并 占有 和 控制 船舶 ， 并 且 向 承租 人 收取 的 是 运费 ， 而 非 租金 。 因 此 ， 
航次 租 船 合同 的 法 律 性 质 是 海上 货物 运输 合同 。 

2. 定期 租 船 合同 

根据 我 国 《 海 商法 》 第 129 条 ， 定 期 租 船 合同 是 指 船 舶 出 租 人 向 承租 人 提供 约定 的 由 
出 租 人 配备 船员 的 船舶 ， 由 承租 人 在 约定 的 期 间 内 按照 约定 的 用 途 使 用 ， 并 支付 租金 的 合 
同 。 定 期 租 船 合同 应 当 书面 订立 。 
在 学 术 界 ， 关 于 定期 租 船 合同 的 性 质 尚 存在 着 争议 ， 有 两 种 主要 观点 。 一 种 观点 认为 
a 货物 或 乘客 的 运输 ， 因 此 定期 租 船 合同 应 属 
于 海上 货物 运输 合同 。 另 一 种 观点 认为 由 于 在 租 期 内 ， 承 租 人 拥有 在 约定 的 航行 区 域内 使 
用 船舶 运输 货 We 因此 定期 租 船 合同 应 属于 财产 租赁 合同 。 

《中 华人 民 共 和 国 合同 法 》( 以 下 简称 《合同 法 》) 赁 合同 (Contract o 
Lease) 定 义 为 “出 租 人 (leaser) 将 租赁 物 交 付 承 Ce 承租 人 支付 租金 的 合 
同 .” 中 国 《合同 法 》 第 225 条 又 规定 “在 租 货 + 有、 使 用 租赁 物 获得 的 收益 ， 归 
承租 人 所 有 ， 但 当 + 人 另 有 约定 的 除外 。” 合同 的 主要 特征 是 租赁 财产 的 占有 权 
从 
种 
























































出 租 人 转移 到 承租 人 。 根 据 这 个 标准 ， 6 合同 在 性 质 上 不 属于 租赁 合同 ， 因 为 在 
期 内 ， 船 舶 所 有 人 通过 控制 雇用 然 占 有 船舶 。 另 外 ， 又 很 难 把 期 租 合同 
归 为 运输 合同 ， 因 为 在 运输 合同 向 承运 人 支 是 运费 ， 而 期 租 合 同 下 承租 人 向 
朋 舶 所 有 人 支付 租金 。 小 
可 以 这 样 认为 ， 定 ie 
租 。 此 外 ， 定 期 租 船 合同 订立 的 基本 目的 } ;运输 货物 或 乘客 ， 这 与 海上 货物 运输 合同 

有 相似 之 处 。 然 而 富有 全 租 人 多 数 情况 是 将 船舶 租赁 过 来 从 事 货物 运 

re eh 期 租 仿 间 的 内 容 相对 更 多 地 表现 了 财产 租赁 合同 的 特 
。 因 此 ,我国 《 海 商法 》 把 它 与 光 船 租赁 合同 放 在 “船舶 租用 合同 ”一 章 。 

3. 光 船 租 船 合同 

光 船 租 船 合 同 分 为 光 船 租赁 合同 和 光 船 租 购 合同 。 

我 国 《 海 商法 》 第 144 条 对 光 船 租赁 合同 的 定义 为 :“ 指 船舶 出 租 人 向 承租 人 提供 不 
配备 船员 的 船舶 ， 在 约定 的 期 间 内 由 承租 人 占有 、 使 用 和 营运 ， 并 向 出 租 人 支付 租金 的 合 
同 。” 由 于 光 船 租赁 合同 情况 下 ,船舶 的 占有 、 使 用 、 收 益 权 都 转移 给 ee 
的 处 分 权 和 部 分 收益 权 尚 保留 在 出 租 人 手中 ， 所 以 ， 光 船 租 赁 合同 性 质 上 并 不 属于 海上 
物 运 输 合 同 ， 而 属于 财产 租赁 合同 。 

光 船 租 购 合同 是 指 船 东 向 承租 人 提供 不 配备 船员 的 船舶 ， 在 约定 的 期 间 内 由 承租 人 占 
有 、 使 用 和 营运 ， 并 在 约定 期 间 届 满 时 将 船舶 所 有 权 转 移 给 承租 人 ， 而 由 承租 人 支付 租 购 
费 的 合同 。 这 种 合同 类 似 于 融资 租赁 合同 。 


5.1.3 租 船 合同 标准 格式 


1. 概念 
租 船 合同 标准 格式 (standard forms of charter parties) ， 又 称 租 船 合 同 范本 ， 是 指 由 各 
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的 性 质 ， 如 承租 人 在 租 期 内 使 用 船 























向 过 















































ee 租 角 运输 合同 “第 5 章 多 SU 
航运 组 织 制定 或 采用 的 在 租 船 交易 中 经 常 使 用 的 合同 格式 。 

制定 或 采用 这 些 格式 的 最 重要 的 航运 组 织 是 波罗的海 国际 航运 公会 (Baltic and Inter- 
national Maritime Council，BIMCO) ， 它 是 一 个 民间 的 船 东 组 织 ， 总 部 设 在 丹麦 的 哥 本 哈 
根 ， 它 的 文件 委员 会 (Documentary Committee) 制 定 了 各 种 租 船 合同 格式 并 在 航运 市 场 上 
被 广泛 地 使 用 。 另 一 个 重要 的 组 织 是 美国 的 船舶 经 纪 人 和 代理 人 联合 会 [Association of 
Ship Broker and Agents(USA) ，ASBA]， 它 制定 了 著名 的 定期 租 船 合 同 格 式 NYPE”93。 

在 实践 和 学 术 意 义 上 ， 租 船 合同 的 标准 格式 在 租 船 交 易 中 都 起 着 不 可 缺少 的 作用 。 对 
租 船 合同 的 研究 必须 建立 在 研究 这 些 标准 格式 的 基础 上 。 这 些 标准 格式 的 作用 可 以 总 结 为 
两 点 : 一 是 加 快 租 船 合 同 的 订立 ; 二 是 节省 订立 租 船 合同 而 发 生 的 费用 。 在 实践 中 ， 一 份 
租 船 合同 的 订立 通常 是 在 一 份 选择 并 商定 的 标准 格式 基础 上 补充 、 修 改 或 删 减 一 些 条 款 ， 
































并 订立 附加 条 款 (Rider Clause) 的 。 
2. 主要 的 标准 格式 c 
1) 杂货 租 船 合同 标准 格式 
在 航次 租 船 合同 方面 ， CON), 这 人 St ~ (uniform general 


发 展 ， 货 物种 类 大 量 增加 的 需要 由 BI 并 于 1922 年 、1976 年 、1994 年 做 过 


charter) ， 即 “人 金 康 ”(GENCON )。 ES 纪 20 年 代为 适应 当时 国际 贸易 急速 
几 次 修订 ， 它 是 Bt 种 和 ee Rs 
金 


1994 4 se 修订 ， 将 原 3 条 款 ， 增 列 为 19 项 。 当 前 航次 

租 船 市 场 主要 采用 的 标准 康 ”94。 
其 他 用 于 干货 1 合 合同 的 标准 人 标准 铁 矿 石 租 船 合同 ”(standard ore 
1980 年 制定 全 和 尔 煤 炭 航 次 租 船 合同 ”(coal voyage char- 


charter Dy 由 
ter)， 简称“ SS )LCOAL vo EE 由 BIMCO 于 1971 年 制定 ， 并 在 1976 年 和 
1997 年 做 过 人 sn :航次 租 船 合同 的 合同 标准 格式 ; “澳大利亚 小 麦 租 船 合同 ” 
(CAustralian wheat charter)， 简 称 “AUSTWHEAT”, 由 BIMCO 于 1990 年 推荐 使 用 并 在 
1991 年 做 过 修订 ， 主 要 用 于 在 澳大利亚 出 口 小 麦 的 航次 租 船 ; “北美 鬼屋 航次 租 船 合同 ” 
(North American grain charter party)， 简称 “NORGRAIN”， 由 北美 粮食 出 口 协会 和 
BIMCO 和 英国 航运 公会 及 船舶 经 纪 人 和 代理 人 全 国联 盟 于 1973 年 制定 并 在 1989 年 做 过 
修订 ， 是 内 容 较 新 而 且 全 面 的 谷物 航次 租 船 合同 的 标准 格式 ， 专 用 于 美国 和 加 拿 大 出 口 谷 
物 的 航次 租 船 。 

此 外 ， 用 于 液体 活 物 运输 的 航次 租 船 合同 的 标准 格式 主要 有 : ASBA 于 1977 年 制定 
的 油船 航次 租 船 合 同 ， 简 称 “ASBATANKVOY 1977”; BIMCO、ASBA 和 日 本 海运 集会 
联合 采用 的 油船 航次 租 船 合同 ， 简 称 “INTERTANKVOY 1976”; BIMCO 为 运输 除 天 然 
re 简称 “GASVOY 1972”; 以 及 
BIMCO 制定 的 “化 学 品 船 航次 租 船 合同 ” (for transportation of chemicals in tank ves- 
sels),， 简称 “BIMOHEMVOY”。 

2) 定期 租 船 合 同 标准 格式 

在 定期 租 船 合同 方面 ， 两 个 采用 最 广泛 的 标准 格式 : 一 种 是 “定期 租 船 合同 *， 简 称 
“NYPE” 或 “土产 格式 ”， 是 由 纽约 土产 交易 所 (New York Produce Exchange，NYPE) 于 
1913 年 制定 的 定期 租 船 合同 的 标准 格式 ， 并 于 1913 年 、1921 年 、1931 年 和 1946 年 修正 ， 
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然后 由 ASBA 在 1981 年 和 1993 年 修订 。 现 行使 用 的 NYPE”93 得 到 BIMCO 和 ASBA 的 
推荐 , 它 的 内 容 比 较 全 面 ， 而 且 一 般 认为 它 的 规定 比较 公平 ， 因 此 得 到 较 广 泛 的 使 用 。 另 
外 一 种 是 “统一 定期 租 船 合同 ”(uniform time charter) ， 简 称 “ 波 尔 的 姆 ”(baltime)， 是 
由 BIMCO 于 1909 年 制定 ， 并 由 英国 航运 公会 承认 的 标准 定期 租 船 合同 格式 。 从 1909 年 
拓 定 以 来 ， 经 过 数 次 修订 ， 现 行使 用 较 多 的 是 1974 年 修订 的 格式 。 

用 于 其 他 方面 的 定期 租 船 合同 标准 格式 有 : BIMCO 于 1984 年 制定 的 “统一 散装 化 学 
品 定期 租 船 合同 (uniform time chater for vessels carrying chemicals in bulk)”， 简 称 
“BIMCHEMTIME”; 于 1990 年 制定 的 “统一 集装箱 船 定期 租 船 合同 (uniform time char- 
ter for container vessels)”"， 简称“BOXTIME”。 

3) 光 船 租 船 合同 标准 格式 



































在 光 船 租 船 合同 方面 ， 两 个 采用 最 广泛 的 标准 格式 : 从 年 由 波罗的海 国际 航 
运 公会 制定 的 光 船 租 船 A 式 合同 ， 简 称 为 “BARECON ; 二 是 2001 年 由 该 罗 的 
海 国际 航运 公会 制定 的 光 船 租 船 BB 式 合同 ， 简 称 为 I B, 2001”， 这 是 专门 用 


于 抵 抒 贷款 新 造船 舶 的 光 船 租 船 合同 的 标准 形式 













在 杂货 航次 租 船 合 后 标准 格式 是 杂货 租 船 合同 ”。 目 前 租 船 市 
i 即 GENC TT 
人 的 利益 ， 因 此 ， 承 租 : 金 康 ”94 签订 骸 船 合 同时 ， 为 了 维护 自己 的 利益 ， 
有 必要 了 解 各 条 款 A 者 另行 增设 附加 条 款 ， 以 减少 对 已 方 的 
不 利 。 or 履 - 

5.2.1 合同 SS 


船舶 所 有 人 和 承租 人 作为 航次 租 船 合 同 的 当事人 ， 对 租 船 合同 的 履行 承担 严格 或 绝对 
的 责任 。 因 此 ， 租 船 合同 中 须 确立 当事人 ， 列 明 船 舶 所 有 人 和 承租 人 的 名 称 、 住 址 或 主要 
营业 所 住址 。 如 果 文 字 记 载 与 图 章 不 一 致 ， 以 图 章 上 的 名 称 和 地 址 为 准 。 此 外 ， 如 出 租 人 
不 是 船舶 所 有 人 ,应 注 明 是 二 船 东 (disponent owners)。 签 订 租 船 合 同 前 ， 了 解 当事人 另 
一 方 的 资信 十 分 重要 。 

代理 人 代表 当事人 双方 签署 租 船 合同 时 ， 须 用 适当 的 措辞 ， 如 “as agent of”,“on ac- 
count of”,“on behalf of”, “for” 等 表明 自己 是 以 代理 人 的 身份 签署 合同 ， 否则， 一些 案 
例会 视 其 为 合同 当事人 的 一 方 ， 须 对 合同 的 履行 承担 责任 。 即 使 签署 合同 时 已 明确 了 自己 
是 以 代理 人 的 身份 签署 合同 的 ， 合 同 中 仍 应 列 明 船 舶 所 有 人 和 承租 人 的 名 称 、 住 址 或 主要 
营业 所 地 址 。 


5.2.2 船舶 概况 








1. 船 名 
在 航次 租 船 合同 中 ， 对 于 确定 一 盘 从 事 运输 的 具体 船舶 ， 有 以 下 几 种 方式 供 当事人 选择 。 
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(1) 指定 船舶 ， 即 在 航次 租 船 合同 中 明确 记载 某 一 具体 船舶 的 名 称 ， 如 写 明 : M/V 
X X X 。 船 舶 被 指定 后 ， 船 舶 所 有 人 不 能 事后 更 改 ， 以 其 他 船舶 代替 ， 这 是 船舶 所 有 人 的 
一 项 合同 义务 ， 和 否则 被 认为 是 船舶 所 有 人 的 违约 行为 。 对 此 ， 承 租 人 有 权 解 除 合同 并 要 求 
船舶 所 有 人 赔偿 可 能 产生 的 一 切 损失 。 如 果 指 定 船舶 后 该 船 全 损 ， 无 法 完成 运输 任务 ， 租 
船 合同 自动 解除 ， 双 方 当 事 人 都 不 承担 责任 ， 船 舶 所 有 人 也 没有 义务 为 承租 人 提供 指定 船 
舶 以 外 的 船舶 ， 除 非 双方 在 合同 中 另 有 约定 。 

(2) 代替 船舶 ， 即 在 租 船 合同 中 写 明 : “M/V XXX or substitute at owner's op- 
tion”。 在 实际 业务 中 ， 为 避免 船舶 发 生意 外 事故 导致 合同 的 解除 ， 或 者 在 签订 租 船 合同 
时 ， 船 舶 所 有 人 还 不 能 预料 在 调配 船舶 方面 可 能 发 生变 化 的 情况 ， 因 此 船舶 所 有 人 常 在 航 
次 租 船 合同 中 关于 船 名 的 指定 上 使 用 “代替 船 条 款 ”(Substitute Clause) 。 该 条 款 有 利于 
船舶 所 有 人 ， 当 原 指 定 船 舶 不 能 履行 航次 运输 任务 时 ， 船 舶 所 有 人 可 以 改 派 另 一 船舶 代替 
原 指 定 船舶 完成 原 定 的 运输 任务 ， 船 舶 所 有 人 也 有 权 根 据 列 利 的 实际 情况 决定 是 否 
指派 其 他 船舶 。 但 是 ， 船 舶 所 有 人 选用 的 代替 船 舶 的 般 
与 原 指 定 的 船舶 条 件 相符 。 否 则 承租 人 可 拒绝 接受 渔 
合同 。 
此 外 ， 如 船舶 所 有 人 决定 指派 代替 船 先 在 一 个 合理 的 时 间 内 将 代替 船舶 的 船 
名 通知 承租 人 ， 而 且 代替 船舶 一 经 指 所 有 人 就 不 能 再 进行 更 改 。 此 时 同 第 一 种 方 
式 一 样 ， 即 使 船舶 灭失 或 全 损 ， ] 拓 用 人 也 不 再 有 另行 指派 其 他 代 蔡 船舶 的 义务 。 

(3) 船舶 待 指定 (vessel ee 双方 须 事先 在 合同 中 明确 规定 待 指 
定 船舶 的 具体 条 件 、 性 质 砍 租 船 合同 前 的 适当 时 间 ， 由 船舶 
所 有 人 确定 具体 船舶 ,本 名 通知 承租 人 \ 舶 所 有 人 指定 的 船舶 不 符合 规定 的 要 
求 ， 未 和 人 有 要 的 投 K 人 并 局 际 合 同和 要 求 赔 偿 损失 。 

2. 船舶 登 & 3 fn 


船舶 登记 吨位 包括 总 吨位 (gross tonnage，GT) 和 净 吨 位 (net tonnage，NT)， 它 是 计 
算 港 口 使 费 和 运河 通行 费 的 主要 依据 。 在 航次 租 船 下 ， 港 口 使 费 由 船舶 所 有 人 承担 ， 因 此 
船舶 登记 吨位 在 船舶 概况 (description of vessel) 的 详 述 中 对 承租 人 作用 不 是 很 大 。 

3. 船舶 载重 吨 


载重 吨 (deadweight tonnage，DWT)， 又 称 载 货 能 力 (deadweight capacity)， 是 指 船 
骨 实 际 可 以 装载 货物 的 最 大 重量 ,不 包括 人 燃料、 物料 、 备 品 、 淡 水 等 的 重量 。 对 于 积 载 因 
数 较 大 的 货物 ， 载 重量 就 变 得 没有 意义 了 ， 因 此 实际 能 装载 货物 的 数量 是 根据 船舶 的 包装 
舱 容 (bale capacity) 或 散装 舱 容 (grain capacity) 确 定 的。 由 于 在 签订 航次 租 船 合同 时 ， 船 
舶 所 有 人 难以 估计 航次 中 所 需 的 燃料 、 物 料 、 备 品 、 淡 水 等 的 消耗 量 ， 所 以 难以 定 出 该 航 
次 实际 可 以 装载 货物 的 数量 。 因 此 ， 航 次 租 船 合同 中 通常 在 船舶 装载 货物 数量 方面 用 大 约 
(about) 一 词 ， 或 说 明 可 增 减 的 百分比 ， 这 个 百分比 一 般 定 在 5% 左右。 
事实 上 ,影响 船舶 的 载 货 能 力 既 有 船舶 方面 的 因素 ， 也 有 货物 方面 的 因素 。 承 租 人 有 
责任 提供 满载 货物 或 装载 约定 的 货物 数量 ， 而 船舶 所 有 人 有 责任 装载 这 些 货物 。 要 使 船舶 
能 够 装载 约定 数量 的 货物 ， 需 要 船 货 双 方 的 相互 配合 。 
























船舶 ， 并 可 根据 具体 情况 取消 
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5.2.3 ”船舶 动态 


船舶 动态 (present position) ， 又 称 船舶 位 置 ， 是 指 签订 航次 租 船 合同 时 船舶 所 处 的 位 
置 和 状况 。 船 舶 的 现在 动态 直接 影响 船舶 能 和 否 如 期 到 达 装 货 港 装 货 ， 承 租 人 也 要 按照 船 和 
所 有 人 提供 的 有 关 船 舶 位 置 和 状况 的 说 明 ， 做 好 备货 和 安排 货物 装 船 出 运 的 准备 工作 。 因 
此 ,合同 中 必须 正确 记载 船舶 动态 。 船 舶 实际 所 处 的 位 置 应 用 经 纬度 表示 ， 但 实践 中 船 和 
所 有 人 为 了 避免 麻烦 ， 可 用 以 下 几 种 方式 说 明 : “now trading”，“now under repair”， 
“now trading and expected ready to load at XX X port at XXX (date)”。 

船舶 动态 是 航次 租 船 合同 的 条 件 条 款 之 一 。 如 果 船 舶 所 有 人 错误 申报 ， 船 舶 一 旦 发 4 
延误 ， 不 能 在 合同 规定 的 期 限 内 抵达 装 货 港 装 货 ， 无 论 是 故意 行为 还 是 过 失 ， 都 构成 船 
所 有 人 的 违约 ， 对 此 ， 承 租 人 可 以 要 求 赔偿 损失 甚至 解除 合 


5.2.4 受 载 期 与 解约 日 


受 载 期 (laydays) 是 船舶 预计 做 好 装 货 准 兴 ready to load) ， 指 航次 租 
船 合同 中 指定 的 船舶 到 达 指定 的 装 货 港 或 RS “ 宣 港 ”(declaration of port) 最 后 选 
定 的 装 货 港 ， 并 做 好 装 货 准备 可 接受 货物 3 的 期限。 它 一 般 是 一 个 期 限 ， 而 不 是 某 个 具 
体 的 日 期 。 通常 有 以 下 几 种 填写 方式 NDa period of time 一 一 X 月 X 日 一 X 月 X 日 ; @a 


fixed date+t margin; @ by a,ce ate。 如 果 填 写 岗 是 某 一 日 期 ， 应 在 日 期 前 加 上 
“about”。 对 船舶 所 有 人 而 情况 载 期 越 长 越 好 ; 租 人 来 说 ， 受 载 期 则 越 短 越 好 。 
受 载 期 也 是 航次 租 稻 合同 的 条 件 条 款 之 人 是 按照 受 载 期 来 安排 货物 装 船 的 ， 

载 











而 











Re 期 到 达 装 货 洪 时 承租 人 可 能 遭受 诸如 驶 运费 、 仓 储 费 等 
为 准备 装 货 而 用 损失 ， 而 且 在 格 变动 的 情况 下 ， 还 可 能 遭受 预期 利润 的 损 


失 ， 甚 至 可 能 枚 赔 买 卖 合 同 的 违约 。 

为 了 避免 或 减轻 承租 人 因 船 舶 未 能 在 受 载 期 内 到 达 装 货 港 可 能 遭受 的 损失 ， 并 使 船舶 
所 有 人 尽力 使 船舶 在 受 载 期 内 到 达 装 货 港 ， 并 在 各 方面 做 好 装 货 准备 ， 租 船 合同 中 都 列 有 
一 条 解约 日 条 款 ， 明 示 承 租 人 具有 在 规定 日 期 前 解除 合同 的 选择 权 。 

解约 日 是 指 船舶 必须 抵达 合同 中 指定 的 装 货 港 或 承租 人 通过 “ 宣 港 ”最 后 选 定 的 装 货 
港 ， 并 做 好 装 货 准备 可 接受 货物 装 船 的 最 后 日 期 。 

解约 日 与 受 载 期 有 密切 的 关系 。 实 践 中 ， 关 于 解约 日 有 两 种 规定 方式 : Dlay/can: 
“一 10"110"” October”， 即 解约 日 为 受 载 期 的 最 后 一 天 ， 如 果 船 舶 在 这 一 天 未 到 港 并 做 
好 装 货 准 备 ， 承 租 人 在 过 了 解约 日 之 后 可 以 解除 合同 ， 但 不 得 提前 解除 合同 ， 否 则 会 构成 
违约 ; @lay/can: “1 一 10"115"” October， 即 解约 日 为 受 载 期 后 若干 天 ， 这 种 情况 下 ， 
如 果 船 舶 在 受 载 期 最 后 一 天 (10") 与 解约 日 期 间 抵达 装 货 港 并 做 好 装 货 准备 ， 虽 然 船 舶 所 
有 人 因 船 舶 延误 而 违约 ， 但 承租 人 只 能 请 求 损害 赔偿 ， 而 不 能 解除 合同 。 

如 果 船 舶 由 于 气象 原因 、 不 可 抗力 等 可 以 免责 的 原因 而 不 能 在 解约 日 之 前 抵达 装 货 
港 ， 承 租 人 只 可 以 解除 合同 ， 但 不 能 向 船舶 所 有 人 要 求 赔 偿 损 失 ;， 但 如 果 船 舶 不 能 在 解约 
日 之 前 抵达 装 港 是 由 于 船舶 所 有 人 错误 申报 船舶 动态 ， 或 没有 在 上 一 港 使 船舶 及 时 开航 ， 
或 在 预备 航次 中 发 生 不 合理 绕 航 等 原因 造成 的 ， 则 承租 人 不 仅 有 权 解 除 合同 ， 而 且 还 可 以 
向 船舶 所 有 人 要 求 可 能 引起 的 损失 赔偿 。 
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由 于 解除 合同 的 选择 权 在 承租 人 一 方 ， 因 此 ， 即 使 船舶 所 有 人 明知 船舶 不 可 能 在 解约 
日 之 前 抵达 装 货 港 受 载 ， 在 未 得 到 承租 人 的 解约 通知 前 ， 仍 然 有 义务 使 船 船 继续 驶 往 装 货 
港 ， 和 否则 可 能 承担 更 大 的 违约 责任 ， 这 样 对 船舶 所 有 人 不 利 。 如 果 船 舶 抵达 装 货 港 后 ， 承 
租 人 才 宣 布 解除 合同 ， 会 给 船 舶 所 有 人 带 来 船 期 损失 。 

船舶 所 有 人 为 了 减少 船 期 损失 ,往往 在 合同 中 订立 一 条 询问 条 款 (interpellation 
clause)， 如 船舶 所 有 人 预计 虽 谨慎 处 理 仍 无 法 在 解约 日 前 准备 装 货 ， 则 应 立即 通知 承租 人 
其 预计 准备 好 的 日 期 ， 并 询问 是 否 解约 或 同意 新 的 解约 日 。 承 租 人 必须 在 规定 时 间 ( 如 两 
个 工作 日 ) 内 答复 ， 理 则 被 认为 自愿 放弃 解除 合同 的 权利 。 该 条 款 多 许 船舶 所 有 人 估计 船 
舶 有 延误 ， 不 能 在 解约 日 之 前 抵达 装 货 港 ， 可 以 在 任何 时 间 向 承租 人 提出 询问 。 此 外 ， 询 
问 条 款 要 由 船舶 所 有 人 先 提 出 ， 且 要 严格 按照 条 款 的 要 求 ， 说 明 船 舶 无 法 在 解约 日 之 前 抵 
达 装 货 港 ， 估 计 新 的 可 装 货 日 期 ， 并 请 承租 人 宣 RON 询问 条 款 














只 能 使 用 一 次 ， 如 船舶 再 次 延误 ， 则 承租 人 可 解除 租 船 念 僻 CC 
5.2.5 装卸 港口 、 地 点 、 Se 


1. 装卸 港 口 
航次 得 船 合 同 中 约定 的 装 货 港 和 


洪 必 须 与 买卖 合同 一 致 ， 因 此 通常 都 由 承租 人 指 
定 或 选择 。 通 常 有 三 种 约定 装 、 了 法， @ 约 定 一 个 明确 的 港口 ， 如 上 海 ， 为 装 货 
港 或 印 货 港 ， @@ 约 定 两 个 或 汐 列 明 港口 ， 如 合流 、 上 海 或 大 连 ， 由 承租 人 选择 ; 
@ 在 一 个 地 区 或 范围 内 由 选择 一 个 港口 ， 坡 至 日 本 范围 内 选择 一 个 主要 港 


另外 , 还 可 以 的 庆 知 站 交 具体 冯 位 . 
如 果 承 租 人 指 絮 鲍 人 或 两 个 以 上 装 信忠 ， 有 观点 认为 ， 为 了 船舶 所 有 人 的 利 


益 ， 按 照 地 理 尺 的 顺序 指定 港口 是 承租 wa， 但 也 有 观点 认为 并 不 存在 这 样 
的 默 示 责任 。 ， 船 舶 所 有 人 在 租 船 合同 中 允许 承租 人 使 用 两 个 或 两 个 以 上 的 装 货 港 或 
务 货 港 ， 应 订 明 要 按照 地 理 上 的 顺序 。 

承租 人 在 租 船 合同 的 允许 下 可 使 用 两 个 或 两 个 以 上 的 装 货 港 或 印 货 港 ， 特 别 是 外 货 
港 ， 为 了 使 船舶 开 往 第 二 港 处 于 适 航 平衡 (seaworthy trim) 状 态 ， 必 须 起 外 或 重 装 货物 。 
因此 ,船舶 所 有 人 为 了 保障 自己 的 利益 , 会 在 合同 中 附加 一 条 “ 适 航 平衡 条 款 (seaworthy 
trim clause)”， 由 承租 人 承担 使 船舶 适 航 平衡 的 费用 ,为 此 花费 的 时 间 计 为 装卸 时 间 。 

2. 装卸 地 点 

装 印 地 点 一 般 为 一 个 安全 港口 的 一 个 安全 泊位 (或 锚地 )， 也 可 以 在 合同 中 约定 港口 中 
的 具体 泊位 。 此 外 ， 可 能 因为 各 种 无 法 预见 的 原因 会 导致 承租 人 在 同一 港内 不 止 使 用 一 个 
装 货 或 卸货 地 点 ,承租 人 应 在 租 船 合同 内 订 明 “1 ~3 个 泊位 或 锚地 ，X X X (港口 )”。 
果 装 港 是 两 个 ， 每 个 港口 都 要 1 一 3 个 泊位 或 锚地 。 

3. 安全 港口 或 泊位 

为 了 保证 船舶 进出 港口 和 在 港内 装 务 作 业 的 安全 ,承租 人 指定 的 港口 和 泊位 必须 是 安 
全 的 。 所 谓 安全 港口 或 泊位 (safe port or berth) 是 指 一 个 港口 或 泊位 能 使 船舶 在 抵达 、 进 
港 、 在 港 停泊 和 离 港 的 整个 相关 时 期 内 ， 在 未 出 现 突 发 事件 的 情况 下 ， 不 会 处 于 运用 了 良 
好 的 航海 技术 和 船 艺 仍 不 能 避免 的 危险 中 。 安 全 也 表示 船舶 必须 始终 漂浮 (lie always 
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afloat) ， 即 使 可 能 出 现 低潮 造成 的 安全 搁浅 (safely grounding) ， 该 港 仍 属于 不 安全 港口 。 
承租 人 只 需 保证 指定 当时 该 港口 或 地 点 是 可 预见 (prospective) 能 安全 使 用 的 。 

一 个 港口 的 安全 范围 包括 港口 及 泊位 本 身 ， 也 包括 进出 港口 的 航道 。 不 安全 包括 实质 
上 的 不 安全 (physical unsafe) 和 政治 上 的 不 安全 (political unsafe) ， 绝 大 部 分 的 不 安全 都 关 
系 到 实质 上 的 不 安全 。 具 体 地 说 包括 以 下 几 种 。@D 自 然 条 件 方面 的 不 安全 : 缺乏 能 够 使 船 
舶 避免 恶劣 气候 等 自然 现象 的 危险 的 必要 设施 ， 如 气候 报警 设备 等 ; 加 港口 设施 方面 的 不 
安全 : 缺乏 足够 的 夜间 照明 、 拖 船 、 引 航 员 及 必要 的 锚地 等 ; @ 航 海 方面 的 不 安全 : 港口 
没有 使 船舶 安全 进出 港口 所 需 的 导航 灯 标 等 ， 港 口 的 航道 水 深 及 桥梁 的 高 度 等 不 符合 安全 
航行 的 要 求 ; 田 装 外 方 面 的 不 安全 : 船舶 挂靠 码头 时 搁浅 ; 加 政治 局 势 方面 的 不 安全 : 有 
战争 或 战争 危险 ， 暴 动 或 骚乱 ， 船 会 被 当地 政府 没收 甚至 港口 有 疫病 等 。 

4. 承租 人 指定 装卸 港口 (地 点 ) 的 期 限 

在 承租 人 指定 港口 的 情况 下 ,合同 中 要 进一步 约 先 应 在 船 船 驶 往 装 货 区 域 或 印 
货 区 域 方向 经 过 某 点 时 ， 或 某 个 期 限 内 ， 向 出 租 ;确定 的 装 货 港 或 印 货 港 名 称 的 
通知 ， 这 种 行为 称 为 “ 宣 港 >。 如 果 租 船 合同 ， 则 承租 人 指定 装 货 港 或 印 货 港 的 
期 限 是 “合理 时 间 内 "。 

TS at “合理 ”时 间 ， 要 赠 






























偿 船 舶 所 有 人 因此 延误 所 受 的 损失 ,， < 称 为 “ 滞 期 损失 ”(damage for detention) ， 即 
该 般 当 时 航运 市 场 下 每 天 的 RN 它 与 沾 期 费 有 记过 同 ， 汪 期 费 只 针对 装 印 时 间 的 延 
误 ， 人 金额 按照 合同 约定 的 灌 现 执 永 计算 。 

在 港口 条 款 中 会 有 X 符 近 吏 条 款 ”(so near 隐 fEto as...)。 在 此 条 款 下 ， 不 论 是 列 明 
eos ， 如 果 角 朋 抵 和 该 训 MH 之 前 ， 办 发生 战 争 人 港口 被 封包 或 江口 
te 小 延 误 船 舶 的 正常 裔 符 “船舶 所 有 人 可 在 合理 的 情况 下 去 邻近 港口 装 
货 或 印 货 。“ 合 内 ?应 考虑 到 船 货 利益 ， 尽 量 接近 半 货 港 或 印 货 港 的 安全 港口 ， 而 且 该 阻 
碍 或 延误 必须 是 事先 无 法 预料 或 预见 的 (unexpected or unforeseeable) 或 估计 会 持续 很 长 
时 间 。 


5.2.6 货物 










1. 货物 的 种 类 

1) 列 明 特 定货 物 

货物 的 品种 与 买卖 合同 中 的 货物 品种 或 名 称 一 致 。 通 常 ， 航 次 租 船 所 承运 的 货物 种 类 
比较 单一 ， 如 果 装 运 一 种 特定 货物 ， 只 要 在 合同 中 记 明 货物 的 名 称 和 包装 ， 如 “散装 小 
麦 ”(wheat in bulk)、“ 袋 装 大 米 ”(rice in bag) 等 ; 如 果 同 时 装运 两 种 或 两 种 以 上 的 特定 
货物 ， 除 要 在 合同 中 记 明 货物 的 名 称 或 品种 外 ,通常 还 要 规定 分 隔 ( 隔 票 ) 货 物 的 费用 及 衬 
垫 物料 的 费用 由 谁 负担 ， 一 般 由 承租 人 负担 。 承 租 人 或 发 货 人 必须 提供 合同 约定 的 货物 ， 
若 提 供 的 货物 与 合同 约定 不 符 ， 船 舶 所 有 人 有 权 拒绝 装 船 ， 还 可 因 承 租 人 的 违约 行为 要 求 
损失 赔偿 。 

2) 有 不 同 货物 品种 的 选择 

航次 租 船 合同 中 会 约定 承租 人 对 几 种 货物 品种 有 选择 权 ， 如 规定 “久久 六 货 物 或 /和 
>>160 









































IE 租 船 运输 合同 “第 5 章 化 
其 替代 货物 X XX ， 由 承租 人 选择 "， 这 样 ， 如 果 承 租 人 原先 选 定 的 货物 由 于 其 可 免责 的 
原因 不 能 装 船 ， 承 租 人 可 以 选择 其 他 的 替代 货物 ， 也 可 以 不 行使 这 种 选择 权 ， 即 不 装运 任 
何其 他 替代 货物 。 与 合同 中 的 其 他 选择 权 一 样 ， 选 择 权 只 能 行使 一 次 ， 且 要 在 合理 时 间 内 
行使 。 

我 国 《 海 商法 》 第 100 条 规定 : “承租 人 应 当 提 供 约定 的 货物 ; 经 出 租 人 同意 ,可 以 
更 换 货物 。 但 是 更 换 的 货物 对 出 租 人 不 利 的 ， 出 租 人 有 权 拒 绝 或 者 解除 合同 。 因 未 提供 约 
定 的 货物 致使 出 租 人 遭受 损失 的 ， 承 租 人 应 当 负 赌 偿 责任 ”不论 合同 是 否 有 关于 替代 货 
的 约定 ， 只 要 经 船舶 所 有 人 同意 即 可 更 换 货物 ， 而 且 如 果 更 换 的 货物 对 于 出 租 人 不 利 的 ， 
出 租 人 可 以 拒绝 或 解除 合同 。 

2. 货物 的 数量 


航次 租 船 合同 中 ， 关 于 货物 的 数量 应 避免 订立 一 人 。 原 因 在 于 船舶 在 一 个 具 
体 航 次 中 所 能 装载 货物 的 数量 与 船上 所 装 的 燃料 、 殿 应 曲 的 数量 有 关 。 而 在 








签订 合同 时 ， 对 未 来 航次 中 必须 装载 的 燃料 、 物 料 应 品 的 数量 还 难以 做 出 精确 


的 估算 

合同 中 一 般 规定 ， 承 租 人 应 提供 满载 货 NV complete cargo)。 对 于 轻 泡 货 ， 货 
物 的 积 载 因素 较 大 ， 承 租 人 提供 的 货物 应 容 ， 即 满 舱 ; 对 于 重 货 ， 积 载 因素 较 小 ， 
承租 人 提供 的 货物 数量 应 达到 船舶 号 ， 即 满载 。 当 然 ， 与 满载 货物 并 列 ， 合 同 中 还 
会 规定 一 个 明确 的 货物 数量 。 例 货物 ，X XxX ， 船 长 选择 士 X% (full and com- 


plete cargo XXX tons,，X* € or less at Ow: lon) 。 


实践 中 ， 关 于 装载 货物 数 Xxx XX 吨 ， 但 实践 中 应 尽 可 能 避免 在 
前 ， 


















fn 


合同 中 订立 具体 的 数字 ; | 大 约 x XX xX 中 en ee lt silt 
租 人 ) 选 择 ; 的 xxxxx 吨 站 船长 根据 该 船 的 实际 装 货 能 力 及 港 
口吃 水 限制 ， EE 的 增 减 百 分 比 范围 ee 此 行为 称 为 “ 宣 
载 ”(declaration)， 若 承租 人 未 能 提供 船长 宣 载 确定 的 数量 货物 ， 应 承担 相应 的 亏 舱 费 
如 船舶 无 法 装运 船长 宣 载 的 货物 数量 ， 船 舶 所 有 人 应 承担 给 承租 人 造成 的 损失 ， 如 短 装 损 
失 、 额 外 的 仓储 费 等 。 
3. 提供 货物 的 时 间 
承租 人 必须 在 规定 的 时 间 内 提供 合同 约定 的 货物 。 

1) 延迟 提供 货物 

延迟 提供 货物 ， 承 租 人 要 承担 因此 产生 的 滞 期 费 或 洁 期 损失 。 如 果 装 货 时 间 已 经 起 
算 ， 并 出 现 汪 期 费 ， 则 承租 人 要 向 船舶 所 有 人 支付 滞 期 费 作 为 违约 的 损失 赔偿 ;如 果 装 货 
时 间 示 起算， 船舶 所 有 人 可 向 承租 人 索赔 滞 期 损失 。 

2) 无 法 或 拒绝 提供 货 

如 果 承 租 人 不 只 是 延迟 提供 货物 ， 而 是 拒绝 提供 货物 ， 就 构成 毁约 (repudiation)。 受 
害 方 可 解除 合同 ， 并 向 对 方 索赔 损 失 。 不 提供 货物 是 未 提供 任何 货物 。 我 国 《 海 商法 》 第 
100 条 第 2 款 规 定 :“ 因 未 提供 约定 的 货物 致使 出 租 人 遭受 损失 的 ， 承租 人 应 当 负 赔偿 责任 。” 
承租 人 提供 货物 是 一 项 严格 责任 ， 承租 人 无 法 或 拒绝 提供 货物 致使 合同 不 能 履行 的 ， 承租 人 
承担 无 过 错 责 任 , 不 以 过 失 为 前 提 。 但 因 不 可 抗力 或 其 他 不 能 归 责 于 承租 人 和 出 租 人 的 原因 
致使 承租 人 无 法 提供 货物 的 ， 出 租 人 和 承租 人 双方 均 可 解除 合同 并 互相 不 负 赔 偿 责任 。 
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5.2.7 船舶 所 有 人 责任 条 款 


船舶 所 有 人 对 货物 的 灭失 、 损 坏 或 延迟 交付 的 责任 限于 造成 灭失 、 损 坏 或 延迟 的 原 
因 ， 是 由 于 船舶 所 有 人 或 其 经 理 人 本 身 未 尽 谨慎 义务 使 船舶 各 方面 适 航 ， 并 保证 适当 配备 
船员 ， 装 备 船舶 和 配备 供应 品 ， 或 由 于 船舶 所 有 人 或 其 经 理 人 本 身 的 行为 或 不 懂行 职责 。 
船舶 所 有 人 对 由 于 其 他 任何 原因 造成 的 货物 灭失 、 损 坏 或 延迟 ， 即 使 是 由 于 船长 或 船 
员 或 船舶 所 有 人 雇佣 的 船上 或 岸上 人 员 的 朴 忽 或 不 履行 职责 ， 或 由 于 船舶 在 装 货 或 开航 当 
时 或 其 他 任何 时 候 不 适 航 所 造成 的 ， 亦 概 不 负责 。 

按照 本 条 款 的 规定 ， 只 有 船舶 所 有 人 本 人 和 他 的 经 理 人 本 人 在 船舶 适 航 方面 的 过 失 ， 
船舶 所 有 人 才 对 货物 损坏 、 缺 少 及 延误 交 货 负责 (事实 上 这 种 情况 时 很 少见 的 ) ， 而 对 于 船 
长 、 船 员 在 船舶 适 航 方面 的 过 失 和 玻 忽 则 不 承担 责任 。 pipe ed 则 
本 人 指法 人 代表 。 此 外 ， rat ele any other cause whatsoever) 
造成 的 损失 或 延误 不 必 人 负责。 因此， 实践 中 几乎 没 完全 按照 1994 年 金 康 合同 规 
定 的 船舶 所 有 人 责任 条 款 签订 租 船 合同 ， 而 是 山 夫 本条 ”加 上 一 条 首要 条 款 ， 即 把 《海牙 
规则 》 或 《 维 斯 比 规则 》 有 关 和 承运 人 责任 的 F 到 租 船 合同 中 。《 海 牙 规则 》 规 定 只 
有 船长 、 船 员 、 引 航 员 或 承运 人 的 雇佣 大 荫 竹 芍 驶 或 管理 船舶 方面 的 疏忽 和 过 失 行为 引起 
的 货 损 或 灭失 ， 船 AS 


5. 2. 8 绕 航 条 款 及 


ale ed =| 0 Clause) 或 “ 绕 航 自由 条 款 ” 
(Liberty to DeviateGlause) ， 其 主要 :AS 朋 舶 有 权 为 任何 目的 以 任何 顺序 挂靠 任何 港 
口 ， ek 可 航行 ， 在 任何 可 拖带 和 /或 救助 他 船 ， 亦 可 为 拯救 人 命 和 / 
或 财产 而 绕 航 。A 全 是 通常 对 此 做 出 限制 性 的 解释 ， 认 为 船舶 只 能 按 地 理 上 的 顺序 挂靠 通常 
挂靠 的 港口 并 且 不 能 违反 合同 的 目的 。 

在 中 国法 适用 法 范围 内 ， 强 制 适用 中 国 《 海 商法 》 第 49 条 :“ 承 运 人 应 当 按 照 约定 的 
或 者 习惯 的 或 者 地 理 上 的 航线 将 货物 运往 印 货 港 。 船 舶 在 海上 为 救助 或 者 企图 救助 人 命 或 
者 财产 而 发 生 的 绕 航 或 其 他 合理 绕 航 ， 不 属于 违反 前 款 规定 的 行为 ”正常 或 习惯 航线 一 
般 指 装 印 港 之 间 地 理 上 最 直接 的 航线 。1994 年 金 康 合 同 的 绕 航 条 款 与 我 国 《 海 商法 》 相 
抵触 ， 属 于 无 效 条 款 。 

在 航次 租 船 合同 下 ， 不 得 不 合理 绕 航 是 船舶 所 有 人 的 一 项 严格 责任 ， 不 合理 绕 航 会 带 来 
严重 后 果 。 当 因 船 舶 绕 航 发 生 货 损 货 差 时 ， 船 舶 所 有 人 要 对 货 损 货 差 负责 ， 不 论 该 货 损 货 差 
发 生 在 绕 航 前 还 是 后 ， 也 不 论 是 否 与 绕 航 有 关 ， 船 舶 所 有 人 不 仅 丧 失 单 位 责任 限制 ， 还 会 走 
失 免责 和 抗辩 的 权利 。 对 于 因为 绕 航 产生 的 货 损 货 差 ， 船 舶 所 有 人 互 保 协会 不 负 赔偿 责任 。 































5.2.9 运费 


1. 运费 及 运费 支付 

运费 是 承租 人 在 航次 租 船 合同 中 所 付出 的 对 价 ， 对 船舶 所 有 人 来 说 是 营运 中 的 主要 收 
入 。 在 航次 租 船 合同 中 应 明确 记载 货物 的 运费 率 、 计 费 标准 和 计 费 币 种 。 通 常 都 以 每 吨 
>>162 








租 船 运输 合同 “第 5 章 人 .SU 
重量 ) 为 运费 单位 ， 常 见 的 记载 方式 是 “每 公吨 美元 ”。 

如 按 规定 运费 应 预付 ， 无 论 船 舶 /货物 是 否 灭 失 ， 则 运费 视 为 已 挣 得 ,不 得 返还 。 在 
运费 没有 支付 给 船舶 所 有 人 的 情况 下 ， 船 舶 所 有 人 或 其 代理 人 无 须 签发 载 明 “运费 已 付 ” 
的 提单 。 实 践 中 ， 如 果 是 预付 运费 ， 须 约定 预付 的 时 间 ， 如 装 货 完 毕 时 支付 、 或 在 签发 提 
单 时 支付 、 或 在 货物 装 船 后 多 少 个 银行 工作 日 内 支付 等 ; 若 未 约定 ， 则 最 晚 在 签发 B/L 前 
支付 。 
如 合同 规定 运费 或 部 分 运费 在 目的 港 支付 ， 即 运费 到 付 ， 则 当 货物 运 至 目的 地 ， 准 备 
交 货 时 运费 才 视 为 挣 得 ， 即 使 出 现 小 的 货 损 货 差 ， 只 要 将 货物 运 至 目的 地 ， 承 租 人 就 必须 
支付 运费 。 运 费 到 付 的 情况 下 ， 承 租 人 有 权 在 开航 前 选择 按 印 货 重 量 /数量 支付 运费 ， 且 
该 重量 /数量 通过 官方 衡 重 器 或 联合 吃水 检验 或 理 货 确定 。 如 果 货 损 是 由 船舶 所 有 人 的 责 
任 引起 的 ， 承 租 人 可 索赔 损失 ， 但 不 可 要 求 扣 减 运费 。 如 果 行 中 发 生 不 可 抗力 或 其 他 
原因 而 使 原 定 的 运输 任务 不 能 全 部 完成 ， 或 只 完成 原 定 任务 阴 全 部分。 例如 ， 船 舶 在 航行 
中 过 上 海难 ， 船 航 变 为 推定 全 损 或 需要 修理 ， 导 致 航 炎 突 法 继续 ， 货 物 没有 运 抵 目的 地 ， 
这 样 收 不 到 运费 的 风险 完全 由 出 租 人 承担 。 为 了 ty 利 风 险 ， 实 践 中 船舶 所 有 人 会 为 到 




























付 运 费 投保 。 SS 

oa 
在 装 货 港 的 一 些 正常 开支 ， 如 港口 、 船 员 给 养 费用 等 ， 通 常 船舶 所 有 人 可 以 要 
求 承租 人 垫付 一 部 分 费用 。 关 于 符 的 金额 应 算 作 承 租 人 预付 的 运费 还 是 承租 人 对 
船舶 所 有 人 的 贷款 ， 在 实际 hohe 
高 兑换 率 折合 并 附加 2% DY 下 
人 人 

CT 宕 受 洽 伙 。 因 此 ， 在 航次 租 船 合同 中 ， 关 于 运费 的 
支付 ， 除 了 要 六 四 观 从 或 到 付 外 ， 还 要 证 旦 受 付 的 币 种 、 支 付 方式 及 受益 人 和 银行 账户 。 

2. 计算 运费 的 货物 数量 

运费 应 按 规定 的 费 率 ， 按 所 装 货物 的 数量 计算 以 现金 方式 支付 。 关 于 计算 运费 的 货物 
数量 ， 即 可 约定 为 装 船 数量 ， 也 可 约定 为 印 货 数量 。 在 租 船 合同 中 比较 常见 的 做 法 是 订 明 
运费 按照 装 货 数量 计算 ， 装 船 数量 一 般 是 依据 提单 记载 数量 。 运 费 如 果 按照 提单 数量 计 
算 ， 条 款 中 会 说 明 这 货物 数量 作为 结论 性 的 证 据 ， 不 允许 出 租 人 事后 反 供 。 

确定 货物 的 数量 可 以 通过 岸上 官方 衡 重 器 或 联合 吃水 检验 或 理 货 确定 。 通 过 船舶 吃 水 
检验 确定 货物 的 数量 会 出 现 一 些 误差 ， 如 检验 人 员 观 测 误差 ,船上 图 表 本 身 的 误差 ， 船 上 
的 备 晶 、 物 料 、 船 舶 常数 的 误差 等 ， 但 如 果 误 差 在 一 定 范围 以 内 ， 船 舶 所 有 人 可 以 免责 。 

实践 中 ， 另 一 种 常见 的 做 法 是 不 以 货物 的 装 船 数量 或 印 货 数量 来 计算 运费 ， 而 是 支付 
包干 运费 (lumpsum freight) ， 严 格 来 说 这 不 算 运 费 ， 更 像 定期 租 船 下 支付 的 租金 。 因 此 ， 
船舶 所 有 人 只 要 让 承租 人 充分 使 用 船舶 惯常 可 供 装载 货物 的 空间 或 载重 吨 ， 而 不 必 关心 货 
物 装 船 数量 的 多 少 。 但 甲板 一 般 不 是 装 货 的 地 方 ， 如 果 承 租 人 使 用 ， 应 在 合同 中 订 明 且 
承租 人 承担 风险 和 费用 。 此 外 ,船上 的 油水 不 能 过 多 ， 否 则 影响 承租 人 可 装 货物 的 数量 。 


5.2. 10 ”装卸 费用 分 担 条 款 
装卸 费用 是 指 将 货物 从 岸 边 (或 驳船 ) 装 人 舱 内 和 将 货物 从 船舱 内 印 至 岸 边 (或 驳船 ?的 


163<< 









































(人 四 际 尖 上 运 畏 交 


费用 。 如 果 租 船 合同 中 没有 做 出 约定 ， 则 由 船舶 所 有 人 负担 ， 但 关于 装卸 费用 及 风险 如 何 
分 担 的 问题 一 般 租约 中 都 会 做 出 约定 ， 此 时 应 完全 依据 合同 条 款 的 具体 约定 。 常 见 的 约 
定 装 卸 费 用 的 方法 有 以 下 九 种 。 

1. 班轮 条 款 

班轮 条 款 (Liner Terms)， 又 称 泊位 条 款 (Berth Terms) 或 船舶 所 有 人 负担 装卸 费用 条 
款 。 根 据 这 一 条 款 ， 承 租 人 把 货物 交 到 船 边 船舶 的 吊 钩 下 ， 和 
整理 好 ; 缉 货 时 ， 船 方 负责 把 货物 从 舱 内 印 到 船 边 ， 由 承租 人 或 收 货 人 提货 。 所 以 ， 费 用 
et tine 

2. 舱 内 收 货 条 款 


舱 内 收 货 条 款 (Free In，FI)， TERRY 根据 这 一 条 款 ， 在 


















































装 货 港 由 承租 人 负担 装 货 费 用 。 如 果 船 舶 所 有 人 仅 就 装 货 责 ， 其 他 费用 ， 如 印 货 港 
的 卸货 费 用 等 仍 由 角 前 所 有 人 承担 ,可 用 “FILOGS 全 er ouD ”条 款 。 

3. 舱 内 交 货 条 款 S 
舱 内 交 货 条 款 (Free Out，FO) ， 又 称 


装 货 港 由 船舶 出 租 人 负担 装 货 费 ， 在 印 货 ; 
货 费 不 负责 ， 但 仍然 负担 其 他 费用 ， a 


4. 舱 内 收 交 货 条 款 







人 不 负担 卸货 费 条 款 。 根 据 这 一 条 款 ， 
租 人 负担 卸货 费 。 如 果 船 舶 所 有 人 仅 就 印 


FO(liner in，free out)” 条 款 。 





















pe cv lf Ou non 8 舱 出 租 人 不 负担 装 印 费 条 款 。 根 据 
这 一 条 款 ， 在 装 、 我 租 人 雇用 装 和 外 负担 装 印 费用 。 

5. 舱 内 收 交 、 平 舱 条 款 次- 

舱 内 = 舱 、 平 舱 费 条 款 (Frde In and Out，Stowed and Trimmed，FIOST) 与 


班轮 条 款 相反 ， 船 舶 所 有 人 不 负担 有 关 装 印 的 所 有 费用 ， 装 印 费 、 平 舱 费 和 堆 舱 费 全 部 由 
承租 人 负担 。 按 此 含义 ， 装 运 重大 件 货物 时 ， 绑 扎 所 需 的 绑扎 材料 费用 也 应 由 承租 人 负 
担 ， 为 明确 起 见 ， 在 合同 中 注 明 “FIOS，lashed”。 若 船舶 所 有 人 还 不 承担 垫 舱 费用 ， 则 
加 注 “FIOS，dunnages”。 

上 述 条 款 中 的 装卸 费用 是 指 在 装 货 港 产 生 的 装 货 费 ， 和 在 印 货 港 产生 的 外 货 费 。 如 果 
是 在 避难 港 产生 的 , 或 者 是 因为 过 运河 需要 过 驳 而 产生 的 装 印 费 ， 以 及 其 他 非 原来 约定 的 
装卸 港 产生 的 装卸 费 ， 则 仍 由 船舶 所 有 人 负担 。 

在 船舶 所 有 人 不 付 装卸 费用 的 情况 下 ， 装 钾 作业 中 第 一 次 开 舱 和 最 后 一 次 关 舱 的 工作 
仍 属于 船舶 所 有 人 。 即 使 是 承租 人 承担 装 务 货物， 船舶 所 有 人 也 必须 在 整个 作业 中 免费 提 
供 船上 的 装卸 设备 给 承租 人 使 用 ， 而 且 该 设备 必须 处 于 可 工作 状态 ， 同 时 如 果 港 口 规章 允 
许 ， 在 承租 人 的 要 求 下 ， 船 舶 所 有 人 应 安排 船员 操纵 船上 的 装 印 设 备 。 关 于 装 务 风险 的 划 
分 ，1994 年 金 康 合 同 明确 规定 积 载 和 平 舱 应 由 承租 人 负责 :“ 货 物 由 承租 人 负责 积 载 并 没 
有 人 免除 出 租 人 对 船舶 适 航 的 责任 ， 由 于 积 载 不 当 引 起 的 不 适 航 造成 的 货 损 货 差 由 出 租 人 承 
担 .” 那 在 中 国法 适用 范围 内 ， 实 际 是 强制 适用 中 国 《 海 商法 》 第 47 条 承运 人 承担 的 适 航 
责任 内 容 。 

此 外 ， 装 秃 费 用 条 款 应 与 货物 买卖 合同 的 价格 术语 相 衔接 。 例 如 ，CIF ex ship's hold 
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CCIF， 舱 底 交 货 ) 是 指 买 方 应 在 舱 底 接受 货物 ， 并 负担 外 货 费 。 那 么 在 航次 租 船 合同 中 应 
约定 “FO” 条 款 。 

另外 ， 关 于 装 印 费 用 的 约定 方法 还 有 总 装 印 费 (gross load and discharge)、 限 额 条 款 
(Scale Load and Discharge) 等 。 


5.2. 11 装卸 时 间 




















1. 装 即 时 间 的 定义 

按照 BIMCO 等 国际 航运 组 织 联合 制定 的 《1980 年 租 船 合同 装 扼 时 间 定 义 》 的 解释 ， 
所 谓 装 邱 时 间 (laytime) 是 指 “ 合 同 当事人 双方 约定 的 船舶 所 有 人 使 船舶 并 且 保证 船舶 适 于 
装卸 货物 ， 无 须 在 运费 之 外 支付 附加 费 的 时 间 ”， 也 可 以 说 是 重 租 人 和 船舶 所 有 人 约定 的 ， 
承租 人 保证 将 合同 货物 在 装 货 港 全 部 装 完 ， 和 在 和 印 货 港 人 的 时 间 之 和 。 

2. 装 印 时 间 的 规定 方法 





) 不 规定 装卸 日 数 
在 英美 法 中 ， 如 果 租 船 合同 中 未 提 及 内 和: 那么 其 法 律 地 位 就 如 同 按 装 印 港口 习 
惯 尽 快 装卸 (customary quick dispatch， 3 即 船舶 所 有 人 不 得 向 承租 人 收取 任何 滞 期 
费 ， 除 非 承租 人 在 装 邱 过 程 中 有 过 多 该 过 失 导 致 了 船 期 的 延误 。 相反， 承租 人 也 不 得 
we， 光 下 用 的 是 一 引 定 的 装 御 时 间 (Cunfixed laytime) 
的 十. 
当 船 舶 所 有 人 对 于 港 的 装卸 较 
惯 尽快 装 印 ， 此 时 se 
三 方 的 行为 及 天 党 来 的 时 间 损失 网 
的 是 承租 人 的 过 近 或 违约 。 

2) 订 明 装卸 时 间 

与 1) 中 的 规定 相对 应 ， 订 明 装 卸 时 间 的 方法 被 称 作 fixed laytime。 

在 租 船 合同 中 ， 装 印 时 间 往 往 是 用 天 数 来 表示 的 ， 随 着 各 种 各 样 租 船 合同 的 订立 ， 对 
于 天 数 的 表述 也 是 多 种 多 样 的 。 最 基本 的 对 天 数 的 表示 方法 是 用 日 (day) 表 述 的 ， 英 美 判 
例 法 的 不 断 发 展 ， 确 认 了 连续 日 (running day or consecutive day) 和 净 日 (clear day) 的 含义 
与 日 完全 相同 ， 即 每 一 天 、 连 续 经 过 、 中 间 不 存在 中 断 ， 包 括 所 有 的 日 子 ， 如 周 六 、 周 日 
和 假日 等 。 在 日 的 基础 上 ， 有 的 租 船 合同 采用 了 日 历 日 (calendar day) 的 表示 方法 来 规定 
租 船 合同 中 的 装卸 时 间 ， 这 种 规定 方法 与 日 较为 相似 ， 但 是 其 是 以 子夜 为 准 的 ， 一 过 了 子 
夜 ， 就 算 为 另 一 个 日 历 日 ， 即 使 不 足 也 按照 一 天 来 处 理 。 例 如 ， 第 一 天 23: 53 到 第 二 天 
00: 02， 即 使 只 有 短 短 的 九 分 钟 ， 但 是 在 这 种 表示 方法 中 是 被 视 为 两 个 日 历 日 的 。 与 日 历 
日 相对 应 的 一 种 表示 方法 是 传统 日 (conventional day)， 它 是 可 以 算 足 24 小 时 的 。 其 含义 
是 指 从 开始 计算 装卸 时 间 的 时 刻 开 始 ， 往 后 算 24 个 小 时 为 一 天 ， 而 无 论 该 时 刻 是 几 点 钟 ， 
可 以 横 跨 两 个 日 历 日 ， 这 种 表示 方法 实质 上 和 日 、 连 续 日 、 净 日 的 含义 是 一 致 的 。 

但 是 上 述 三 种 方法 在 一 般 的 租约 中 很 少 会 出 现 , 一 般 的 计算 方法 都 是 在 工作 日 (work- 
ing day) 的 基础 上 加 以 一 定 的 限制 来 表示 的 。 工 作 日 是 指 在 港口 当地 ， 按 照 港口 当地 的 习 
惯 ， 如 果 进 行 装卸 作业 ， 则 计 入 工作 日 ;而 休息 日 ， 如 一 般 国 家 规定 的 星期 日 或 伊斯兰 教 
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所 他 可 能 在 合同 中 订 入 按 装卸 港口 习 
口 拥挤 、 工 人 黑 工 、 港 口 当 局 和 干预、 第 
人 都 在 船舶 所 有 人 一 方 ， 唯 一 可 归 责 于 承租 人 





























国家 规定 的 星期 五 ， 不 计 和 装卸 时 间 。 但 是 如 果 在 港口 当地 的 习惯 是 休息 日 也 进行 工作 ， 
那么 就 要 将 这 一 天 计 人 装卸 时 间 ; 而 且 只 要 某 一 天 开工 装卸 ， 不 论 是 一 整 天 还 是 仅 进行 一 
两 个 小 时 的 作业 ， 甚 至 是 需要 支付 加 班 费 进行 工作 ， 都 要 算 一 个 工作 日 。 

在 工作 日 基础 上 加 入 一 些 限制 条 件 ， 就 可 能 成 为 经 常 被 使 用 的 一 些 术 语 。 例 如 ，24 
小 时 工作 日 (working day of 24 hours)， 其 含义 为 累计 足够 24 个 小 时 的 工作 时 间作 为 一 个 
工作 日 ， 如 港口 当地 实行 8 小 时 工作 制 ， 那么 三 个 工作 日 才 可 算 作 一 个 24 小 时 工作 日 ; 
24 小 时 连续 工作 日 (working day of 24 consecutive hours)， 此 时 装 印 时 间 是 被 连续 计算 
的 ， 其 含义 与 工作 日 基本 相同 。 

在 工作 日 的 基础 上 还 会 有 另 一 种 限制 方法 ， 即 规定 畏 天 工作 日 (weather working day， 
WWD)， 含 义 是 指 以 可 以 用 来 装 货 的 时 间 计 算 的 工作 日 。 一 方面 ， 在 这 种 条 件 下 ， 坏 天 气 
是 不 得 计 和 装卸 时 间 的 ， 但 是 这 种 坏 天 气 必 须 是 实际 上 影响 印 的 天 气 ， 预 计 的 不 能 算 
入 ， 而 且 必 须 是 以 装 卸 码头 的 天 气 状 况 为 准 的 ， 船 舶 在 港 儿 等 泊 的 天 气 不 能 作为 评判 
的 标准 。 但 另 一 方面 ， 在 计算 装 邱 时 间 的 时 候 ， 并 不 考 开始 进行 装 务 作 业 ， 如 果 船 


期 在 锚地 待 泊 时 已 经 开始 起 算 装卸 时 间 ， ii 同样 可 以 中 断 装 印 时 间 计 算 。 

将 上 述 两 种 限制 方法 综合 起 来 ， mu 较 复 杂 的 计算 装卸 时 间 的 方法 。 例 
如 ，24 小 时 连续 晴天 工作 日 (weather es yy of 24 consecutive hours)。 这 种 表示 方 
法 与 晴天 工作 日 的 表述 基本 相同 ,ff 存 一 个 比较 小 的 差别 ， 即 在 24 小 时 连续 晴天 工 
作 日 的 条 件 下 ， 对 任何 时 间 当 中 发 生 交 让 天气 ， 不 论 是 否 发 生 在 作业 时 间 ， 均 要 进行 实 扣 
a 那么 不 得 进行 扣 减 ， 但 如 果 


发 生 在 工作 时 间 ， 那 么 需要 按 嘻 工作 时 间 与 24 9 比例 进行 扣 减 。 
此 外 ， 还 需要 补充 页 内 容 是 ， 租 约 当中 往往 出 现 的 条 款 是 对 晴天 工作 日 的 变形 ， 


x 
， 周 日 和 节 人 外 (WWD Sunday and Holiday excepted， 

























WWDSHEX)。 

(2) 晴天 工作 日 ， 周 日 和 节假日 除外 ， 除 非 已 使 用 (WWD Sunday and Holiday excep- 
ted, unless used, WWDSHEXUU)., 

(3) 晴天 工作 日 ， 周 日 和 节假日 除外 ， 即 使 已 使 用 (WWD Sunday and Holiday excep- 
ted, even if used, WWDSHEXEIU). 

(4) 晴天 工作 日 ， 周 日 和 节假日 除外 ， 除 非 已 使 用 ,但 仅 按 照 实际 使 用 时 间 计 算 
(WWD Sunday and Holiday excepted, unless used, but only time actually used to count) 。 

另外 ,还 可 以 规定 可 工作 舱 口 (workable hatch) 或 可 工作 舱 (workable hold) 。 这 种 规 
定 方法 即 表 明 一 个 可 工作 舱 口 或 可 工作 舱 一 天 可 以 装卸 多 少 吨 货物 ， 再 根据 船长 进行 “ 宣 
载 ” 时 宣布 的 需要 装 货 、 印 货 的 具体 数量 ,计算 可 以 使 用 的 天 数 。 


5.2. 12 ”装卸 时 间 的 起 算 与 止 算 


1. 装 纯 时 间 的 起 算 

装 扼 时 间 的 起 算 时 间 关系 到 时 间 损 失 风险 的 划分 ， 起 算 之 前 的 时 间 损 失 风险 在 船舶 所 
有 人 一 方 ， 开 始 之 后 的 时 间 损 失 风 险 在 承租 人 。 关 于 装卸 时 间 的 起 算 ， 各 国 的 法 律 规定 和 
港口 习惯 各 不 相同 ， 通 常 按 租 船 合同 的 规定 进行 计算 。 一 般 来 说 ， 装 卸 时 间 是 在 船长 向 承 
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租 人 或 其 代理 人 递交 了 装 印 准 备 就 绪 通知 书 (notice of readiness，NOR or N/R)， 并 经 过 
一 段 通知 时 间 后 起 算 。 

1) 递交 装 印 准 备 就 绪 通 知 书 的 条 件 

装 印 准备 就 绪 通 知 书 是 指 船 舶 到 达 装 货 港 或 印 货 港 后 ， 由 船长 向 承租 人 或 其 代理 人 发 
出 的 ， 关 于 本 船 已 到 达 装 货 港 或 卸货 港 ， 在 必要 的 船舱 、 船 机 、 起 货机 械 和 吊 货 工 具 等 的 
使 用 方面 ， 已 为 装 印 工 作 做 好 准备 的 书面 通知 。 递 交 有 效 的 装 外 准 备 就 绪 通知 书 需 满足 以 
下 两 个 条 件 。 

01) 船舶 必须 抵达 合同 中 指定 的 港口 或 指定 的 泊位 。 

合同 明确 一 个 具体 安全 泊位 ， 只 有 船舶 到 达 了 约定 的 泊位 后 ， 船 舶 才 算 已 经 到 达 。 此 
时 ， 港 口 拥 挤 等 使 船舶 无 法 靠 位 的 时 间 损 失 风 险 由 船舶 所 有 人 承担 。 为 了 减少 因 港口 拥挤 
而 要 等 待 泊位 的 时 间 损失 风险 ， 船 舶 所 有 人 可 以 在 合同 中 写 明 从 不 论 靠 泊 与 否 ”(whether 
in berth or not，WIBON) 或 “ 待 泊 时 间 照 算 装 印 时 间 ” A st in waiting for berth to 

















达 。 一 般 认 为 船舶 到 达 港口 通常 等 泊 的 锚地 ， 4 达 。 此 时 港口 拥挤 的 时 间 损 失 风险 
由 承租 人 承担 。 在 港口 合同 下 ， se 求 即 算 抵 达 : 一 是 抵达 港内 (within the 





count as loading or discharging time，as the case ma 
合同 中 只 明确 一 个 安全 港口 ， 此 时 船舶 口 ， 不 论 是 否 靠 泊 即 算 船舶 到 
| 


port); 二 是 必须 在 承租 人 的 有 效 控 atvthe immediate and effective disposition of the 
charterer) 。 ee ns 的 ， 船 般 在 港 外 的 锚地 是 不 





能 起 算 装 印 时 间 的 ， 这 约 相 似 。 船 舶 有 口 租约 中 往往 会 加 上 无 论 是 否 

抵 港 (whether er IPON) ， ia 语 的 解释 与 WIBON 相似 ， 也 是 指 

如 果 港 口 是 空 着 的 Tt 不 是 不 得 起 算 装 个 时 

es 因此 在 洪 5 同样 会 mg 司 照 算 装 印 时 间或 船舶 一 抵 港 即 可 靠 泊 的 术 
， 其 道理 与 同 。 / 


当然 ,双方 也 可 以 约定 船舶 到 港 的 具体 时 间 ， 如 到 达 锚 地 、 到 达 引 航 站 、 引 航 员 
登 船 、 引 航 员 离 船 等 。 如 未 约定 ,一 般 认为 船舶 到 达 习 惯 等 待 抛锚 的 锚地 视 为 船舶 





(2) 船舶 已 在 各 方面 做 好 装 货 或 印 货 准 备 。 

船舶 已 在 各 方面 做 好 装 货 或 印 货 准 备 包括 两 个 方面 的 要 求 。 一 是 实质 上 的 要 求 ， 即 船 
舶 本 身 ， 已 经 配备 船员 ， 使 机 器 的 各 个 传动 部 分 、 吊 杆 及 其 他 装 货 或 印 货 工 具 随 时 处 于 可 
供 使 用 的 正常 状态 ， 以 及 使 船舶 随时 处 于 可 装 / 印 货 物 的 状态 等 方面 都 为 装 / 钾 做 好 了 准 
备 。 例 如 ， 装 货 时 ， 货 舱 已 清洁 ， 适 于 装载 货物 ， 船 舱 清 洁 、 干 燥 、 无 虫 、 无味， 如 果 要 
求 隅 舱 ， 融 舱 后 经 过 检验 并 取得 检验 证 书 等 。 如 果 船 上 有 上 一 航次 未 务 清 的 货物 ， 船 舶 有 
损坏 ， 船 舱 不 清洁 、 有 锈 、 有 虫 等 ， 船 舶 不 算 做 好 装 印 的 准备 。 二 是 船舶 已 通过 了 各 项 检 
查 ， 办 妥 船 舶 进 港 所 需 的 各 项 官方 手续 ， 如 检疫 、 海 关 、 边 防 机 关 或 移民 局 的 检查 。 但 一 
般 来 说 ， 完 成 这 些 手续 并 不 是 递交 装卸 准备 就 绪 通知 书 的 前 提 条 件 ， 而 只 是 “ 例 行 手 续 ”， 
办 妥 这 些 手续 和 清关 手续 并 不 一 定 是 递交 装卸 准备 就 绪 通知 书 的 前 提 条 件 。 船 舶 靠 泊 后 即 
可 递交 装 务 准备 就 绪 通 知 书 ， 但 是 递交 以 后 ， 因 办 理 这 些 手续 导致 装卸 延误 的 时 间 不 应 计 
为 装卸 时 间或 滞 期 时 间 。 

如 果 合同 明示 要 求 要 通过 检疫 或 清关 ， 或 装载 清洁 货物 ， 如 散 粮 ， 或 明示 要 验 舱 通 
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过 ， 则 必须 办 完 这 些 手续 ,取得 了 必要 的 证 书 和 文件 后 ,才能 算 作 到 达 船 舶 ， 船 长 才能 
递交 装卸 准备 就 绪 通 知 书 。 

2) 递交 装卸 准备 就 绪 通知 书 的 时 间 和 起 算 装 卸 时 间 的 时 间 

在 船舶 到 港 后 ， 由 船长 电报 或 书面 通知 发 货 人 ( 装 港 ) 或 收 货 人 ( 印 港 )， 如 不 知 发 货 
和 收 货 人 ， 则 通知 承租 人 或 其 代理 人 人。 装卸 准备 就 绪 通知 书 见 表 5- 1。 


表 5-1 装卸 准备 就 绪 通 知 书 





NOTICE OF READINESS 
To Messers: 





MV. 
Date: 
Port: 
Dear Sir: 次 
This is to notify you that the above vessel arrived at t hours on and she is in all 
respects ready to commence DISCHARGING in accordancl e terms and Condition of the RELE- 


VANT Charter party. 
Notice tendered at hours on a 
Notice received at 仆 、 


根据 法 律 规定 ， on 本 人 | ee 拉 ， 2 印 时 
间 开 始 的 前 提 条 件 ， 和 
通知 书 递交 后 XX 二 





Master: 








通常 航次 者 规定: 装 外 绪 通 知 书 应 在 承租 人 的 办 公 时 间 内 递交 ， 并 
规定 递交 装 人 绪 通 知 书后 再 过 一 守 时 间 后 才 起 算 装 卸 时 间 。 但 1994 年 金 康 合同 中 


没有 限制 通知 的 递交 时 间 必须 在 办 公 时 间 内 递交 ， 只 是 用 中 午 12 时 作为 分 界 点 ,“ 在 中 
午 12 时 之 前 (包括 12 点 ) 递 交 ， 装 卸 时 间 从 下 午 1 时 起 算 ; 如 通知 书 在 12 时 以 后 递交 ， 
装卸 时 间 从 下 一 个 工作 日 上 午 6 时 起 算 ”。 

递交 了 装卸 准备 就 绪 通 知 书后 ， 经 过 一 段 规定 的 时 间 才 起 算 装 卸 时 间 ， 这 段 规 定 的 时 
间 就 是 “通知 时 间 ”(notice time) ， 作 用 是 让 承租 人 在 收 到 通知 后 能 有 一 定 的 时 间 为 装 货 
或 印 货 做 好 准备 。 由 于 法 律 没 有 这 方面 的 默 示 要 求 ， 因 此 承租 人 要 享有 通知 时 间 ， 必 须 在 
合同 中 订 明 。 
如 果 承 租 人 在 通知 时 间 内 已 经 开始 了 装卸 工作 ， 一 般 根据 合同 中 关于 装卸 时 间 规 定 ， 
“ 装 伯 时 间 起 算 前 已 实际 使 用 的 时 间 计 为 装卸 时 间 ”(time used before commencement of 
laytime shall count)， 则 这 些 时 间 计 为 装卸 时 间 。 

2. 装 却 时 间 的 止 算 

航次 租 船 合同 中 一 般 不 规定 装卸 时 间 的 止 算 时 间 ， 习 惯 上 以 实际 装 /外 完 货物 的 时 间 
作为 装 印 时 间 的 止 算 时 间 。 缉 完 货物 后 的 清洁 工作 ， 如 清理 舱 内 遗留 下 来 的 垫 舱 料 ， 不 影 
响 御 货 作 业 的 完成 ， 装 卸 时 间 结 束 ; 如 有 无 价值 的 货物 (如 因 货 损 、 漏 包 等 原因 ) 仍 在 船舱 
中 ， 收 货 人 无 意 再 卸 ， 也 不 影响 卸货 作业 的 完成 ， 装 卸 时 间 结 束 。 如 果 外 完 货 后 仍 有 时 间 
剩余 ， 承 租 人 不 得 利用 这 个 时 间 在 装卸 作业 后 延误 船舶 开航 ， 和 否则 是 违约 。 
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5. 2. 13 灌 期 费 与 速 遗 费 


1. 滞 期 费 

1) 滞 期 费 的 定义 

如 果 承 租 人 未 能 在 约定 的 装卸 时 间 内 将 货物 装 完 和 邱 完 ， 延 长 了 船舶 在 港 停泊 时 间 
从 而 延长 了 航次 时 间 而 相对 减少 了 船舶 所 有 人 的 营运 收入 。 对 于 这 种 损失 ， 船 舶 所 有 人 会 
要 求 承租 人 相应 支付 一 笔 赔偿 金 。 这 种 赔偿 金 就 是 通常 所 说 的 滞 期 费 。 

根据 1993 年 《航次 租 船 合同 装卸 时 间 解 释 规则 》 解 释 ， 滞 期 费 是 指 因 不 是 出 租 人 的 
责任 所 造成 的 ， 超 过 装卸 时 间 产 生 的 船舶 延迟 而 付 给 出 租 人 的 约定 金额 。 
2) 滞 期 费 的 计算 
滞 期 费 等 于 约定 的 滞 期 费 率 和 滞 期 时 间 的 乘积 。 滞 
租金 率 为 基础 ， 在 考虑 本 船 的 燃料 费 、 港 口 费 和 其 他 敬 % 








都 以 本 船 的 定期 租金 的 
及 营运 损失 之 后 ， 按 每 天 每 
















载重 吨 或 每 天 每 艘 XX 元 商定 

滞 期 时 间 是 通过 实际 装卸 作业 使 用 的 时 亲人 允许 使 用 的 装卸 时 间 相 比较 得 出 的 。 
在 沾 期 期 间 的 星期 日 、 节 假日 ， 乃 至 天 气 或 三 他 原因 停止 工作 的 时 间 是 否 也 作为 沾 期 时 间 
计算 滞 期 费 ， 常 常 是 争议 之 处 。 为 [Nu ， 租 船 合同 中 常 使 用 一 些 具 有 明确 含义 的 术 
语 来 表明 滞 期 时 间 的 计算 ， 如 连续 计算 ”和 滞 期 时 间 非 连续 计算 ”。 

合同 中 如 果 没有 明确 多 a 笋 游 期 时 间 ， 则 通常 解释 是 按照 普通 法 下 
和 的 







算 。 根 据 《1993 租 船 合同 装卸 时 间 解 释 规则 》 对 滞 
期 时 间 是 连续 计算 的 ， 因 此 合同 中 无 
须 再 订 明 “ 滞 期 扑 计算 ” 的 术 请 如 果 合 同 双方 同意 按 “ 滞 期 时 间 非 连续 计 
算 ”， 则 必须 硅谷 阅 中 订 明 ， 和 否则 只 能 按 /一 旦 滞 期 ， 永 远 滞 期 ”(once on demurrage，al- 
ways on demurrage) 的 方式 连续 计算 。 

首先 ， 滞 期 费 仅 仅 可 以 用 于 在 装 务 作业 过 程 中 带 来 的 延误 ， 而 不 得 适用 于 其 他 方面 承 
租 人 造成 的 时 间 损 失 ; 其 次 ， 滞 期 费 并 不 是 合同 法 当中 的 一 种 对 价 或 约 因 ， 并 不 是 说 承租 
人 只 要 支付 了 滞 期 费 ， 就 有 权 延 误 船 期 。 这 仅仅 是 一 种 约定 的 损害 赔偿 。 

在 谈 到 滞 期 费 的 时 候 ， 必 须要 和 另 一 个 较为 相近 的 概念 予以 区 分 ， 即 滞留 损失 (dam- 
age for detention) ， 滞 留 损失 又 称 为 延 滞 损失 、 超 滞 期 等 。 其 是 指 船 舶 滞留 在 港口 而 应 有 
承租 人 赔偿 给 出 租 人 的 一 笔 金额 。 

滞留 损失 不 同 于 潍 期 费 。 滞 期 费 的 发 生 往往 与 装卸 时 间 紧 密 相关 ， 是 一 种 约定 违约 
金 ， 即 当 承 租 人 未 能 在 合同 约定 的 装 印 时 间 内 完成 装 /卸货 作业 ,不 管 出 租 人 是 否 有 实际 
损失 ， 也 不 管 出 租 人 的 实际 损失 额 是 否 高 于 约定 的 滞 期 费 ， 承 租 人 都 必须 按 合 同 约定 的 数 
额 予 以 赔偿 。 滞 留 损失 不 是 当 事 双 方 事先 约定 的 ， 或 者 不 能 完全 预见 到 ， 而 是 由 于 承租 人 
的 过 失 ， 或 者 是 承租 人 的 过 失 之 外 的 其 他 原因 ， 造 成 船舶 延误 而 产生 的 损失 ， 应 按 船 舶 的 
实际 损失 赔偿 。 延 滞 可 能 是 承租 人 未 及 时 指定 外 货 港 产生 的 船舶 延误 ， 也 可 能 是 承租 人 未 
及 时 提供 货物 产生 的 延误 。 一 般 来 说 ， 它 与 装 务 作 业 无 关 。 所 以 滞留 损失 是 一 种 具有 补偿 
性 质 的 违约 赔偿 金 ， 包括 因 延 误 而 产生 的 燃料 费 、 港 口 使 费 等 营运 费用 、 延 滞 造 成 的 出 租 
人 可 能 丧失 的 期 得 利益 等 。 


期 费 的 定义 ， 可 
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2. 速 遭 费 

1) 速 遗 费 的 定义 

如 果 承 租 人 能 在 约定 的 装卸 时 间 以 内 将 货物 装 完 或 印 完 ， 从 而 缩短 船舶 在 港 时 间 ， 使 
船舶 所 有 人 可 以 更 早 地 将 船舶 投入 下 一 个 航次 的 营运 。 为 了 奖励 承租 人 为 缩短 装 件 时 间 做 
出 的 努力 ， 或 为 了 补偿 承租 人 为 加 快 装 印 进 度 而 增加 支出 的 费用 ， 船 舶 所 有 人 须 支 付 给 承 
租 人 相应 的 奖金 或 补偿 金 ， 即 通常 所 说 的 速 遗 费 。 

根据 1993 年 《航次 租 船 合同 装卸 时 间 解 释 规则 》， 速 遗 费 是 指 船舶 在 装卸 时 间 届 满 前 
完成 了 装 货 或 印 货 ， 船 舶 出 租 人 支付 给 承租 人 的 约定 金额 。 速 遗 费 率 通常 是 滞 期 费 率 
的 50%。 

2) 速 遗 费 的 计算 

在 计算 速 遗 费 的 问题 上 ， 承 租 人 和 船舶 所 有 人 之 on 0 pe 在 节省 的 
时 间 中 是 否 应 该 扣除 星期 日 、 节 假日 及 不 良 天 气 等 停 对 间 。 为 了 避免 争议 ， 租 船 
合同 中 也 使 用 一 些 具有 一 定 含 义 的 术语 来 明确 规定 所 节省 的 时 间 的 计算 方法 ,通常 有 以 下 


两 种 约定 的 方法 。 
(1) 节省 全 部 时 间 (all time saved)， 了 马 SR 完毕 时 起 ， 至 可 用 装卸 时 间 终 止 


时 止 ， 包括 所 有 除外 时 间 在 内 的 时 间 ， 、 节 假日 及 不 良 天 气 等 在 内 的 全 部 节省 时 
间 ， 都 作为 速 遣 时 间 计算 速 遗 费 。 


(2) re g time srt 至 可 用 
装 印 时 间 终止 时 的 期 间 内 , 未 息 按 任 ee f 间 的 除外 时 间 在 内 的 速 坦 时 间 。 
即 在 节省 的 时 间 内 星期 六 人 也 区 邵 工作 的 时 间 ， 不 计 入 速 遗 时 间 。 


hed 定 采 用 哪 一 速 遗 时 间 时 ， 通 常 解释 是 按 节省 全 部 工 
mi j 较 合理 ， Si 
I 


时 间 的 统 算 
















5.2.14 装 


1. 约定 装 却 时 间 的 统 算 方法 

装卸 时 间 可 以 按照 装 港 和 印 港 分 别 进 行 计 算 ， 也 可 以 统 算 。 约 定 装 卸 时 间 的 统 算 方 法 
有 以 下 三 种 。 

1) 装卸 共用 时 间 

装卸 共用 时 间 (for all purposes) 是 一 种 表明 装 货 和 和 用 且 全 十 
种 术语 。 用 该 术语 表示 装 印 时 间 时 ， 表 示 将 装 货 时 间 和 印 货 时 间 共 同 计算 ,这 个 时 间 就 是 
可 供 装 货 和 印 货 使 用 的 合计 时 间 。 只 要 装 件 总 时 间 没有 超过 规定 的 合计 时 间 ， 即 可 不 算 滞 
期 时 间 。 

如 果 在 装 货 港 已 将 装卸 两 港 合计 的 可 用 时 间 用 完 ， 即 在 装 货 港 已 进入 滞 期 ， 则 按照 
“一 旦 滞 期 ， 永远 滞 期 ”的 原则 ， 当 船舶 到 达 种 货 港 后 ， 立 即 连 续 计 算 沾 期 时 间 ， 承租 人 
将 丧失 享受 在 印 货 港 的 正常 通知 时 间 的 权利 。 

2) 可 调剂 使 用 的 装卸 时 间 

可 调剂 使 用 的 装卸 时 间 (reversible laytime) 又 称 “ 装 卸 时 间 抵 算 ”， 使 用 该 术 ee 
务 时 间 ， 承 租 人 有 权 选 择 将 装卸 时 间 共 同 计算 ， 如 果 行驶 了 该 选择 权 ， 效 果 如 同 约定 
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装卸 总 时 间 。 
的 统 算 方 法 。 
而 增加 缉 货 港 的 可 用 时 
港 的 时 间 相 应 减少 。 
进行 滞 其 

如 果 使 用 可 调剂 使 
和 间 ， 并 单独 编 
的 速 遗 或 滞 期 时 
时 间 记 录 在 根据 租 船 合 


货 时 


在 单独 为 装 货 港 或 印 货 港 编制 装 
港 的 可 用 时 间 内 。 即 在 印 货 港 的 可 








间 的 滞 期 时 间 计 入 种 货 
间 ， 或 从 卸货 港 的 可 用 
间 ， 与 经 过 调整 后 的 可 
时 间 。 





如 果 装 货 港 的 实用 装 货 


在 内 的 装卸 货 的 全 部 可 
与 前 面 的 装 印 共 谎 


装 货 港 并 未 将 装卸 两 港 
结果 是 完全 相同 的 。 


钊 货 时 间 , 和 
货 港 和 印 货 港 编制 
不 以 装 货 港 的 
货 港 的 卸货 时 间 
货 港 的 节省 时 间 
间 抵 补 印 货 港 的 
需 以 速 遗 费 的 加 

装卸 时 间 
的 时 间 不 
影响 ， 而 按 可 
货 港 的 实用 时 间 
间 。 这 样 ， 按 可 调剂 使 
间 提 前 进入 滞 期 ， 
为 灌 期 时 


-站 





可 








国 





[ 调 























间 。 


间 ， 





铀 


间 ， 从 而 算出 调 





加 





由 
于 








有 


时 间 的 区 ee 于 
而 是 在 递交 装卸 准备 就 绪 通知 书 
间 。 即 在 这 种 情况 下 ， Re 


节省 时 间 和 潍 期 时 
表 ， 按 照 原 规定 的 卸货 
或 滞 期 时 间 来 抵 补 钙 
滞 期 时 间 , 或 用 
倍 费 率 支付 的 滞 期 费 。 

均 计算 与 可 调剂 使 用 的 装 人 卸 时 间 的 主要 区 别 在 于 ， 
。 前 者 计算 卸货 港 的 印 货 时 间 时 ， 可 用 时 间 不 受 装 货 港 实用 装 货 时 间 的 长 短 的 
剂 使 用 的 装 扼 时 
的 长 短 ， 如 果 装 货 港 的 实用 装 货 时 间 长 ， 相 应 的 就 会 减少 印 货 港 的 可 

















从 而 使 本 来 可 以 作为 除外 时 间 不 计 为 灌 期 时 间 的 时 


租 船 运输 合同 第 5 章 使- 


OO 


或 将 装 货 港 的 滞 期 时 间 在 外 货 港 的 可 用 时 间 中 扣除 ， 


的 装 务 时 间 的 统 算 方法 ， 应 分 别 为 装 货 港 和 卸货 港 规定 
装卸 时 间 表 ， 而 且 只 有 在 外 货 港 印 货 完毕 后 才能 算出 装 
剂 或 抵 算 后 的 速 遗 费 或 滞 期 费 。 所 以 必须 将 装 货 
签发 的 提单 上 ， 使 收 货 人 能 明确 知道 还 有 多 少时 间 可 月 


它 是 一 种 可 以 以 印 货 港 的 可 用 时 间 调 剂 或 抵 算 装 货 港 的 速 遣 时 间或 洁 期 时 间 
按照 这 种 约定 ， 承 租 人 可 以 将 装 货 港 的 速 遣 时 间 计 和 人 外 货 港 的 可 用 时 间 ， 从 


这 样 印 货 


如 果 承 租 人 不 做 这 种 选择 ， 则 如 同 装卸 两 港 的 装 印 时 间 单独 计算 一 样 
费 或 速 遗 费 的 计算 。 


装 货 时 
种 两 港 . 
港 的 装 货 
日 于 外 货 。 


幻 邓 





印 时 间 表 时 ， 应 将 装 货 港 装 货 所 节省 的 时 间或 超 
间 内 加 上 装 货 
潮 以 印 货 港 的 实 








间 内 扣除 在 装 货 港 发 生 的 灌 期 时 
印 货 时 





ae 
时 间 ， 


港 节省 


货 可 用 
货 时 间 继 续 计算 滞 期 时 间 。 这 利 
1 达 缉 货 港 时 ， 不 是 立即 连续 计算 灌 期 时 间 ， 





过 可 用 时 
的 时 
用 秃 货 时 








间或 灌 期 


对 间 
情况 下 ， 





开始 连续 计算 外 货 





Rs 






的 

3) 裴 印 时 间 各 入 有 计 

i 又 称 装卸 时 间 均 算 ， 是 指 分 别 计算 装 货 时 间 和 
作业 中 节省 的 时 

装 货 时 间 表 和 印 货 时 间 表 ， 但 与 可 调剂 使 用 的 压 印 时 间 不 同 的 是 ， 它 并 


间 


抵消 另 一 个 作业 中 超过 的 时 间 。 虽 然 它 也 要 


来 调整 规定 的 印 货 港 的 可 用 外 货 时 间 ， 而 是 单 


间 





货 港 的 滞 期 时 间或 节省 的 时 间 ， 
印 货 港 节省 的 时 间 抵 补 装 货 港 的 滞 期 时 间 ， 从 而 


二 者 在 印 货 港 
间 的 长 短 则 


间 


计算 印 货 港 的 卸货 时 间 时 ， 可 用 时 








的 装卸 时 站 间 平 均 计算 


间 ， 也 必须 


间 计 算 的 外 货 时 间 就 会 比 按 装 外 时 





2. 装 孝 时 间 事 实 记录 和 装 务 时 间 表 
计算 滞 期 费 或 速 遗 费 ， 关 键 是 要 计算 出 装 / 印 港 实际 使 用 的 时 间 和 可 用 时 间 ， 然 后 将 


港 的 滞 
除外 于 装卸 时 间 的 权利 。 


时 间 计 算出 卸货 港 的 节省 时 间或 灌 期 时 间 ， 
即 以 装 货 港 - 





期 时 
如 果 在 


分 别 为 装 


独 根据 印 
再 以 装 
节省 的 时 
减少 通常 


进入 滞 期 


取决 于 装 
时 
的 印 货 时 
连续 计算 
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(国际 酒 上 运输 ER 加 


二 者 比较 ， 从 而 得 出 滞 期 时 间 和 节省 时 间 。 因 此 需要 记录 船舶 进 港 、 递 交 装 印 准备 就 绪 通 
知 书 、 开 始 装 御 货 的 时 间 及 装 御 期 间 天气 情况 ， 通 常 要 依据 装 务 时 间 事 实 记 录 (laytime 
statement of facts) 进 行 滞 期 费 或 速 遗 费 的 计算 。 

装卸 时 间 事 实 记 录 是 用 来 记录 船舶 从 到 达 、 等 待 、 被 引领 入 港 的 地 点 时 起 ， 到 船舶 装 
货 或 卸货 完毕 时 止 的 这 段 时 间 内 进行 各 项 工作 的 起 止 日 、 时 和 各 种 待 时 的 起 止 日 、 时 的 书 

































和 实 记录 的 内 容 包 括 : 本 船 入 港 的 日 、 时 ; 递交 和 接受 装 印 准备 就 绪 通 知 书 

、 时 ; 装 扼 过 程 中 因 故 中 断 作 业 及 重新 进行 装卸 作业 的 起 止 日 、 时 ， 星期 日 、 节 假 
天 气 不 良 、 装 卸 设 备 故 障 ， 以 及 等 货 或 等 驳 等 停止 工作 或 待 时 的 起 止 日 、 时 ， 和 装卸 
工作 完毕 的 日 、 时 及 装 扼 货物 的 数量 。 装 卸 时 间 事 实 记录 见 表 5-2。 





表 5-2 装卸 时 间 事 实 记录 





LAYTIME STATEMENT OF F 


M.V. Voy. Ship's N. R. T. ate: 
loading 
There are hatches on board of thi Sr 


Notice of readiness accepted SI7P. 


Day of - ed 
ate Froi o Description 
week 
27th/August SAT 0740 agli dropped at XX xX PORT X anchorage 
t 


对 40 0855 fted For pilot 
又 085% DAY on board 
ff 0 






































| 和 All fast 
座 1018 1100 | Waited for inspection 
1100 1200 | Inspection 
1230 | Loading commenced 
1230 2400 | Loading Continued 
28th/August SUN 0000 2400 | 一 ditto 一 
29th/August MON 0026 0240 | Shift to berth no. 37 
0320 | Loading continued 
0320 2400 | 一 ditto 一 
30th/August TUE 0000 Finished loading 
clam637hot104 
MASTER'S SIGNATURE AS AGENT ONLY 














装卸 时 间 事 实 记录 是 计算 实用 装卸 时 间 和 速 遗 或 滞 期 时 间 的 依据 。 它 应 由 船舶 所 有 人 
和 承租 人 各 自 委 托 的 代理 人 在 现场 按照 船舶 在 港 期 间 的 工作 和 作业 过 程 随时 地 、 不 间断 地 
进行 记录 。 当 装卸 货物 完毕 后 ， 船 长 、 承 租 人 或 他 们 各 自 的 代理 人 须 对 相互 的 记录 进行 核 
对 ， 认 为 没有 异议 时 ， 经 船长 、 承 租 人 或 他 们 的 代理 人 签字 后 ， 即 可 据 以 编制 装卸 时 间 表 
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4 
以 计算 实用 装卸 时 间 和 速 遗 或 滞 期 时 间 。 
5.2.15 留置 权 条 款 


船舶 所 有 人 因 未 收取 的 费用 而 对 货物 和 该 批 货物 的 转 租 运费 有 留置 权 。 留 置 权 针对 的 
范围 比较 广泛 ， 包括 了 运费 、 滞 期 费 、 亏 舱 费 和 滞 期 损失 ， 损 失 赔偿 及 所 有 应 付费 用 ， 包 
括 为 取得 该 笔 收入 所 花 的 费用 等 。 
按照 我 国 《 海 商法 》 的 规定 ， 在 处 理 留置 权 条 款 上 应 区 分 以 下 不 同 的 情况 。 
(1) 当 收 货 人 是 承租 人 时 ， 出 ae senkai 
费用 依法 享有 留置 权 。 
(2) 当 提单 持 有 人 不 是 承租 人 时 ， 租 船 合 同 只 约束 出 租 人 和 承租 人 ， 而 提单 持 有 人 与 
出 租 人 之 间 的 权利 和 义务 使 用 提单 的 规定 。 因 此 ， 若 按 租 船 仿 局 签 发 的 提单 表明 运费 由 提 





















































单 持 有 人 支付 的 ， 则 出 租 人 在 未 收 到 提单 下 的 运费 时 即 到 食 塞 谷 蜀 ， 若 仅 租 船 合同 规定 出 
租 人 因 灌 期 费 、 亏 舱 费 等 Sr rc 
持 有 人 人 无效。 只 有 当 入 角 合 同 的 该 贸 省 权 条 ， 出 租 人 才 可 以 留置 货物 。 
此 外 ， 合 理 与 合法 留置 货物 仍 可 递交 机 留置 货物 的 延误 不 应 中 断 
dt 水 
5. 2. 16 提单 签发 NN _ 
机 合 同人 的 定 强人 Rn 
印 货 港 猎 以 提取 货物 押 0 辣 签订 的 ， 因 此 一 般 称 为 租 船 合同 下 


的 提单 (Charter oy of a 
租 船 合同 与 一 般 提单 ( 班 儿 | ee 它 的 作用 和 一 般 提 单 是 相同 的 ， 在 船 
i i 与 收 货 人 (或 提单 持 有 人 ) 之 间 是 最 终 证 据 。 但 租 船 合同 下 的 提单 有 区 
别 于 一 般 提 单 的 特性 : 当 收 货 人 就 是 承租 人 时 ， 提 单 不 具有 运输 合同 的 作用 ， 承 租 人 与 船 
舶 所 有 人 之 间 的 关系 受 租 船 合同 的 约束 ， 在 这 种 意义 上 ， 提 单 只 能 起 到 货物 收据 的 作用 。 
1994 年 金 康 合 同 下 ， 承 租 人 不 可 以 自由 决定 使 用 任何 提单 格式 ， 而 必须 使 用 1994 年 
Congenbill 的 提单 格式 (...as per the“Congenbill”Bill of Lading form...)。 但 是 金 康 合同 
会 被 用 于 不 同 航次 、 货 物 与 贸易 ， 这 往往 会 要 求 使 用 不 同 的 提单 格式 ， 因 此 ， 承 租 人 使 用 
1994 年 金 康 合 同时 ， 如 果 将 来 要 签发 的 提单 可 能 不 局 限 在 1994 年 的 Congenbill， 应 加 一 
条 附加 条 款 :“...the captain...who is to sign Bills of Lading for cargo as presented...”， 签 
发 何 种 提单 格式 的 决定 权 在 承租 人 。 
994 年 Congenbill 印 有 一 条 首要 条 款 ， 说 明 船 舶 所 有 人 对 货物 的 责任 适用 《海牙 规 
则 》 或 《 维 斯 比 规则 》， 比 1994 年 金 康 合 同 中 船舶 所 有 人 的 责任 苛刻 ， 但 本 条 款 写 明 “ 无 
损 于 本 合同 (without prejudice to this charter party)”， 即 船长 签发 的 提单 上 的 结果 并 不 影 
响 租 船 合同 下 承租 双方 应 承担 的 义务 和 享有 的 权利 。 承 租 人 应 补偿 船舶 所 有 人 由 于 签发 提 
单 所 产生 的 超出 租 船 合同 中 船舶 所 有 人 应 承担 的 责任 。 
我 国 《 海 商法 》 第 95 条 规定 :“ 对 按照 航次 租 船 合同 运输 的 货物 签发 的 提单 ， 提 单 持 
有 人 不 是 承租 人 的 ， 承 运 人 与 该 提单 持 有 人 之 间 的 权利 、 义 务 关系 适用 提单 的 约定 。 但 
是 ,提单 中 载 明 适 用 航次 租 船 合同 条 款 的 ,适用 该 航次 租 船 合同 的 条 款 。” 
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5.2.17 互 有 过 失 碰撞 责任 条 款 


互 有 过 失 碰 撞 责任 条 款 (Both-to-Blame Collision Clause) 适 用 美国 法 下 的 船舶 碰撞 ， 


驾驶 或 管理 船舶 中 的 行为 ， 疏 忽 或 不 履行 职责 而 与 他 船 相 撞 ， 则 本 船 货 了 





上 承运 人 赔偿 ， 但 此 种 赔偿 应 以 上 述 损害 或 责任 是 指 已 由 或 应 由 他 船 即 
所 载 货物 的 船舶 ， 或 该 船舶 所 有 人 付 与 上 述 货主 所 受 灭失 或 损害 或 其 提 : 
额 为 限 ， 并 由 他 船 即 非 本 船 货 物 所 有 人 所 载 货物 的 船舶 作为 其 向 所 载 船 和 
索赔 的 一 部 分 ， 将 其 冲抵 、 补 偿 或 收回 。 上 述 规定 不 仅 适 用 于 碰撞 船舶 ， 


主要 内 容 为 :“ 如 有 船舶 由 于 他 船 芍 忽 及 本 船 船长 、 船 员 、 引 水 员 或 承运 人 的 雇佣 人 员 在 


应 就 他 船 即 非 本 


昭 货 物 所 有 人 所 载 货物 的 船舶 ， 或 该 船舶 所 有 人 所 受 的 一 切 损害 或 所 负 的 一 切 责 任 给 予 本 


E 本 船 货物 所 有 人 
1 的 任何 要 求 的 数 
上 或 承运 人 提出 的 
也 非 属 碰撞 船舶 


或 物体 的 ， 或 在 碰撞 船舶 之 外 的 任何 船舶 所 有 人 、 经 肖 人 三 东 WA 人 ， 在 碰撞 、 触 磁 、 搁 浅 


或 其 他 事故 中 犯 有 过 失 时 ， 也 应 适用 。” 











合同 中 放 和 人 该 条 款 ， 因 此 ， 船 舶 所 有 人 应 在 租 船 合同 下 签发 和 
“ 互 有 过 失 碰 撞 责 任 条 款 ”。 


5.2. 18 宝生 人 本 后 本 RS 


租 船 合同 中 ， 一 般 都 规定 旗 部 约克， 安 特 卫 
“共同 海损 按 1994 年 《 约 离 5 隶 特 卫 普 规则 ) 和 起 全 














Eh 


应 支付 其 中 货物 额 。” ~ 
如 果 共 后 食品 美国 的 法 律 和 洋红 进行 理 算 ， 则 适用 新 杰 森 
Clause):“ 如 果 在 航次 开始 以 前 或 以 后 , 由 于 不 论 是 朴 忽 与 否 的 任何 原 





美国 等 国家 承认 互 有 责任 碰撞 条 款 的 有 效 性 ， Ca 协会 也 要 求 船舶 所 有 人 在 有 关 








的 提单 中 订立 一 条 


由 》 处 理 共 同 海损 。 例 如 ， 规 定 
欧 订 版 本 在 伦敦 进行 理 算 ， 除 非 另 
有 规定 ， 即 使 共同 海损 由 船舶 所 有 人 展 炮 用 闪 员 的 下 忽 或 不 履行 职责 所 致 ， 货 主 还 





条 款 (New Jason 
因而 引起 的 意外 、 


和 危险、 损害 或 灾难 ， 而 根据 法 令 、 契 约 或 其 他 规定 ， 承 运 人 对 此 类 事件 或 其 后 果 都 不 负 


责 ， 则 货物 托运 人 、 收 货 人 或 货主 应 在 共同 海损 中 与 承运 人 一 起 分 担 可 能 构成 或 可 能 发 生 


的 具有 共同 海损 性 质 的 牺牲 、 损 失 或 费用 ， 并 应 支付 关于 货物 方面 所 发 和 











E 的 救助 费用 或 特 


殊 费 用 。 如 救助 船舶 为 本 承运 人 所 有 或 经 营 ， 则 其 救助 费用 应 当 如 同 该 救助 船舶 是 第 三 者 
所 有 一 样 ， 全 额 支 付 。 承 运 人 或 其 代理 人 所 认为 足以 支付 货物 方面 的 预计 分 挫 款 额 及 其 救 
助 费 用 和 特殊 费用 的 保证 金 ， 如 有 需要 ,应 由 货 方 、 托 运 人 、 收 货 人 或 货主 在 提货 之 前 给 





了 承运 人 ”。 





新 杰 森 条 款 主要 针对 共同 海损 的 理 算 地 点 在 美国 与 美国 航线 的 货物 运输 ， 是 针对 美国 


法 的 独特 之 处 而 定 的。 在 租 船 合同 和 提单 中 加 入 新 杰 森 条 款 ， 说明 船舶 所 有 人 一 方 有 错 


(主要 是 航行 朴 忽 )， 但 可 以 免责 ， 则 货主 不 得 拒绝 分 摊 共 同 海损 。 
在 我 国 ， 中 国 国 际 贸易 促进 委员 会 于 1975 年 制定 了 《北京 理 算 规则 
也 可 选用 该 规则 。 























5.2. 19 代理 


》， 我 国 的 当 事 方 


代理 条 款 主要 是 约定 由 船舶 所 有 人 委托 船舶 代理 人 ,还 是 承租 人 委托 船舶 代理 人 ， 代 
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一 


办 船舶 在 港 的 业务 。 在 指定 船舶 代理 人 的 问题 上 ， 船 舶 所 有 人 和 承租 人 为 了 维护 各 自 的 利 
益 ， 都 争取 自己 取得 指定 代理 人 的 权利 。 通 常 ， 租 船 合同 条 款 规 定 由 船舶 所 有 人 指定 代理 
人 。 但 也 有 航次 租 船 合同 都 会 约定 由 承租 人 指定 船舶 代理 人 ， 而 如 有 利益 冲突 时 ， 代 理 人 
会 偏 祖 承租 人 而 不 是 船舶 所 有 人 ， 因此， 船舶 所 有 人 要 任命 一 个 保护 代理 人 (Protective 


agent)。 
5.2.20 佣金 


当 租 船 经 纪 人 介入 租 船 合同 的 洽谈 和 签约 时 ， 船 舶 所 有 人 应 当 向 租 船 经 纪 人 支付 佣 
金 。 通 常 租 船 合同 都 规定 佣金 按 已 赚 取 运 费 的 若干 百分比 支付 ，1994 年 金 康 合同 除 运 费 
外 ， 气 舱 费 与 滞 期 费 也 要 支付 佣金 给 经 纪 人 。 不 这 样 写 明 ， 就 无 法 说 明 有 为 亏 舱 费 与 滞 期 
费 支付 佣金 的 默 示 责任 。 








原则 上 佣金 应 在 收取 运费 之 后 支付 ， 但 根据 合同 中 ， 也 可 能 规定 在 签订 租 
船 合 同 或 装 货 完 毕 后 支付 ， 也 可 能 约定 ， 不 论 合 同 a 折 是 否 灭 失 ， 均 须 
支付 佣金 。 合 同 不 履行 时 ， 由 责任 方向 经 纪 人 友信 的 运费 确定 的 金 的 一 部 分 ， 作 


为 经 纪 人 所 花费 用 和 工作 的 补偿 。 ww 
5. 2. 21 免责 条 款 A 


1, en 






了 在 港口 爆发 轻 工 或 停工 时 免 于 对 
罢 工 或 停工 所 造 5 任 ， 而 如 六 的 条 款 。 但 墨 工 必须 与 工资 或 雇佣 条 
工 也 必须 与 工资 或 雇佣 条 件 有 关 。 主 要 包 





括 以 下 内 容 。 
01) 当 船 舶 从 上 一 港口 准备 启 航 时 ， 或 在 驶 往 装 货 港 的 途中 ,或 在 抵 港 后 ， 如 因 黑 工 
或 停工 而 影响 全 部 或 部 分 货物 装 船 ， 船 长 或 船舶 所 有 人 可 以 要 求 承租 人 声明 同意 按 没有 发 
生 罢 工 或 停工 的 情况 计算 装卸 时 间 。 如 承租 人 未 在 24 小 时 内 以 书面 (必要 时 以 传真 ) 的 形 
式 做 出 声明 ， 船 舶 所 有 人 有 解除 合同 的 选择 权 。 如 果 部 分 货物 已 经 装 船 ， 则 船舶 所 有 人 必 
须 运 送 该 货物 (运费 仅 按 装 船 的 数量 支付 )， 但 有 权 按 自己 的 利益 在 途中 揽 运 其 他 货物 

(2) 当 船 舶 抵达 种 货 港 或 港 外 之 时 或 之 后 ， 如 由 于 罢工 或 停工 而 影响 货物 的 种 载 ， 并 
且 在 48 小 时 内 未 能 解决 时 ， 收 货 人 可 选择 使 船舶 等 待 到 罢工 或 停工 结束 ， 并 在 规定 的 装 
印 时 间 届 满 后 ， 2 或 者 指示 船舶 驶 往 一 个 没有 因 罢工 或 停工 而 延误 和 没有 
危险 的 安全 港口 印 货 。 这 种 指令 应 在 船长 或 船舶 所 有 人 将 影响 卸货 的 喷 工 或 停工 情况 通知 
承租 人 后 48 小 时 内 发 出 。 在 这 种 港口 交付 货物 时 ， 本 租 船 合同 和 提单 中 的 所 有 条 款 都 将 
适用 ， 并 且 ， 船 舶 应 和 原 目的 港 印 货 一 样 ， 收 取 相同 的 运费 ,但 当 到 替代 港口 的 距离 超过 
100 海里 时 ， 在 蔡 代 港 所 交付 的 货物 运费 应 按 比 例 增加 。 

(3) 除了 上 述 规定 外 ， 承 租 人 和 船舶 所 有 人 对 任何 罢工 或 停工 而 无 法 或 影响 货物 装 件 
所 引起 的 后 果 均 不 负责 任 。 


2. 战争 风险 
1994 年 金 康 合同 采 “1993 年 航次 租 船 合 同 战争 条 款 ”(Voywar 1993)， 对 “船舶 
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所 有 人 ”和 “战争 风险 ”(war risks) 作 了 新 的 解释 ， 增 加 了 新 的 风险 “the laying of mines 
(whether actual or reported) ，acts of terrorists, acts of hostility or malicious damage” 等 。 

Voywar 1993 更 保障 船舶 所 有 人 的 利益 ， 主 要 包括 以 下 内 容 。 

(1) 本 条 定义 。 

加 “船舶 东 ” 指 船舶 所 有 人 、 光 船 承租 人 、 实 际 承运 人 、 船 舶 经 营 人 或 其 他 管理 人 
员 ， 或 船长 。 

回 “战争 风险 ”包括 任何 实际 的 或 预料 的 战争 、 敌 对 行为 、 军 事 行动 、 内 战 、 内 乱 或 
革命 、 破 坏 活 动 、 海 盗 行 为 、 侵 略 行为 、 敌 对 或 恶意 行为 、 封 锁 ， 或 任何 个 人 、 团 体 、 侵 
略 者 、 政 府 、 交 战国 或 组 织 宣 布 为 封锁 的 任何 行动 (无 论 是 针对 所 有 船舶 或 某 一 船 旗 的 船 
舶 ， 或 针对 某 种 货物 或 船员 )， 且 根据 船长 和 /或 船舶 所 有 人 的 合理 判断 ， 可 能 或 似乎 或 将 
对 船舶 、 其 货物 、 船 员 或 船上 其 他 人 员 构成 危险 。 

全 分行 全 同人、 贡生 光 人 何必 有 多 了 





履行 合同 或 部 分 履行 合同 将 使 船舶 、 船 长 或 船员 和 货 “任何 阶段 遭受 战争 风险 ， 则 
船舶 所 有 人 有 权 告 知 承租 人 解除 本 租 船 合同 ， 或 拒 小 辜 行 部 分 合同 。 如 果 该 租 船 合同 规定 
了 装 印 港 的 范围 ， 且 承租 人 指定 的 港口 将 使 、 船 员 或 其 他 船上 人 员 遭 受 战争 风 
险 ， 船 舶 所 有 人 应 首先 要 求 承租 人 指定 在 的 其 他 港口 ， 仅 在 承租 人 收 到 该 要 求 48 
小 时 后 仍 未 指定 安全 港 时 有 权 解 除 号 

(3) ee 前 的 航行 的 阶段 ， 根 据 船长 和 /或 船舶 所 有 
人 的 合理 判断 ， 发 现 船舶、 部 A 则 


小 分 货物 )、 般 员 
不 能 要 求 船长 继续 装 货 或 继续 航程 或 部 分 航程 E 单 ， 或 通过 任何 运河 或 水 道 ， 或 前 
如 发 生 此 种 情况 ,、 船 
= 前 





往 或 滞留 在 任何 港 况 ， 人 应 通知 承租 人 指定 印 货 的 安全 港口 。 
如 在 收 到 该 通知 / 低 信 时 后 ， 承 租 人 未 划 述 港口 ， 船 舶 所 有 人 有 权 选 择 在 任何 安全 港 
口 (包括 装 贷 货物 ， 并 视 为 合同 的 全 部 履行 。 船 舶 所 有 人 有 权 从 承租 人 那里 得 到 因 
该 印 货 造 成 的 额外 支出 。 如 在 非 装 货 港 印 货 ， 则 就 像 货物 运 达 至 目的 地 一 样 ， 船 舱 所 有 人 
有 权 收 取 全 部 运费 ， 如 超过 原 印 港 100 海里 ， 则 按 距 离 收 取 和 额外 运费 ， 且 船舱 所 有 人 有 权 
因 该 支出 和 运费 留置 货物 。 

(4) 如 在 装 货 开始 后 ,根据 船长 和 /或 船舶 所 有 人 的 合理 判断 ， 发 现 船 舶 、 货 物 
(或 部 分 货物 )、 船 员 或 船上 其 他 人 员 将 在 正常 和 习惯 航线 (包括 运河 和 水 道 ) 中 但 受 战 
争 风险 ， 且 有 一 条 至 务 货 港 的 较 长 航线 ， 则 船舶 所 有 人 应 通知 承租 人 将 采用 该 航线 。 
在 此 情况 下 ， 如 总 的 航行 距离 超过 原 航线 100 海里 ， 则 船舶 所 有 人 有 权 按 距离 收取 用 _ 
外 运费 。 

(5) 船舶 可 以 自由 : 

@ 服从 船 旗 国 或 根据 法 律 船舶 所 有 人 应 遵守 的 国家 ， 或 其 他 政府 或 团体 或 组 织 所 发 
出 的 有 关 装 载 、 离 港 、 到 港 、 航 线 、 护 航 、 挂 港 、 停 航 、 目 的 港 、 地 区 、 水 域 、 印 载 、 交 
货 或 任何 其 他 方面 的 任何 命令 、 指 令 或 建议 ; 

@ 服从 任何 个 人 依据 本 船 的 战争 险 条 款 有 权 发 出 的 任何 命令 、 指 令 或 建议 ; 

@ 服从 联合 国安 全 理事 会 的 提议 、 欧 盟 指 令 , 或 其 他 任何 有 权利 国家 的 团体 所 发 出 
的 指令 ， 船 舶 所 有 人 应 遵守 的 国际 法 和 其 他 强制 性 命令 和 指令 ; 

@ 在 任何 港口 卸货 或 部 分 货物 ,该 货物 可 能 使 船舶 因 视 为 走私 而 被 充 公 ; 
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@ 挂靠 任何 港口 以 调换 船员 或 部 分 船员 或 船上 的 其 他 人 员 ， 因 有 理由 认为 他 们 可 能 
被 埋 昔 、 入 狱 或 受制 裁 ; 

@ 当 根 据 本 条 规定 未 装 货 或 已 卸货 时 ,船舶 所 有 人 为 其 自身 利益 装运 其 他 货物 ， 并 
运 至 其 他 港口 ， 无 论 是 向 前 或 返回 或 与 正常 或 习惯 航线 相反 航行 。 

(6) 如 根据 本 条 (2) 至 (5) 款 规定 而 作为 或 不 作为 ， 都 不 得 视 为 绕 航 ， 而 应 视 为 本 租 船 
合同 的 完全 履行 。 

3. 冰冻 条 款 

冰冻 条 款 (General Ice Clause) 的 重要 性 不 是 很 高 ， 在 东南 亚 、 中 国 等 地 区 ， 冰 冻 条 款 
几乎 没有 作用 ， 主 要 包括 以 下 内 容 。 

1) 装 货 港 冰冻 条 款 

) 当 船 舶 准备 从 上 一 港口 开航 时 ， odd 或 在 船舶 抵达 时 ， 因 冰 
冻 而 不 能 进入 装 货 港 ， 或 者 在 船舶 抵 港 后 发 生 冰 冻 ， 般 担心 船舶 被 冻结 而 决定 不 
装运 货物 离 港 ， 本 租 船 合同 因此 失效 。 

(2) 如 在 装 货 过 程 中 ， 船 长 因 担 心 船舶 离 港 更 有 利 时 ， 可 以 决定 载运 已 
装 船 的 货物 离 港 ，j 可 为 了 船舶 所 有 人 的 和 been 货物 运 至 包括 
和 印 货 港 在 内 的 任何 其 他 港口 。 根 据 本 中 pe 在 不 因此 增加 收 货 
人 额外 费用 的 条 件 下 ， 由 船舶 所 有 Si 的 港 并 承担 费用 ， 但 运费 仍 应 支付 ， 此 运费 
按 交 付 的 货物 数量 计 付 ( 若 为 整 笔 运费 ， 则 按 比 例 支 做 31 所 有 其 他 条 件 遵 循 租 船 合同 。 











tot 


































I 位 中 一 个 或 而 关闭 ， 船 长 或 船舶 所 有 人 可 选 
择 在 不 冻 港 装载 部 分 货 0 自身 利益 而 在 其 他 地 点 挠 载 货物 ,或 
te ret na a 

( 适用 春季 。 

2) 印 货 洪水 冻 条 款 


) 如 船舶 因 冰 冻 ( 春 季 除 外 ) 而 不 能 抵达 公 货 港 ， 收 货 人 可 选择 使 船舶 等 候 至 恢复 通航 ， 
并 支付 灌 期 费 ， 或 指示 船舶 强 往 一 个 安全 并 能 立即 驶 入 并 安全 务 货 而 没有 因 冰 冻 而 滞留 风险 的 
港口 。 这 种 指示 应 在 船长 或 船舶 所 有 人 向 承租 人 发 出 船舶 不 能 抵达 目的 港 通知 后 48 小 时 做 出 。 

(2) 如 在 务 货 期 间 ， 船 长 担心 船舶 被 冻结 而 认为 离 港 更 为 有 利 时 ， 可 以 决定 载运 船上 
货物 离 港 ， 并 驶 往 能 驶 入 并 能 安全 印 货 的 最 近 港 口 。 

(3) 在 此 种 港口 交 货 时 ,提单 上 的 所 有 条 件 应 适用 ， 船 舶 应 按 其 在 原 目 的 港 印 货 一 
样 ， 收 取 相 同 运费 。 但 如 到 达 替 代 港口 的 距离 超过 100 海里 ， 则 在 替代 港口 交付 货物 的 运 
费 应 按 比例 增加 。 





5.3 定期 租 船 合同 


在 定期 租 船 合同 的 标准 格式 中 ,使 用 最 广泛 的 是 以 北欧 船舶 所 有 人 为 中 心 ， 以 世界 不 
定期 船舶 所 有 人 (包括 租 船 经 纪 人 ) 为 成 员 的 BIMCO 制定 的 ， 英 国航 运 公 会 承认 的 “统一 
定期 租 船 合同 ”， 以 及 由 美国 土产 交易 所 编制 的 ， 作 为 政府 格式 (government form) ， 简 称 
“土产 格式 ”(NYPE form) 的 定期 租 船 合同 。 
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维护 船舶 所 有 人 的 利益 ; 美国 土产 交易 所 格式 虽然 
F 维 护 承租 人 的 利益 ， 但 一 般 认 为 它 的 条 款 较 “ 统 一 定期 租 船 合同 ” 格 
式 更 公平 一 些 没有 过 于 偏 祖 承 租 人 的 利益 。 现 行使 用 的 NYPE'93 得 到 BIMCO 和 AS- 
BA 的 推荐 ， 内 容 比 较 全 面 ， 并 得 到 较为 广泛 的 使 用 。 

当然 ， 出 租 人 和 承租 人 双方 往往 只 是 以 标准 格式 为 基础 ， 经 过 反复 磋商 ， 对 其 中 的 条 
款 进行 增删 取舍 ， 或 者 另行 加 入 附加 条 款 ， 最 终 订立 租 船 合同 条 款 的 。 以 NYPE'93 为 例 ， 
定期 租 船 合同 的 主要 条 款 由 以 下 部 分 组 成 。 


5.3.1 船舶 概况 


对 承租 人 而 言 ， 船 舶 概况 的 内 容 是 经 营 船舶 、 计 算 营 运 效益 的 重要 依据 ， 因 此 ， 船 舶 
所 有 人 所 提供 的 船舶 资料 的 准确 性 对 承租 人 至 关 重 要 。 如 果 船 舶 的 实际 情况 与 合同 中 规定 






































的 情况 不 符 ， 承 租 人 有 权 向 船舶 所 有 人 索赔 ， 如 果 不 符 构成 合同 的 条 件 ， 甚 至 可 
以 取消 合同 。 一 般 来 说 ， 这 里 的 准确 性 只 是 针对 签 十 ， 但 是 在 船 速 方面 ， 法 律 上 


将 准确 说 明 的 时 间 延 后 为 交 船 之 时 ， 因 为 从 签 记念 调 寺 赤 船 有 一段 时 间 ， 期 间 会 因为 船 底 
严重 积 污 等 问题 导致 船 速 下 降 。 

人 和 个 天 上 中， 和 村 Sun opweiv)、 共计 和 应 
0 和 关 密切 相 关 的 项目 也 引起 争议 的 ， 对 这 些 项 目的 约定 ， 要 特别 
注意 。 > 净 ] 

1. 载重 量 淡 

载重 量 是 表明 船 力 的 指标 。 承 船舶 后 ， 在 实际 营运 中 发 现 船舶 实际 

的 吉 货 能 力 达 不 到 才 台 合同 所 规定 的 水 到 全 承租 人 的 经 济 利益 受 损 时 ， 角 前 所 有 人 几 
1 f 





a 
定期 租 船 各 同 中 所 规定 的 船舶 载重 量 包括 一 定 限额 的 淡水 和 物料 。NYPE'93 中 规定 
由 双方 约定 一 个 淡水 和 物料 的 限额 。 船 舶 所 有 人 必须 把 淡水 和 物料 限制 在 订 明 的 限 领 内 
保证 承租 人 充分 利用 船舶 栽 重量 否则 要 承担 承租 人 少 装 货物 的 损失 。 

2. 船 速 和 燃料 消耗 

船 速 和 燃油 消耗 是 定期 租 船 合同 下 不 同 于 航次 租 船 合同 的 两 项 重要 说 明 。 定 期 租 船 合 
同 下 ， 承 租 人 按 租 期 长 短 支付 租金 ， 所 以 船 速 的 高 低 会 直接 影响 承租 人 的 经 济 效益 。 此 
外 ， 燃 油 费 是 由 承租 人 承担 的 ， 所 以 燃油 消耗 量 的 多 少 也 与 承租 人 的 营运 成 本 密切 相关 。 
因此 ， 船 舶 所 有 人 有 义务 提供 符合 合同 规定 的 船 速 及 燃油 消耗 的 船舶 ， 否 则 承租 人 可 以 向 
船舶 所 有 人 提出 船 速 索赔 和 燃油 消耗 量 索 赔 。 

NYPE'93 中 关于 船 速 及 燃油 消耗 量 的 规定 是 “在 良好 天 气 条 件 下 ， 风 力 达到 包括 最 
大 风力 薄 氏 风 级 级 ， 船 舶 满载 航行 时 船 速 大 约 节 ， 消 耗 大 约 长 
吨 / 公 吨 的 (燃油 )”。 

定期 租 船 合同 中 ， 船 舶 所 有 人 对 于 船舶 航速 的 保证 为 交 般 当时， 船舶 必须 达到 合同 规 
定 的 大 约 航速 ， 如 果 船 舶 实际 航速 达 不 到 合同 规定 的 要 求 ， 承 租 人 可 以 提出 船 速 索 赠 。 但 
是 ， 如 果 在 交 船 后 的 整个 租 期 内 船 速 有 所 降低 ， 船 舶 所 有 人 就 不 -- 定 承担 违约 责任 ， 除 非 
合同 中 明确 为 “在 整个 租 期 内 大 约 节 ”。 这 时 船舶 必须 始终 保持 合同 所 规定 的 大 
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约 航速 ， 
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一 


和 否则 船舶 所 有 人 应 承担 违约 责任 。 


“良好 天 气 条 件 ” 通 常 是 指 蒲 氏 风 级 4 级 风 ( 风 速 最 高 不 超过 16 节 )， 但 这 不 是 绝对 





的 。 例 如 ， 对 于 惯常 在 风平浪静 的 湖面 上 航行 的 小 船 ， 风 速达 蒲 氏 2 级 属于 良好 天 气 ， 但 


遇 上 第 4 





级 已 属 异常 ; 而 对 于 走 越 洋 航 线 的 超级 油轮 (very large crude carrier，VLCC) 来 


说 可 能 风速 达到 薄 氏 6 级 仍 算 好 天 气 。NYPE'93 中 允许 双方 协议 一 个 良好 天 气 的 准则 。 
良好 天 气 也 不 仅仅 指 风力 ， 海 浪 对 航速 的 影响 也 很 大 。 因 此 ， 在 签订 租 船 合同 针对 “和 良好 
天 气 ” 时 ， 除 了 说 明 风 力 外 ， 最 好 还 要 说 明海 浪 的 大 小 ， 如 道格拉斯 浪 级 (Douglas sea 
scale)3 节 浪 ( 浪 高 不 超过 35 英尺 )。 


的 船 速 ， 


速 的 5% 或 半 节 。 
定期 租 船 侣 同 中 对 船舶 航行 每 天 的 燃料 消耗 定额 作出 
耗 超 过 合同 规定 的 定额 ， 并 直接 给 承租 人 带 来 经 济 损失 
损害 赔偿 的 要 求 。 
然而 ， 船 舶 的 燃料 是 由 承租 人 负责 低 拓 
料 消耗 的 增加 ， 对 此 ， ee 

朋 舶 机 械 故 障 ， ， 动力 ， 从 而 产生 拖带 及 共同 海损 。 因 此 船舶 
所 有 人 最 好 在 租 船 合同 中 订 入 一 
租 人 应 提供 质量 适合 发 动 船 ! 
符合 协议 约定 的 燃油 








Er 


局 


的 权利 。 
辅 机 ， 则 


损失 和 任何 


超过 合同 
S322 
租 其 





合同 中 常 在 所 规定 的 航速 前 加 上 一 个 “大 约 ”， 意 味 着 对 船舶 所 有 人 在 合同 中 所 承诺 


允许 一 个 上 下 浮动 的 范围 。 对 于 这 个 浮动 的 范围 ， 法院 的 很 多 判例 认为 不 超过 航 











当 船 舶 每 天 实际 的 燃料 消 
租 人 可 以 向 船舶 所 有 人 提出 





果 承 租 人 使 用 品质 低劣 的 燃料 ， 导 致 燃 
仅 如 此 ， 使 用 带 有 杂质 的 燃油 可 能 会 造 


品质 条 款 ”(Bunker Quality Clause)， 规 定 “ 承 

oem 人 用 丰 人 的 江洲 

害 ， 出 租 人 保留 其 向 承租 人 提出 索赔 

9 规定 不 一 致 ， 或 者 不 适合 发 动 船舶 主机 或 

4/ 束 燃油 消耗 量 的 增加 不 负责 任 ， 对 任何 时 间 

人 使 用 符合 品质 要 求 的 燃料 时 ， 其 实际 消耗 量 
9 汪 横 enn 

















而 且 ， 如 遇 Ee 供 的 燃油 与 协 i 
出 租 人 到 i 


| 


规定 
租 期 
是 定期 租 船 合同 中 比较 重要 的 条 款 之 一 ， 因 为 它 不 仅 涉 及 承租 人 使 用 船舶 的 期 








限 ， 还 涉及 租金 支付 的 问题 。 


定期 


租 船 合同 中 关于 租 船 期 间 ， 一 般 以 “月 ”为 单位 规定 。“ 月 ”有 两 种 含义 。 一 种 


是 指 日 历 月 (calendar month)， 即 按 日 历 的 实 有 天 数 作为 1 个 月 ; 另 一 种 是 规定 每 个 月 30 
天 (twelve month of thirty days) 。 很 明显 ， 以 日 历 月 为 1 个 月 对 于 承租 人 有 利 。 


租 其 
(1) 





从 交 船 之 时 起 算 至 还 船 时 截止 。 关 于 租 期 有 以 下 确定 的 方法 。 
订 明 固定 的 期 间 ， 如 6 个 月 ， 法 律 在 解释 上 可 以 给 予 一 个 合理 的 宽 限期 。 只 要 承 


租 人 在 宽 限 期 内 还 船 ， 即 使 已 过 了 订 明 的 期 限 ， 租 船 合同 仍然 有 效 ， 承 租 人 并 没有 违约 ， 





(2) 


间 前 加 上 “大 约 ” 效 果 一 样 。 
除 订 明 固定 的 期 间 外 还 明确 规定 宽 限 期 ， 如 6 个 月 ， 或 多 或 少 15 天 由 承租 人 选 


择 (6 month，15 days more or less at the charterer's option) ， 法 律 不 再 默 示 包 括 任何 的 宽 


限期 ， 
(3) 





只 要 在 承租 人 选择 的 上 下 幅度 范围 内 还 船 都 不 视 为 违约 。 











规定 最 小 和 最 大 期 限 ， 如 不 超过 18 个 月 , 不 低 于 12 个 月 (not more than 18 
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month, not less than 12 months)， 规 定 的 上 、 下 限 是 严格 的 ， 法 律 不 再 给 予 宽 限 期 ， 因 此 
不 允许 有 任何 延误 。 即 使 超出 租 期 一 天 ， 也 视 为 承租 人 违约 ， 要 负责 赔偿 船舶 所 有 人 的 
损失 。 

(4)“3 十 3”(3 month plus 3 month at charterer's option)， 是 指 双方 签订 的 期 租 合 同 
为 三 个 月 ， 但 在 这 三 个 月 届满 时 ， 由 合同 规定 的 一 方 选择 是 否 续 约 三 个 月 ， 在 续 约 期 间 ， 
原 合 同 的 条 款 基本 不 变 。 如 果 市 场 行 情 不 好 ， 承 租 人 可 以 取消 签订 后 三 个 月 的 合同 ， 但 可 
以 另 签订 合同 ， 租 金 降低 。 


5. 3.3 交 船 /还 船 


交 船 是 指出 租 人 按照 合同 约定 的 时 间 、 地 点 ， 将 合同 中 指定 的 船舶 交 给 承租 人 使 用 的 
行为 ; 还 船 是 指 承 租 人 在 合同 规定 的 租 期 届满 时 ， 将 船舶 还 给 船舶 所 有 人 的 行为 。 定 期 租 
铝 合 同 都 订 有 交 船 和 还 船 条 款 ， MO et 。 条款 主要 包括 以 下 内 容 。 














. 交 船 /还 船 时 间 A- 
) 交 船 时 间 与 解约 日 RR 
关于 交 船 的 时 间 ， 在 租 船 合同 中 既 可 规定 六 闻 具 体 的 交 船 时 间 ， 也 可 以 规定 一 个 最 迟 









的 交 船 时 间 ， 但 更 普遍 的 做 法 是 规定 
交 船 时 间 与 解约 日 有 着 密切 的 
船 准备 ， 承 租 人 有 解除 本 租 
权 ， 否 则 被 视 为 弃权 。 在 解 光 
照 租 船 合同 规定 ， 在 各 


全 限 ， 即 不 早 于 XX 日 或 不 晚 于 XX 日 。 

0 果 船 舶 所 有 人 在 解约 日 之 前 或 之 时 未 能 做 好 交 
选择 权 。 但 承 得 晚 于 规定 的 时 间 行 使 该 选择 
前 做 好 交 船 准 指 抵达 指定 的 交 船 地 点 ， 还 要 依 
了 装 货 准备 。 

给 于 承租 人 仙人 间 的 权 和 使 船舶 所 有 人 在 一 定 程度 上 受制 于 
承租 人 。 有 了 时 船舱 到 交 朋 地 点 后 ， 莹 般 入 才 决 定 取消 合同 。 船舶 所 有 人 为 避免 被 动 和 
遭受 不 必要 的 损失 ， 也 会 在 租 船 合同 中 订 入 询问 条 款 。 

2) 还 船 时 间 

原则 上 ， 租 期 届满 的 日 期 应 为 还 船 日 期 ， 对 于 一 个 涉及 多 个 航次 的 定期 租 船 ， 完 成 最 
后 航次 的 日 期 应 为 合同 约定 的 还 船 日 期 ， 但 实践 中 很 少 有 船 完 成 最 后 航次 的 日 期 恰好 与 租 
期 届满 之 日 相 吻 合 ， 常 常 出 现 早 期 还 船 Cunderlap) 或 超期 还 船 (overlap) 的 情况 。 早 期 还 船 
和 超期 还 船主 要 取决 于 承租 人 使 用 船舶 的 最 后 航次 (final voyage) 的 时 间 。 

早期 还 船 是 指 实际 还 船 日 期 早 于 合同 规定 的 应 还 船 日 期 ， 在 早期 还 船 的 情况 下 ， 船 舶 
所 有 人 可 以 接受 还 船 ， 并 有 权 索 赔 因 提前 还 船 所 唱 受 的 损失 ,但 船舶 所 有 人 有 义务 采取 合 
理 措施 安排 船舶 尽快 投入 营运 ， 以 减少 损失 。 

超期 还 船 是 指 承租 人 在 租 期 届满 之 后 还 船 。 若 承租 人 的 最 后 一 个 航次 使 用 船舶 超过 了 
租 期 ， 法 律 上 按 该 航次 是 合法 还 是 非法 分 别 对 待 。 一 般 认 为 ， 如果 船 舶 不 履行 最 后 航次 而 
早期 还 船 ， 当 超期 还 船 的 天 数 不 超过 如 果 早 期 还 船 的 天 数 ， 则 该 航次 为 合法 的 最 后 航次 。 
反之 ， 如 果 超 期 还 船 的 天 数 超过 早期 还 船 的 天 数 ， 则 为 非法 的 最 后 航次 。 

如 果 是 合法 的 最 后 航次 ， 则 船长 有 义务 听从 承租 人 所 做 出 的 航行 指示 。 对 于 非法 的 最 
后 航次 的 指示 ， 船 长 有 权 拒绝 ， 并 请 求 承租 人 重新 指定 一 个 合法 的 最 后 航次 。 如 果 承 租 人 
坚持 履行 原 航 次 ， 则 可 视 为 承租 人 毁约 而 终止 合同 ,出租 人 可 对 超出 租 期 以 外 的 损失 向 承 
租 人 索赔 。 如 果 船 长 执行 了 承租 人 的 指示 ， 出 租 人 仍 可 就 超出 的 天 数 索 赔 ， 即 出 租 人 有 权 
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和 租 船 运输 合同 第 5 章 令 - 
要 求 承租 人 支付 租金 直至 还 船 。 
NYPE'93 规定 交 / 还 船 时 间 以 格林 尼 治 平时 为 准 。 
交 船 /还 船 地 点 


交 船 /还 船 的 地 点 通常 由 承租 人 指定 ， 常 用 的 约定 方法 有 以 下 几 种 。 

(1) 抵达 某 港 交 船 (arrival X X X Port)。 租 船 的 交 船 地 点 是 较为 广泛 的 ， 一 般 的 定期 
租 船 只 要 进入 指定 港口 的 港 区 ， 即 算 抵达 交 船 地 点 。 

(2) 泊位 交 船 Cat the berth)。 合 同 中 约定 的 交 船 地 点 是 明确 指定 港内 的 一 个 安全 泊位 
或 列 明 泊位 ， 则 船舶 所 有 人 须 自 付费 用 聘用 引航 员 将 船舶 引 至 该 泊位 。 

(3) 到 达 引 航 站 交 船 Con arrival pilot station，APS) 。 以 到 达 引 航 站 为 交 船 地 点 ， 对 
船舶 所 有 人 比较 有 利 ， 因 为 引航 站 一 般 都 在 港 外 ， 船 舶 只 要 在 合同 规定 的 时 间 内 抵达 该 港 
的 引航 站 即 可 电 告 承租 人 履约 交 船 。 不 论 是 否 实际 履行 交 船 息 莹 ， 均 视 为 船舶 所 有 人 已 经 
依 约 交 船 ， bei 

(4) 引航 员 登 船 时 交 船 (on taking inward pilot， 闵 引航 员 登 船 对 船舶 所 有 人 来 
说 没有 以 到 达 引 航 站 为 交 船 地 点 有 利 ， 因 为 即 人 A mam 只 要 引航 员 
没有 登 船 ， 船 舶 所 有 人 即 不 算 履 行 了 交 船 义 此 引起 的 时 间 损 失 仍 由 船舶 所 有 人 


承担 。 py 
关于 还 船 地 点 ， CT 中 明确 约定 一 个 港口 ， 这 对 出 租 人 有 利 ; 
@ 约 定 几 个 港口 ， Mg 个 区 域 ， 供 玻 租 人 选择 具体 地 点 。 男 外 ， 还 会 
规定 “引航 员 离 船 ”(drop DOP) 时 还 

承租 人 未 能 在 约定 人 船舶 所 有 人 应 该 


接受 ， 但 可 以 向 NS 
3. ee 5 家 状态。 节 儿 


en 状态 是 定期 租 船 合同 中 的 主要 条 款 之 一 ， 它 包 括 两 个 方面 ， 一 是 船舶 的 
适 航 状态 ; 二 是 交 船 时 船上 所 剩余 的 燃油 (remaining on board，ROB) 。 
船舶 所 有 人 必须 保证 船舶 按 合同 的 约定 交 给 承租 人 时 应 处 于 适 航 状 态 ， 即 最 初 适 航 
(initial seaworthiness)。 这 里 的 适 航 义 务 是 广义 的 ， 不 仅 包括 船舶 本 身 的 适 航 ， 如 船体 要 
水 密 、 坚 实 、 牢 固 ， 机 器 设备 处 于 良好 状态 ， 各 种 证 书 齐 人 全、 有效， 还 包括 适当 地 配备 船 
员 ， 船 员 数额 符合 要 求 ， 适 当地 装备 和 供应 船舶 及 货舱 适 于 货物 运输 等 。 但 船舶 只 要 适合 
于 普通 货物 的 运输 ， 不 必 满 足 任何 一 种 货物 的 特殊 要 求 即 可 ， 除 非 合 同 中 有 特别 要 求 。 
如 果 交 船 时 的 船舶 状态 不 符合 合同 规定 的 条 件 ， 承租 人 有 权 拒绝 接受 该 交付 的 船舶 ， 
直至 船舶 所 有 人 依 约 准备 妥当 为 止 ， 并 可 索赔 因此 而 遭受 的 损失 。 
我 国 《 海 商法 》 第 132 条 规定 : “出 租 人 交付 船舶 时 ， 应 当做 到 谦 慎 处 理 ， 使 船舶 适 
航 。 交 付 的 船舶 应 当 适 于 约定 的 用 途 .” 因 此 ， 如 果 合 同 规定 允许 装运 某 类 货物 ， 而 该 货 
物 对 运输 设备 和 条 件 有 特殊 要 求 ， 则 出 租 人 有 义务 满足 该 特殊 要 求 ， 否 则 就 违反 了 适 航 义 
务 。 此 外 ,第 132 条 还 规定 : “出 租 人 违反 前 款 规 定 的 ， 承租 人 有 权 解 除 合同 ， 并 有 权 要 
求 赔偿 因此 遭受 的 损失 ”。 
承租 人 应 在 船舶 与 交 船 时 同样 的 良好 状态 下 还 船 ， 即 承租 人 负 有 使 船舶 恢复 到 原来 状 
态 的 义务 。 当 然 ， 还 船 时 的 良好 状态 应 除去 一 些 自然 磨损 (ordinary wear and tear) ， 即 不 
是 玻 忽 引起 的 损坏 ， 而 是 在 对 一 些 货物 装卸 中 不 可 避免 的 损坏 ， 但 不 应 是 严重 的 损害 并 且 
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不 能 影响 船舶 的 结构 。 例 如 ,一些 轻 微 的 止 痕 (dents)、 波 浪 形 起 伏 (wavings) 及 弯 
(bents) 通 常 都 被 认为 属于 自然 磨损 范围 之 内 。 如 果 还 船 时 ， 船 舶 有 超出 自然 磨损 以 外 的 
损坏 ， 即 使 船舶 所 有 人 无 法 证 明 承 租 人 有 任何 朴 忽 ， 承 租 人 在 本 条 款 下 仍 要 负责 。 

我 国 《 海 商法 》 第 142 条 规定 : “承租 人 向 出 租 人 交还 船舶 时 ， 该 船舶 应 当 具 有 与 
租 人 交 船 时 相同 的 良好 状态 ， 但 是 船舶 本 身 的 自然 磨损 除外 。 船 舶 未 能 保持 与 交 船 时 相 
的 良好 状态 的 ， 承 租 人 应 当 负 责 修复 或 者 给 予 赔偿 。” 

定期 租 船 的 营运 、 航 行 和 装卸 等 都 是 由 承租 人 负责 的 ， 因 此 ， 由 此 而 造成 的 船舶 损害 
应 由 承租 人 负责 。 为 了 分 清 船 舶 损坏 的 原因 和 责任 ， 在 交 船 /还 船 时 ， 船 舶 所 有 人 和 承租 
人 双方 的 船舶 检验 人 必须 进行 认真 的 船舶 检验 ， 即 起 租 一 退 租 检 验 ， 也 称 为 “ 交 船 /还 
船 检验 ”。 在 交 船 和 还 船 前 ， 双 方 当 事 人 自负 费用 指定 各 自 的 验 船 师 ， 分 别 在 船舶 到 达 
第 一 个 装 货 港 /最 后 一 个 外 货 港 之 前 进行 起 租 一 退 租 联合 检 双 ， 以 确定 船上 所 存 的 燃 让 
量 和 船舶 状态 ， 每 次 检验 后 应 做 出 一 份 联合 检验 报告 ; 各/ 还 船 后 编制 交 船 证 书 
和 还 船 证 书 的 重要 证 据 。 ee 还 船 检验 由 出 租 人 承担 时 间 
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损失 。 

4. 交 船 /还 船 时 船上 剩余 燃油 
承租 人 在 交 船 时 ， 出 租 人 在 还 船 由 、 宙 人 上 的 所 有 燃油 和 柴油 。 定 期 租 船 
0 合同 中 通常 对 燃 


油 数量 规定 一 个 上 、 下 限 。 
， 有 以 下 几 为 法 : 加 按 当时 的 市 场 价 格 ， 不 包 
日 ; @@ 按 合同 定 的 价格 ， 如 果 是 一 个 较 长 的 起 租 合 


关于 交 船 /还 船 燃油 价 
括 其 他 因 提供 燃油 而 发 答 的 

同 ， 订 明 的 价格 可 能 会 与 当时 的 市 场 价格 由 ， 因 此 这 种 方式 比较 适合 短期 的 租 船 合 
同 ， 该 做 法 也 是 在 及 践 中 最 常见 的 ; 的 主要 加 油 港 的 价格 计算 ， 但 最 近 的 主要 加 
油 港 的 确定 会 从 全 议 ， 某 些 情况 下 会 带 来 识别 上 的 困难 ; @ 按 最 后 一 次 船舶 加 油 的 实际 发 
票 价 格 。 

5. 交 船 /还 船 通知 

为 了 使 承租 人 便于 安排 配 船 和 配 货 ， 并 做 好 接 船 准备 ， 租 船 合同 中 规定 在 交 船 之 前 ， 
船舶 所 有 人 有 事先 通知 承租 人 的 义务 ， 即 向 承租 人 发 出 交 船 通知 。 实 践 中 ， 船 舶 所 有 人 一 
般 在 交 船 日 期 前 每 隔 一 段 时 间 将 预期 交 船 时 间或 者 确切 的 交 船 时 间 通 知 承 租 人 。 例 如 ， 离 
交 船 日 期 还 有 10 天 、7 天 、5 天 的 时 候 分 别 发 一 次 通知 ， 告 知 承租 人 预期 交 船 时 间 ， 离 交 
船 日 期 还 有 3 天 、1 天 的 时 候 分 别 发 一 次 通知 ， 这 时 告知 承租 人 确切 的 交 船 时 间 。 

为 使 船舶 所 有 人 便于 安排 还 船 后 的 船舶 营运 ， 并 做 好 从 承租 人 那里 接 船 的 准备 工作 ， 
定期 租 船 合同 中 会 规定 在 还 船 前 承租 人 有 向 船舶 所 有 人 发 出 还 船 通 知 的 义务 。 双 方 将 约定 
的 提前 给 出 通知 的 天 数 积 载 于 租 船 合同 中 ， 该 通知 时 间 不 包括 递交 通知 的 当天 。 一 般 所 有 
的 还 船 通知 ， 承 租 人 都 会 坚持 只 能 给 出 预期 的 或 估计 的 还 船 时 间 ， 因 为 船 期 不 容易 掌握 ， 
受 卸 港 装 务 率 、 天 气 状 况 等 因素 的 影响 。 


5.3.4 除外 货物 /危险 货物 


NYPE'93 中 关于 装载 货物 的 种 类 ， 规定 只 能 装运 合法 货物 (lawful merchandise), 不 
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Eee 租 角 运输 合同 “第 5 章 SU 
包括 任何 危险 性 、 伤 害 性 、 易 燃 性 或 者 腐蚀 性 的 货物 。 所 谓 合法 货物 ， 是 指 依据 船 旗 
律 、 装 印 港 当 地 法 律 及 期 租 合 同 使 用 法 律 允 许 装运 的 货物 。 

除外 货物 是 指 在 租 期 内 ， 承 租 人 不 能 使 用 船舶 装运 的 货物 。 如 果 合 同 中 没有 列 明 除 
外 ， 只 要 是 合法 货物 ， 即 使 该 轮 不 大 适宜 装运 的 货物 ， 承 租 人 就 有 权 装 运 。 装 运 后 引起 的 
必然 的 可 以 预见 的 费用 及 损失 ,承租 人 亦 无 须 负 赔偿 责任 。 因 此 ， 对 于 一 些 特殊 货物 ， 船 
舶 所 有 人 不 愿意 装运 ， 就 应 在 合同 中 明确 除外 ， 如 废 铁 、 盐 等 。 

危险 货物 是 指 会 对 船舶 船员 或 /和 其 他 货物 造成 危险 的 货物 ， 应 以 该 货物 有 无 潜在 危 
险 为 标准 ， 而 不 一 定 只 是 国际 海运 危险 货物 规则 (International Maritime Dangerous Goods 
Code，IMDG CODE) 中 的 危险 货 

根据 英国 普通 法 的 规定 ， 后 人 合同 险 货物 ， 承 租 人 仍 负 
有 一 项 严格 的 责任 ， 即 不 能 装运 一 个 合理 谨慎 的 船长 也 无 和 还 有 特殊 潜在 危险 的 货 
所 谓 严格 的 责任 ， 是 背 即 使 承租 人 是 无 素 的 ， A 仍然 要 承担 责任 。 为 
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了 使 船长 知悉 或 者 掌握 某 种 货物 有 潜在 危险 的 资料 ， 和 危险， 承租 人 有 责任 对 装运 
货物 的 危险 性 向 出 租 人 提出 建议 ,否则 即 是 违 纹 1 租 人 没有 同意 与 知悉 该 货物 的 危 
险 性 时 ， 即 使 货物 已 经 装 船 ， 船 长 都 可 以 将 i 或 抛弃 ， 而 且 承 租 人 或 发 货 人 要 负责 
赔偿 损失 和 费用 。 但 如 果 出 租 人 知道 或 应 该 知道 这 种 危险 性 ， 只 能 在 该 危险 品 真正 产生 危 
险 时 才 可 以 将 货物 印 掉 或 抛弃 。 

在 NYPE'93 中 ,已 明确 规 运 活动 物 、 ve 爆炸 品 、 核 材料 和 放射 


性 材料 等 ， 即 使 该 货物 经 以 安全 装运 会 禁止 装运 。 另 外 ，NYPE'93 
内 ， 对 于 IMDG 货物 ， 只 要 能 够 证 明 处 理 、 












也 明确 地 说 明 在 双方 同 


包装 、 装 运 等 完全 依照 NID 规定 ， 也 是 可 
我 国 be 135 条 规定 ， 运输 合法 货物 ， 将 船舶 用 于 活动 物 或 危险 
天 


5.3.5 航行 区 域 


所 谓 航 行 区 域 是 指 租 船 合同 规定 的 本 船 可 以 航行 的 限定 范围 。 这 个 限定 范围 一 般 是 由 
船舶 所 有 人 和 承租 人 在 签 定 合同 时 商定 后 记 入 合同 的 。 

NYPE 93 规定 船舶 只 能 航行 于 合法 的 安全 港口 或 地 点 ， 保 证 停靠 港口 、 泊 位 或 其 他 
地 点 的 安全 是 承租 人 的 一 项 义务 。 承 租 人 应 当 保 证 指定 港口 时 这 个 港口 预期 是 安全 的 ， 包 
括 自然 上 的 安全 和 政治 上 的 安全 ， 如 指定 后 该 港口 变 得 不 安全 ， 必 须 另 行 指定 一 个 安全 
港口 。 

承租 人 要 对 指定 不 安全 港口 而 造成 出 租 人 的 损失 负责 ， 但 该 损失 与 不 安全 港口 之 间 要 
有 直接 的 因果 关系 。 因 突 发 事件 造成 的 港口 的 不 安全 性 ,承租 人 可 以 免责 。 

在 定期 租 船 合 同 中 对 船舶 的 航行 区 域 具 有 以 下 规定 。 

41) 船舶 技术 证 书 及 船舶 保险 单列 明 的 航行 区 域 之 内 。 

(2) 该 航行 区 域 必 须 与 船籍 国 签订 航海 贸易 协定 。 

(3) 冬季 高 纬度 地 区 或 危险 区 域 除外 。 

(4) 在 签订 租 船 合同 时 已 经 明确 知道 有 战争 危险 的 地 区 或 国家 除外 。 

原则 上 ， 承 租 人 应 该 严格 按照 合同 中 规定 的 航行 区 域 安排 营运 。 如 果 必 须 航行 于 
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除外 区 域 ， 应 事先 征 得 船舶 所 有 人 的 同意 ， 但 承租 人 应 按 要 求 支付 额外 的 保险 费 ， 并 
承担 由 此 避 能 洁 成 裔 前 损坏 及 其 他 损失 的 责任 ， 否则 ， 船 长 可 以 拒绝 承租 人 的 命令 和 
指示 。 
我 国 《 海 商法 》 第 134 条 规定 : “承租 人 应 当 保证 船舶 在 约定 航 区 内 的 安全 港口 或 者 
地 点 之 间 从 事 约定 的 海上 运输 。 承 租 人 违反 前 款 规 定 的 ， 出 租 人 有 权 解除 合同 ， 并 有 权 要 
求 赔偿 因此 遭受 的 损失 。” 


5.3.6 出 租 人 负责 的 事项 


定期 租 船 中 ， 船 舶 所 有 人 承担 船舶 的 固定 费用 ， 即 船舶 不 营运 也 会 发 生 的 成 本 ， 包 括 
船舶 保险 费 、 全 部 伙食 费 ， 舱 室 、 甲 板 ， 机 舱 费 和 其 他 必要 的 物料 费 ， 包 括 锅炉 用 淡水 
费 ; 并 支付 船员 的 工资 ， 上 船 和 离 船 的 领事 费 ， 以 及 与 船员 有 类 的 港口 服务 费 。 

船舶 保险 费 包括 船 沉 险 (hull insurance) ， 即 对 船体 6 和 骨 属 具 的 保险 ， 还 包括 
船舶 所 有 人 对 第 三 人 的 责任 ， 如 碰撞 责任 。 保 险 公司 的 风险 有 人 身 伤 亡 、 油 污 罚 
款 、 货 损 货 差 的 赔偿 责任 (由 承租 人 向 保 赔 协会 OCT 
险 费 (additional premium)， 如 驶 往 战区 要 加 酝 ， 驶 往 航行 区 域 以 外 的 地 区 要 付 附 
加 保险 费 等 ， 除 非 能 证 明 加 保 的 原因 app wiia 今 费 是 不 能 转 
嫁 给 承租 人 的 。 有 时 合同 中 会 以 明 款 或 附加 条 款 的 方式 要 求 附加 保险 费 由 承租 人 











































承担 。 Ne 
出 租 人 应 维持 船 级 并 人 机 和 设备 在 -充分 有 效 状 态 ， 配 备 足够 的 胜 
任 的 高 级 船员 和 普通 船 虽 “船舶 适 航 维 着 条 蒜 ”"， 是 出 租 人 维持 船舶 适 航 的 义务 ， 


与 角 航 的 最 初 适 角 OT 
保证 的 补充 ， 只 爱 全 置信 尽 到 合理 说 维持 船舶 处 于 这 种 状态 即 可 ， 并 不 是 绝对 
义务 。 / 


我 国 《 海 商法 》 第 133 条 第 1 款 规 定 : “船舶 在 租 期 内 不 符合 约定 的 适 航 状态 或 者 其 
他 状态 ， 出 租 人 应 当 采 取 可 能 的 合理 措施 ， 使 之 尽快 恢复 .” 


5.3.7 承租 人 负责 的 事项 


在 租 期 内 ,承租 人 负担 船舶 的 营运 成 本 ,包括 提供 并 支付 所 有 燃油 费 、 港 口 使 费 ， 与 
承租 人 的 经 营 站 本 有 关 的 所 有 通信 费用 、 引 航 费 、 抢 带 费 、 代 理 费 、 人 金 、 领 事 费 (有 关 
船员 或 船 旗 的 领事 费 除外 )， 出 租 人 负责 的 费用 以 外 的 所 有 其 他 通常 费用 。 

承租 人 提供 并 支付 上 述 事项 是 一 项 绝对 义务 。 但 是 ， 当 船舶 由 于 其 本 身 应 负责 的 原因 
(并 非 由 于 恶劣 天 气 ) 而 进 港 时 ， 则 所 产生 的 所 有 费用 由 出 租 人 支付 。 

承租 人 应 提供 并 支付 必要 的 垫 舱 物 料 ， 以 及 特殊 运输 或 特殊 货物 所 需 的 任何 额外 设 
备 , 但 出 租 人 应 允许 承租 人 使 用 船上 已 有 的 任何 垫 舱 物料 。 在 还 船 前 ， 承 租 人 应 自负 费 
和 时 间 将 其 提供 的 垫 舱 物 料 和 设备 移 走 。 

船舶 由 于 船员 生病 而 被 指令 更 舱 时 ， 由 出 租 人 负担 费用 。 由 于 船舶 按 本 租 船 合同 进行 
运 期 间 所 装运 的 货物 或 者 所 挂靠 的 港口 的 原因 ， 船 舶 被 指令 标 舱 时 ， 由 承租 人 负担 











er 
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5.3.8 航次 履行 
1. 使 用 条 款 
使 用 条 款 (employment clause) 是 指 “ 船 长 应 使 船舶 在 航次 中 尽快 速 遗 ， 并 与 船员 向 承 


租 人 提供 习惯 性 的 协助 ， 如 同 船舶 仍 在 出 租 人 的 支配 下 。 船 长 (尽管 由 出 租 人 任命 ) 在 有 关 











船舶 使 
出 和 


和 代理 方面 应 服从 承租 人 的 指示 和 命令 。” 
人 应 在 不 中 断 地 、 尽 当时 可 能 情况 及 安全 允许 的 情况 下 ， 尽 快 完成 航次 ， 即 合理 








速 遗 。 名 


0 果 船 舶 进入 不 合理 的 避难 港 或 进行 不 合理 的 停留 ， 或 拒绝 驶 往 承租 人 指示 的 合理 


港口 ， 或 错误 地 拒绝 装 货 或 卸货 ， 致 使 未 能 及 时 完成 航次 的 ， 都 属于 未 尽 到 合理 速 遗 的 义 
0 


同 中 订 明 。 
虽然 船长 是 船舶 所 有 人 雇佣 并 任命 的 ， 但 在 定期 
人 员 或 代理 人 ， 有 义务 听从 承租 人 关于 营运 方面 的 
及 船舶 管理 方面 ， 船 长 仍 应 听从 出 租 人 的 命 人 
令 及 指示 ， 船 长 或 船舶 所 有 人 也 可 拒绝 执 和 
舶 安全 及 航行 方面 的 指示 ， 造 成 船 和 
承租 人 发 出 的 命令 与 指示 不 
良 却 要 求 船长 签发 清洁 提单 ; 
单 上 的 目的 港 等 。 船 长 有 枕 
法 律 默 示 若 船长 
使 船舶 章 受 损失 ， 
失 。 船 舶 得 







同 下 ， 船 长 视 为 承租 人 的 雇 

各 示 。 但 关于 船舶 航行 安全 方 画 

sy 即使 承租 人 在 此 方面 的 事务 发 出 命 

成 违约 。 如 果 船 长 听从 了 承租 人 有 关 船 
不 能 向 承租 人 索赔 的 。 

ie 和 实测， 人 


































提单 上 要 记载 的 于 实际 装 船 的 重量 ; 不 挂靠 提 


从 未 及 页 人 
上 eat bona fide) 听 从 承租 人 的 命令 及 指示 而 
pe 上 昌 出 租 人 有 义务 采取 合理 措施 并 努力 减少 损 
与 听从 承租 人 指示 世间 必须 具有 因果 关系 。 如 果 承 租 人 要 求 船 长 签发 





人 RA 
出 的 部 分 可 向 承租 人 追偿 ， 是 定期 租 船 合同 的 本 质 特 征 。 

我 国 《 海 商法 》 第 136 条 规定 : “承租 人 有 权 就 船舶 的 营运 向 船长 发 出 指示 ， 但 是 不 
得 违反 定期 租 船 合同 的 约定 。” 

2. 承租 人 负责 的 工作 

定期 租 船 合 同 中 规定 承租 人 在 船长 的 监督 下 负责 装 印 货 、 平 舱 、 积 载 和 加 固 等 工作 。 
但 承租 人 只 负责 装 货 港 和 务 货 港 的 上 述 工作 ， 不 包括 中 途 避 难 港 。 若 船舶 在 驶 往 避 难 港 的 
途中 装 件 货物 要 搬移 货物 以 方便 船舶 修理 ， 应 由 船舶 所 有 人 自己 负责 ， 但 这 些 费 用 可 作为 
共同 海损 的 一 部 分 由 共同 利益 方 分 推 。 若 出 租 人 想 让 承租 人 也 对 中 途 避 难 港 的 上 述 工作 负责 ， 











就 必须 在 合同 中 订 明 “…… 在 整个 租 期 内 ,承租 人 负责 装 、 印 、 平 舱 ……”。 此 外 ， 承 租 人 负责 
的 工作 的 费用 和 风险 由 承租 人 承担 ， 除 非 能 证 明 是 由 船舶 所 有 人 的 违约 行为 引起 的 。 

尽管 装卸 工作 是 在 船长 的 监督 之 下 ， 但 并 不 意味 着 承租 人 的 任何 责任 都 转嫁 到 船长 身 
上 。 因 为 这 种 监督 只 是 船长 的 权利 ， 而 非 义 务 ， 事 实 上 ， 船 长 在 港内 业务 很 繁忙 ， 往 往 不 
会 对 装卸 工作 进行 全 面 有 效 的 监督 。 但 如 果 承 租 人 在 “监督 ”一 词 之 后 加 上 “及 责任 ” 
(and responsibility) ， 只 要 承租 人 没有 积极 参与 装卸 工作 ， 则 原 属 承租 人 的 主要 责任 就 转 
嫁 给 了 船舶 所 有 人 。 
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5.3.9 租金 支付 和 撤 船 


1. 租金 支付 
租金 是 承租 人 在 使 用 船舶 期 间 ， 按 使 用 时 间 和 约定 的 租金 率 计算 支付 给 船舶 所 有 人 的 


报酬 。 关 于 和 


租金 支付 
租 船 合同 中 首 























金 率 ， 有 两 种 规定 方式 ， 一 是 整 条 船 每 天 X 关 美 元， 二 是 每 一 船舶 载重 吨 


每 30 天 XX 美 元 。 


(payment of hire) 条 款 是 定期 租 船 合同 中 的 重要 条 款 之 一 ， 关 于 租金 的 支付 ， 
先 要 约定 支付 的 方式 、 时 间 、 地 点 和 币 种 。 例 如 ,规定 “租金 应 按 日 以 六 x 


， 或 以 美元 支付 给 出 租 人 或 其 指定 的 受 款 人 ， 且 每 半 个 月 预付 一 次 ”。 


租 船 合同 


款 方法 下 ， 现 金 支 付 应 有 一 个 广泛 的 解释 ， 如 银行 转账 

票 (banker drafts)、 银 行 支付 单 (payment slips) 等 都 

式 必须 满足 两 个 条 件 ， 一 是 一 旦 支付 ， ee 
在 


租金 。 关 于 和 


然 有 准时 还 骨 
约 造 成 的 ， 对 
于 非法 的 超期 
但 合法 的 最 





租金 的 时 间或 通知 船舶 所 有 人 汇 出 的 时 间 

对 于 每 期 租金 的 支付 方式 ， 一 合同 中 都 规定 按 每 一 个 月 或 半 个 月 预付 租 
金 。NYPE'93 中 规定 “每 半月 pe ;所 谓 蔬 付 是 指 租金 应 在 支付 日 之 前 或 当天 支 
付 ， 不 得 晚 于 支付 日 支付 的 行为 vCS; 承租 人 ij 言 ， 支付 租金 是 其 一 项 绝对 义务 。 

如 果 支 付 最 后 一 期 租 倒数 第 二 期 租 船舶 在 驶 往 还 船 港 的 航程 中 ， 承 
租 人 应 合理 估计 定 所 必要 的 时 人 时 信 计 的 租金。 如 果 完 成 最 后 航次 的 
时 间 超过 估计 的 必 间 ， 承 租 人 应 对 人 和 全， 


re 9 最 后 航次 和 非法 角 蔓 后 航次 两 种 。 对 于 合法 的 最 后 航次 ， 承 租 人 仍 
上 日 


后 航次 与 非法 的 最 后 航次 的 区 别 在 于 前 者 船舶 所 有 人 不 得 拒绝 履行 而 后 者 船 有 
所 有 人 可 以 拒绝 执行 。 
我 国 《 海 商法 》 第 143 条 规定 : “经 合理 计算 ， 完 成 最 后 航次 的 日 期 约 为 合同 约定 的 





中 一 般 会 规定 以 美元 或 其 他 币 种 现金 支付 (in cash)。 在 今天 多 元 化 的 银行 付 
i bank transfers)、 银 行 汇 
现金 方式 支付 。 但 这 种 支付 方 
二 是 使 出 租 人 无 条 件 地 立即 使 
在 银行 的 时 间 ， 而 不 是 承租 人 汇 出 







nnn nm 
















格 责任 ， 不管 超 期 还 船 是 由 于 合同 双方 负责 的 原因 ， 还 是 由 于 承租 人 违 
于 超期 部 分 ， 承租 人 应 以 合同 租金 率 与 市 场 租 金 率 之 中 较 高 的 支付 租金 。 对 
还 船 ， 就 超期 部 分 ， 也 是 按 合 同 租金 率 与 市 场 租 金 率 之 中 较 高 的 支付 租金 。 














间 的 租金 可 以 
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还 船 日 期 , 但 
期 间 ， 承 租 人 应 当 按 照 合 同 约定 的 租金 率 支付 租金 ;市 场 的 租金 率 高 于 合同 约定 的 租金 率 
的 , 承租 人 应 当 按 照 市 场 租金 率 支 付 租金 。” 
承租 人 在 整个 租 期 内 ， 从 交 船 开始 到 还 船 为 止 的 整个 期 间 内 有 不 间断 地 向 船舶 所 有 人 
支付 租金 的 义务 ， 除 非 另 有 约定 。 承 租 人 只 有 在 两 种 情况 下 可 以 停止 支付 租金 ， 一 是 合同 
内 订 明 某 些 情况 下 引起 的 时 间 损 失 是 停 付 租金 的 ， 如 船舶 入 坞 、 机 器 故障 、 搁 浅 情况 下 承 
租 人 有 权 停 付 租金 ， 二 是 承租 人 能 够 证 明 时 间 损失 是 由 于 出 租 人 违约 行为 所 造成 的 ， 这 期 


除了 准时 支付 租金 外 ， 承 租 人 还 必须 全 额 支付 租金 ， 不 得 做 任何 扣 减 ， 除 非法 律 上 或 
合同 中 允许 可 以 扣 减 。 如 合同 中 订 明 ， 如 因 船 长 的 请 求 ， 承租 人 为 出 租 人 预 垫 的 应 由 出 租 
人 承担 的 正常 开支 (disbursements) 包 括 2. 5% 的 佣金 ， 停 租 期 内 的 租金 ， 船 上 自用 燃 


可 能 超过 合同 约定 的 还 船 日 期 的 ,承租 人 有 权 超 期 用 船 以 完成 该 航次 。 超 其 














作为 损失 赔偿 而 索赔 。 


























(domestic 


船 速 索赔 及 燃油 消耗 量 索赔 等 可 以 在 租金 中 扣 减 。 
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uel) 、 船 上 剩余 燃油 的 估计 价格 ， 以 及 由 于 船体 、 船 机 、 设 备 的 缺陷 而 造成 的 











与 使 


索赔 、 为 付 
2. 撤 船 


除 以 J」 





船舶 无 关 的 损失 不 能 在 租金 中 扣 减 ， 如 货物 索赔 、 船 舶 撞 毁 承租 人 码头 设施 的 
经 纪 人 佣金 等 均 不 能 在 租金 中 扣 减 ， 除 非 另 有 约定 。 





上 情况 外 ， 按 时 支付 全 额 租金 是 承租 人 的 绝对 责任 ， 如 果 承 租 人 未 按时 支付 全 额 








6 舶 所 有 人 有 权 撤 回 船 舶 。 当 船舶 所 有 人 行使 撤 船 权利 ， 将 船舱 从 承租 人 的 营运 中 


撤回 时 ， 定 期 租 船 合 同 关系 也 就 终止 。 撤 船 权 是 出 租 人 享有 的 权利 和 对 出 租 人 利益 的 保 
障 ， 通 过 撤 船 ， 将 其 损失 减低 。 


但 实践 中 ， 造 成 租金 晚 付 的 许多 情况 并 非 是 承租 人 本 身 的 过 错 ， 而 是 由 于 银行 、 通 信 


等 其 他 方面 的 原因 造成 的 。 为 避免 出 租 人 滥用 撤 船 权 而 给 带 来 不 应 有 的 损失 ， 承 租 


人 会 在 合同 中 加 入 一 条 “ 反 技 巧 性 条 款 ”(Anti-Technicality Clause) ， 也 称 为 “抵御 市 场 
波动 条 款 ”， 即 由 于 承租 人 或 其 银行 一 方 的 疏忽 、 示 实 或 错误 而 未 能 准时 支付 租金 时 ， 出 


租 人 给 予 承租 人 一 定 的 宽 限期 以 支付 租金 ， 只 这 个 宽 限期 , 承租 人 仍 未 支付 租金 


的 ， 出租 人 有 权 撤 船 。 
如 果 过 了 宽 限 期 承租 人 仍 未 支付 
行 合同 ， 如 不 签发 提单 、 拒 绝 装 货 可 
















党 所 有 人 可 以 不 解除 合同 ， 但 是 可 以 停止 履 
， 而 且 租金 仍 需 照 付 ， 对 于 出 租 人 中 止 履行 其 





支付 。 























义务 而 产生 的 任何 额外 费用 ,上 

出 租 人 撤 船 的 决定 应 的 时 间 内 做 出 ， 是 视 为 放弃 撤 船 权 。 一 般 来 说 ， 如 
果 合 同 规定 提前 30 天 ， 而 承租 人 未 二， 船舶 所 有 人 可 在 7 天 内 撤 船 ;如 
果 合 同 规定 提前 人 ， 船 摇 所 有 人 内 撤 船 ， 否 则 视 为 弃权 (waiver) 。 

在 出 租 决定 ， OT Tr 
而 受到 影响 。 ， 做 出 撤 船 决定 时 ， 船 舶 已 装载 货物 或 驶 往 印 货 港 ， 出 租 人 对 于 租 船 合 
同 下 签发 的 提单 的 持 有 人 仍 有 将 货物 运 至 卸货 港 的 义务 ， 因 此 ， 仍 要 继续 航次 ， 以 完成 载 
货 航 次 。 

我 国 《 海 商法 》 第 140 规定 : “承租 人 应 当 按照 合同 约定 支付 租金 ， 承 租 人 未 按照 合 
同 约定 支付 租金 的 ， 出 租 人 有 权 解 除 合同 ， 并 有 权 要 求 赔偿 因此 遭受 的 损失 。” 
5.3.10 停 租 

1. 停 租 的 概念 


所 谓 停 租 (off-hire)， 是 指 在 租 期 内 ， 因 合同 约定 的 原因 而 妨碍 对 本 船 的 使 用 时 ， 承 租 
人 可 以 在 停止 使 用 期 间 ， 中 断 继 续 支 付 租金 的 一 种 行为 。 或 者 说 ， 承 租 人 可 以 扣除 停止 使 


























船舶 期 间 应 付 租金 的 行为 。 

在 租 期 内 不 间断 地 支付 租金 是 承租 人 的 一 项 严格 责任 ， 如 果 因 出 租 人 的 违约 行为 影响 
到 船舶 的 使 用 ， 承 租 人 有 权 在 索赔 尚未 成 功 前 把 合理 及 善意 估计 的 损失 在 应 该 支付 的 租金 
扣 减 。 但 如 果 承租 人 不 能 使 用 船舶 不 是 ! 租 人 违约 ， 如 进 干 坞 (dry-docking); 或 由 于 出 
租 人 可 以 免责 的 事项 ， 如 船舶 发 生 碰 撞 ， 若 没有 此 停 租 条 款 ， 承租 人 事后 不 仅 不 能 索赔 ， 





























而 且 要 照 付 租金 。 承 租 人 为 保障 自己 的 利益 ， 一定 要 在 租 船 合同 内 订 入 停 租 条 款 
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在 条 款 订 明 的 停 租 事项 下 ， 主 要 因 船 舶 本 身 的 原因 ， 不 管 


这 些 原 因 引起 承租 人 的 时 间 损 失 ， 承 租 人 就 可 以 停 付 租金 。 
2. 常见 的 停 租 事项 





出 租 人 是 否 有 过 失 ， 只 要 因 


CD 


他 船员 。“ 


NYPE'93 
样 ， 由 于 


船员 不 足 (deficiency of officers or crew) ， 包 括 在 船上 工作 的 船长 、 高 级 船员 及 其 
不 足 ” 是 指 实际 工作 人 数 不 足 ， 不 包括 船员 有 不 愿意 工作 或 拒绝 工作 的 情况 。 
的 该 条 款 增加 了 因 “ 船 员 过 失 和 /或 船员 罢工 ”引致 的 时 间 损 失 为 停 租 原因 。 这 
船员 过 失 为 免责 条 款 内 的 事项 ， 船 舶 所 有 人 对 此 造成 的 损失 可 以 免责 ， 承 租 人 不 





能 向 出 租 人 索赔 ， 但 可 以 停 租 。 


(2) 
在 缺陷 和 
停 租 。 例 
至 抵达 印 


船体 、 机 器 及 设备 的 故障 或 损坏 。 造 成 故障 或 损坏 的 原因 包括 机 器 、 设 备 的 潜 


铝 舶 发 生 碰撞 、 搁 浅 等 海损 事故 。 但 只 





有 汉 忆 当家 内 实 际 时 间 损 失 时 ， 才 可 


如 ， 某 船 在 航行 途中 主机 发 生 故 障 ， 由 拖 船 拖 往 
货 港 期 间 ， 承 租 人 可 以 停 租 ， rt 


以 
港 靠 泊 印 货 。 从 出 事 地 点 
期 间 不 能 停 租 。 因 为 通 

























常 卸 货 期 间 无 需 开动 主机 ， 此 时 主机 是 rr In 贷 无 关 ， 承租 人 并 没有 时 间 
损失 。 

(3) 海损 事故 引起 的 延误 。 船 体 海损 事 志 < 船舶 碰撞 、 搁 浅 等 。 这 些 事故 使 承租 人 
使 用 船舶 时 有 时 间 损失 ， 如 因 发 生 海损 事 船 需 在 港口 额外 停留 或 者 维修 或 出 现 其 他 湾 
留情 况 时 ， 承 租 人 就 可 以 停 租 。 

(4) 入 干 坞 。 船 舶 在 营运 期 入 十 坞 进 eh 油漆 ， 是 为 了 船舶 的 维 


修 保养 ， 也 是 为 了 保证 船 和 足 船 级 证 书 3 


间 ， 承 租 人 也 可 以 停 付 和 4 
(5) 妨碍 船舶 处 Se 
法 的 解释 ， | 类 规则 ” Ciusd 交 eris 
J 


而 不 能 扩展 4 范围 。 如 果 在 原因 后 加 上 


要 进行 的 事项 。 船 舶 进 干 坞 期 


他 原因 。“ 任 何其 他 原因 ”， 根 据 英美 
， 只 能 是 类 似 于 合同 规定 的 其 他 原因 ， 
“无 论 任何 ”(whatsoever) ， 可 以 使 含义 变 











得 较为 广泛 ， 





的 条 不 能 六 泛 到 尼 以 将 任何 原因 均 包 括 进去 ， 
正常 使 用 船舶 ” 


， 对 此 争议 较 多 。 


一 般 来 说 此 原因 必须 是 “妨碍 


“妨碍 船舶 处 于 充分 有 效 工 作 状 态 ”， 是 指 只 要 船舶 机 器 或 设备 部 分 发 生 故 障 ， 不 能 处 
于 充分 有 效 的 工作 状态 ， 就 可 根据 损坏 或 故障 时 间 与 当时 作业 的 船舱 按 比 例 停 租 。 例 如 ， 
一 台 起 货机 坏 了 5 个 小 时 ， 共 有 5 个 船舱 作业 ， 则 停 租 5 个 小 时 的 1/5， 即 1 个 小 时 。 

3. “ 净 时 间 损 失 ” 原 则 与 “期 间 停 租 ”原则 

“ 净 时 间 损 失 ” 原 则 是 指 仅 对 因 停 租 原 因 造 成 的 净 时 间 损 失 停 租 ， 停 租 条 款 内 写 
“that in the event of the loss of time from”。NYPE 合同 都 是 采用 的 “ 兆 时 间 损 失 ” 二 
租 条 款 。 承 租 人 不 仅 要 证 明 发 生 过 停 租 条 款 内 订 明 的 事项 ， 而 且 要 证 明 这 些 事情 的 发 生 造 
成 自己 不 能 有 效 地 使 用 该 船 而 带 来 的 时 间 损 失 。 即 使 发 生 了 停 租 条 款 中 的 停 租 事项 ， 但 只 
要 没有 影响 承租 人 有 效 地 使 用 船舶 ， 无 法 证 明 其 有 “ 兆 时 间 损 失 ”"， 承租 人 也 不 能 据 此 停 
付 租金 。 例 如 ， 船 舶 起 货机 在 航行 途中 出 现 故障 ， 在 承租 人 需要 使 用 起 货机 之 前 承租 人 并 


























没有 时 间 损失 ,不 能 





因此 停 付 租金 。 


“期 间 停 租 ”原则 是 指 在 各 停 租 





有 项 期 间 停 得， 直至 船舶 恢复 到 有 效 的 状况 提供 服务 。 


例如 ， 船 舶 在 往 印 货 港 的 途中 主机 发 生 故障 ， 由 拖 船 拖 往 目的 港 靠 泊 务 货 。 承 租 人 可 在 3 
机 发 生 故 障 时 一 直 停 租 到 安全 抵达 印 货 港 。 虽然 即使 船舱 主机 没有 发 生 故 障 也 要 花 一定 时 
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间 抵 达 印 货 港 ， 但 这 段 时 间 不 会 在 停 租 中 扣 减 ， 因 为 在 “期 间 停 租 ” 原 则 下 不 考虑 “ 净 时 
间 损 失 ”。 

4. “相等 距离 ”条 款 

例如 ， 某 船 沿 着 计划 航线 行驶 ,在 A 点 主机 发 生 故 障 ， 必须 到 B 港 进行 修理 ， 则 在 
人 A 至 B 一 段 时 间 承 租 人 可 以 停 租 , 但 自 离开 B 港 后， 租金 又 要 照 付 。 由 于 从 B 港 至 C 港 
之 间 的 距离 比 A 港 至 C 港 远 ， 则 承租 人 将 多 付 租金 。 为 此 ， 承 租 人 在 租 船 合同 内 加 入 一 
条 “相等 距离 ”(equirdistance) 条 款 ， 使 船舶 再 次 驶 回 相同 航向 或 距 目 的 港 等 距离 的 地 点 
时 开始 支付 租金 ， 这 样 就 可 以 少 付 租金 。 

5. 停 租 期 间 出 租 人 的 义务 及 索赔 权 

尽管 停 租 期 间 承 租 人 有 不 支付 租金 的 权利 ， 但 仍 需 负担 合同 规定 的 其 他 义务 及 费用 ， 
如 引航 费 、 港 口 费 ， 除 非 合 同 另 有 明确 规定 。 天 和 要 不支 人 人 用， 就 应 在 
其 支付 费用 的 条 款 内 加 上 “在 租 期 内 ”(whilst on NE 规定 停 租 期 间 的 燃油 费用 
由 出 租 人 承担 。 

此 外 ， 停 租 条 款 的 存在 并 不 影响 承租 全: 赔 损 失 的 权利 ， 如 果 承 租 人 能 够 证 
明 引 电信 家 的 事情 是 出 出 各 类 守 约 入 成 W302 预先 支付 的 这 段 期 间 的 租金 、 提 供 的 燃 
油 或 其 他 利益 损失 向 出 租 人 索赔 。 人 

我 国 《 海 商法 》 第 133 条 第 2 雷 : “船舶 不 符合 约定 的 适 航 状 态 或 者 其 他 状态 而 
不 能 正常 营运 连续 满 二 十 四 4 an 时 间 ， 承 租 人 不 付 租金 ， 但 是 上 
a 人 WA 


5.3.11 转 租 砍 NS 


a a 承租 人 有 将 租用 的 船舶 转 租 给 另 一 承租 人 的 权利 ， 除 非 合 同 中 另 
有 不 得 转 租 的 约定 

在 转 租 的 情况 下 ， 同 一 稻 船 舶 受到 两 份 租 船 合同 的 约束 ， 一 是 原 出 租 人 与 原 承 租 人 之 
间 的 原 租 船 合同 (head charter party)， 二 是 原 承租 人 (或 称 为 二 船 东 ) 与 转 租 承租 人 (sub- 
charterer) 之 间 的 转 租 合同 (sub-charter party) 。 但 是 合同 只 对 缔结 合同 的 双方 当事人 有 约 
东 力 ， 因 此 ， 转 租 承租 人 不 能 依据 原 租 船 合同 或 转 租 合同 向 原 出 租 人 提出 索赔 ， 只 能 根据 
转 租 合 同 向 二 船 东 提出 ; 原 出 租 人 也 不 能 依据 原 合 同 或 转 租 合同 向 转 租 承 租 人 主张 权利 ， 
而 只 能 根据 原 租 船 合 同 向 原 承 租 人 提出 。 
原 出 租 人 承担 的 义务 、 享 有 的 权利 以 原 租 船 台 同 为 主 ， 不 能 因为 转 租 的 存在 ， 而 使 原 
出 租 人 增加 义务 或 减少 权利 。 
另外 ,我 国 《 海 商法 》 第 137 条 规定 : “承租 人 可 以 将 租用 的 船舶 转 租 ， 但 是 应 当 将 
转 租 的 情况 及 时 通知 出 租 人 。 租 用 的 船舶 转 租 后 ， 原 租 船 合同 约定 的 权利 和 义务 不 受 
影响 。” 


5.3. 12 ”除外 条 款 


对 于 和 天灾、 公敌、 火灾、 君主、 统治 者 或 人 民 的 扣留 、 海 上 、 内 河 、 船 机 、 锅 炉 和 航 
行 中 的 所 有 危险 和 事故 ， 以 及 租 期 内 的 航行 错误 ， 双 方 均 可 免责 。 
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“天 灾 ”、“ 公 敌 ”"、“ 火 灾 ” 是 在 英国 法 下 的 三 个 默 示 的 免责 事项 。 “君主 、 统 治 者 或 人 
民 的 扣留 ”对 免责 双方 都 有 一 定 的 意义 。 例 如 ， 船 旗 国 征用 船舶 导致 船舶 所 有 人 无 法 履行 
合同 ， 要 依赖 这 个 免责 。“ 海 上 、 内 河 、 船 机 、 锅 炉 和 航行 中 的 所 有 人 危险 和 事故 ”是 指 通 
过 合理 谨慎 也 不 能 避免 的 海上 特殊 风险 ， 不 允许 有 人 为 的 下 忽 因素 ,而且 该 危险 和 事故 必 
须 局 限 在 海上 才 会 有 。“ 航 行 错误 ”(errors of navigation) 不 包括 “航行 玖 忽 ” (negligence 
of navigation) ， 与 《海牙 规则 》 中 的 规定 不 同 。“ 错 误 ”(error) 是 指 客观 上 表现 出 来 的 错 
误 ， 而 “ 玻 忽 ” 是 主观 状态 下 的 过 失 。 “航行 错误 ”是 指 船员 没有 过 错 的 情况 ， 而 一 般 驾 
驶 船舶 和 管理 船舶 的 过 失 都 含有 主观 因素 ， 不 构成 这 里 的 “错误 ”， 所 以 很 难 通过 这 一 条 
款 免责 .。“ 双 方 均 免责 ”是 指 上 述 免责 事项 对 于 出 租 人 和 承租 人 均 使 用 ， 但 实际 上 不 少 事 
项 ， 如 出 现 火灾 、 海 上 危险 及 事故 等 都 只 会 去 保障 船舶 所 有 人 的 利益 ， 与 承租 人 无 关 。 

由 于 英美 法 对 于 除外 条 款 作 了 严格 解释 ， 当 事 人 一 般 很 难 根据 此 条 款 免 责 ， 因 此 租 船 
合同 中 会 加 入 一 条 首要 条 款 ， 将 美国 《海上 货物 运输 法 x 《 规则 》 或 《 维 斯 比 规则 》 
关于 承运 人 权利 、 义 务 的 规定 并 人 租 船 合同 及 根据 租 船 发 的 提单 中 ， 从 而 扩大 上 述 


免责 事项 的 范围 ， 如 《海牙 规则 》 下 ， 有 对 “ 航 和 二 的 免责 。 但 《海牙 规则 》 下 的 免 
责 也 有 局 限 性 ， 期 船 所 有 人 要 训 受 免责 ， 先 

























船舶 适 航 的 责任 ， 而 且 该 免责 要 与 
“ 装 货 ”、“ 处 理 ”、“ 积 载 "、“ 运 送 ”、“ 照 Cw J 货 ” 有 关 。 另 外 ,《 海 牙 规则 》 下 的 免 
责 只 适用 于 船舶 所 有 人 。 

虽然 《海牙 规则 》 只 针对 货 Po 要 条 款 的 法 律 地 位 应 是 租 船 合同 





内 所 有 的 活动 都 使 用 《海牙 《美国 货物 运 因此 ， 船 舶 在 开航 前 应 属 尽 职 
守 令 船舶 适 航 不 仅 适用 于 净 城 航次 (laden voyag 用 于 空 载 航次 (ballast voyage) 。 


礁 - 5.4 光明 a 


i 
在 光 船 租 船 谷 同 方面 ， 常 使 用 的 标准 合同 格式 有 BIMCO 所 制定 的 “BARECON A” 
和 “BARECON B” 等 。 光 船 租 船 合同 又 分 为 光 船 租赁 合同 和 光 船 租 购 合同 。 


5.4.1 光 船 租赁 合同 







1. 交 船 

出 租 人 应 在 约定 期 限 、 约 定 港口 或 地 点 将 船舶 交 于 承租 人 。 

出 租 人 在 交 船 前 和 交 船 时 ， 应 谨慎 处 理 船舶 适 航 ， 确 保 船 体 、 船 机 和 设备 等 各 方面 适 
合 于 约定 的 用 途 。 交 船 时 ， 船 上 的 各 种 文件 与 证 书 应 备 齐 。 

当 船 舶 交 给 承租 人 接管 时 ， 视 为 出 租 人 已 经 完全 履行 了 合同 义务 ， 此 后 ， 承 租 人 不 得 
再 就 出 租 人 关于 船舶 做 出 的 说 明 或 任何 明示 的 或 默 示 的 保证 向 出 租 人 提出 任何 索赔 事项 。 
但 出 租 人 应 对 交 船 后 18 个 月 内 明显 发 现 的 那些 属于 船舶 、 机 器 或 附属 设备 的 潜在 缺陷 进 
行 修理 或 更 换 ， 除 非 合同 另 有 明确 约定 。 我 国 《 海 商法 》 第 146 条 规定 : “出 租 人 违反 前 
款 规 定 的 ， 承租 人 有 权 解 除 合 同 ， 并 有 权 要 求 赔偿 因此 遭受 的 损失 。” 

一 般 合同 还 约定 交 船 日 期 ,并 约定 出 租 人 至 少 在 交 船 前 30 日 内 向 承租 人 发 出 交付 通 
知 ， 以 便 做 好 交 船 准备 。 若 合同 中 订 有 “质询 条 款 "， 则 承租 人 必须 在 规定 日 期 内 做 出 是 
和 否 解除 合同 的 答复 ， 否 则 无 权 解约 。 交 船 时 ， 双 方 当 事 人 还 应 对 船上 的 各 种 设备 、 备 
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品 、 器 具 和 船上 用 于 消耗 的 物料 列 出 清单 。 承 租 人 应 按 交 船 当时 当地 的 市 场 价格 ， 购 买 交 














船 时 船上 所 剩 有 的 燃油 、 润 滑 油 、 淡 水 、 食 品 、 油 漆 、 线 索 和 其 他 用 于 消耗 的 物料 。 
2. 船舶 检验 
交 船 和 还 船 检 验 时 ， 出 租 人 和 租 船 人 将 各 指定 验 船 师 测定 并 书面 证 明 船 舶 在 交付 时 和 


还 船 时 的 状态 。 


由 出 租 人 支付 交 船 时 的 检验 费 并 承担 因此 损失 的 时 间 ， 而 承租 人 支付 还 船 


时 的 检验 费 并 承担 因此 损失 的 时 间 。 如 有 时 间 损 失 按 每 天 的 租金 率 或 按 比 例 计算 ， 如 需 人 


3. 船舶 检查 


在 租 期 间 
查 明 船舶 状况 


承担 入 坞 、 出 坞 费 。 


， 出 租 人 有 权 随 时 对 船舶 进行 检查 、 检 验 或 指定 验 船 师 代表 其 进行 检验 ， 以 
和 确信 船舶 获得 正常 的 修理 和 保养 。 在 干 船坞 内 的 检查 或 检验 只 有 在 承租 人 
























安排 船舶 进 干 船坞 时 进行 ， 但 若 承 租 人 未 能 按 船 级 社 要 3 - 坞 检查 船舶 ， 则 出 租 人 
有 权 要 求 安排 船舶 进 干 坞 检查 。 用 作 船 舶 维修 和 保养 年 共和 从 坞 检查 费 由 出 租 人 负担 ， 因 
需要 修理 或 维持 应 有 的 状态 而 产 人 负担 。 出 租 人 还 有 权 检 查 船 舶 的 
各 种 航海 日 志 ， 要 求 承租 人 提供 船舶 发 生 光 汇 ENDAS be 报告 及 通报 船 和 的 使 用 情况 。 

.船舶 的 维修 和 保养 

在 租 期 内 ， 船 舶 将 完全 为 承租 1 由 其 全 权 安 排 作为 各 种 用 途 ， 并 在 各 个 方面 处 
于 其 完全 控制 之 下 。 我 国 《 海 高 “在 光 船 租赁 期 间 ， 承 租 人 负责 
船舶 的 保养 、 维 修 .” 承 租 牛 处 于 有 效 营 运 状态 ， 
并 要 按照 良好 j 中 发 生 损坏 ， 承 租 人 应 立即 采取 措 


施 ， 在 合理 的 时 








于 光 
规定 ， 需 要 对 


So 二 本 和 站 人 ee 
品 





人 处 撤回 ， 且 不 影 





| 入行 保养 若 
行 必 要 的 修理 ， 


和 时间 一 般 比 较 长 、 在 租 期 内 ， 可 能 由 于 新 的 船 级 要 求 或 强制 法 规 的 新 
船舶 的 结构 设备 进行 改造 或 更 新 ， 以 便 船舶 能 继续 营运 。 为 此 ， 合 同 中 往往 





规定 ， 若 改造 或 更 新 的 费用 超过 一 定数 额 (如 船舶 保险 价值 的 5%)， 则 由 双方 当事人 指定 


仲裁 员 ， 确 定 各 自 应 承担 的 比例 。 





合同 中 往往 还 规定 ,承租 人 应 按 有 关 国 家 的 政府 或 当局 的 要 求 ， 设 立 并 维修 承担 污染 
损害 赔偿 责任 的 财务 保证 ， 以 便 使 船舶 能 合法 地 进入 、 停 留 于 或 驶 离 任何 港口 、 地 点 、 任 








何 国家 领海 ， 








以 及 其 他 有 关 国 家 管辖 的 水 域 。 否 则 ,承租 人 应 赔偿 因 其 位 于 此 港口 而 使 出 


租 人 遭受 的 损失 ， 包 括 时 间 损失 。 若 是 油轮 光 船 租赁 ， 合 同 中 往往 要 求 承租 人 在 接 船 时 ， 
应 参加 某 一 有 关 油 污 责任 的 协定 ， 以 及 其 他 类 似 的 强制 性 计划 并 安排 船舶 在 租 期 内 参加 此 


类 计划 。 
在 租 期 内 ， 


承租 人 应 为 船舶 配备 人 员 供应 伙食 ， 以 及 为 船舶 航行 、 营 运 、 燃 料 供应 和 





在 租 期 内 随时 需要 的 修理 负担 费用 ， 承 租 人 应 支付 船舶 的 使 用 和 营运 的 各 种 费用 ， 包 括 外 
国 一 般 的 市 政和 州 的 税 款 。 船 长 、 高 级 船员 和 一 般 船 员 即 使 由 于 某 种 原因 系 出 租 人 委派 ， 
但 他 们 实际 是 承租 人 的 雇员 。 承 租 人 应 遵守 船舶 登记 国 及 其 本 国 关于 雇佣 船员 的 一 切 强制 


在 租 期 内 ， 
色 油 漆 船 舶 ， 








船只 将 保留 现在 的 船 名 和 悬挂 船 旗 国 的 旗帜 ,但 承租 人 可 自由 用 其 确定 颜 
装置 或 使 用 他 们 的 烟 夭 标记 和 悬挂 他 们 的 公司 旗 。 但 因此 产生 的 费用 ， 由 承 
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租 人 承担 ， 花 费 的 时 间 计 和 人 租 期 。 

在 未 先 征 得 出 租 人 同意 前 ， 承 租 人 不 得 对 船舶 进行 结构 改变 或 对 机 器 、 装 置 或 备件 进 
行 变动 。 若 出 租 人 同意 ， 承 租 人 应 在 租 期 结束 前 将 船舶 恢复 到 原 有 状态 。 

承租 人 可 以 使 用 船舶 在 交 船 时 船上 的 所 有 设备 与 用 品 ， 其 条 件 是 不 得 给 设备 与 用 品 造 
成 损坏 ， 但 自然 损耗 除外 。 当 船上 设备 或 用 品 发 生 损坏 或 不 能 再 供 使 用 时 ， 承 租 人 应 负责 


修理 或 更 换 ， 




















且 不 得 因此 降低 船舶 的 价值 。 承 租 人 应 在 需要 时 安排 船舶 进 坞 ， 清 洁 和 油漆 


船舶 的 水 下 部 分 ， 在 交 船 后 每 18 个 月 内 至 少 要 进行 一 次 ， 除 非 合同 另 有 约定 。 


5. 租金 


自 船舶 交付 给 承租 人 之 日 起 ， 承 租 人 应 按 合同 约定 每 月 支付 租金 ， 直 至 将 船舶 还 给 出 


租 人 之 日 为 止 。 租 金 的 支付 除 第 一 个 月 和 最 后 一 个 月 租金 A 承租 人 应 按 合同 规定 的 方 
式 、 时 间 、 地 点 和 费 率 无 折扣 地 预付 每 一 期 租金 ， 若 第 一 最 后 一 个 月 的 租金 如 不 足 


整 月 ， 则 按照 日 比例 计算 。 和 

若 船舶 灭失 或 失踪 ， 则 租金 应 自 船舶 灭失 或 外 船舶 情况 之 日 起 停 付 。 任 何 
预付 的 租金 应 相应 扣 减 。 区 
若 拖欠 租金 超过 7 个 连续 日 ， 出 租 人 
受 任何 法 院 或 其 他 任何 的 手续 的 干预 


方面 的 其 他 任何 索赔 要 求 。 se 
利息 。 \> i 
6， 船舶 抵押 


合同 中 往往 都 规定 ?出 De :为 任何 抵押 ， 除 非 合 同 另 有 约定 。 而 








且 在 租 期 内 ，! 
对 此 ， 我 国 
任期 间 对 月 
责任 。” 













人 处 撤回 船舶 ， 不 需 提 出 抗议 书 , 不 
出 租 人 对 承租 人 可 能 有 的 关于 本 租 船 合 同 
金 ， 出租 人 有 权 收 取 该 应 付 租金 的 10% 拟 








j se we 不 将 船舶 作为 任何 (其 他 ) 抵 押 。 
第 151 条 规定 : re 书面 同意 ， 出 租 人 不 得 在 光 船 租 
抵押 权 。 若 出 租 人 违反 前 款 规定 ， 致使 承租 人 遭受 损失 的 ， 应 当 负 赔偿 


7. 船舶 保险 与 修理 


除了 海上 


-风险 、 战 争 险 通常 视 合同 规定 应 由 谁 投保 外 ,合同 中 常 约定 ， 承 租 人 应 负责 


办 理 保险 。 投 保 各 险 的 样式 须 经 出 租 人 书面 批准 ， 出 租 人 不 得 无 理 拒绝 给 予 批准 。 为 维护 


出 租 人 和 承 和 





目 人 的 利益 ， 所 有 保险 单 上 的 抬头 应 以 他 们 共同 的 名 义 注 明 。 若 承租 人 未 按 合 


同 约定 进行 投保 时 ， 承 租 人 应 在 接 到 出 租 人 通知 后 的 7 个 连续 日 内 改正 上 述 情况 ， 否则， 
出 租 人 有 权 从 承租 人 处 撤回 船舶 ， 并 不 影响 出 租 人 可 能 对 承租 人 的 其 他 索赔 要 求 。 若 船舶 
遭受 承保 范围 内 的 风险 而 造成 实际 全 损 或 推定 全 损 ， 保 险 赔款 应 付 子 出 租 人 。 然 后 在 出 租 


人 和 承租 人 之 间 ， 按 各 自 利益 受到 的 损害 承担 进行 分 配 。 














在 承租 人 经 出 租 人 和 保险 人 批准 的 前 提 下 ， 应 进行 所 有 属于 投保 范围 的 修理 和 承担 给 
付 上 述 修理 的 所 有 费用 ， 以 及 属于 保险 范围 的 收费 、 开 支 和 债务 ， 这 些 支出 以 后 由 承租 人 
向 保险 人 取得 偿还 ; 关于 其 他 不 在 保险 范围 的 或 未 超过 所 投保 险 规定 的 相对 或 绝对 的 免 赔 
额 的 所 有 修理 ， 承 租 人 亦 要 负责 安排 修理 和 支付 由 此 而 产生 的 费用 。 因 上 次 修理 所 花费 的 
时 间 及 因 修 理 船舶 潜在 缺陷 而 花费 的 时 间 都 计 入 租 期 。 
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8. 还 船 

承租 人 应 于 租 期 届满 时 ， 按 合同 规定 在 一 个 安全 和 不 冻 的 港口 还 船 。 承 租 人 应 给 出 租 
人 不 少 于 30 天 的 初步 通知 ， 不 少 于 14 天 的 确切 通知 ， 预 告 预计 还 船 日 期 、 还 船 港口 区 域 
或 还 船 港 ， 若 以 后 船 期 有 任何 变化 应 立即 通知 出 租 人 。 

如 果 船 舶 奉命 进行 的 该 航次 结束 时 可 能 超过 租 期 合同 到 期 日 时 ， 承 租 人 可 以 使 用 船舶 
完成 该 航次 ， 但 条 件 是 要 合理 地 计算 出 该 航次 ， 在 确定 结束 租 船 合同 的 差不多 时 间 完 成 而 
还 船 。 船 舶 在 还 船 时 应 具有 与 交 船 时 一 样 好 的 结构 状况 和 条 件 ， 自 然 损耗 不 影响 船 级 的 除 
外 。 为 确定 还 船 时 船舶 的 状态 和 结构 ， 出 租 人 和 承租 人 各 自 指定 验 船 师 ， 对 船舶 进行 检 
验 ， 其 费用 和 因此 造成 的 时 间 损 失 ， 一 般 由 承租 人 承担 。 与 交 船 时 一 样 ， 还 船 时 出 租 人 和 
承租 人 应 对 船上 的 各 种 设备 、 备 用 品 、 器 具 和 船上 所 有 用 于 消耗 的 物料 列 出 清单 。 出 租 应 
按 还 船 当时 当地 的 市 场 价格 ， 购 买 船上 所 剩 有 的 燃油 、 润 滑 油 信 淡水 、 食 品 、 油 漆 、 费 索 
和 其 他 用 于 消耗 的 物料 。 & 


9. 船舶 无 债务 担保 站 
在 租 期 内 ,承租 人 不 能 由 于 对 船舶 的 占 和 营运 而 使 出 租 人 的 利益 受到 影响 。 
合同 中 有 时 还 规定 ， 承 租 人 应 在 租 期 内 王 船 生 大 显 处 张贴 告示 ， 写 明 船 舶 由 承租 人 租用 ， 
属 出 租 人 的 财产 。 根 据 租 船 合同 的 规 守 人 、 船 长 都 无 权 使 船舶 遭受 或 继续 遭受 任何 
由 担保 物 权 保证 清偿 的 债务 。 









































\ 物 权 清 偿 的 全 租 人 应 对 出 租 人 受到 的 损失 负 


若 在 租 期 内 ， 船 般 遭 受 
责 赔偿 。 对 因为 承租 人 使 出 的 索赔 ， 应 由 承租 人 负责 赔 
Me EE 
并 承担 因此 产生 的 

TO 
和 背 运 的 原因 食 峭 租 人 的 利益 受到 影响 或 者 虽 受 损失 的 ， 承 租 人 影 单 负责 消除 影响 或 赔偿 
损失 。” 其 第 2 款 还 规定 “ 因 船 舶 所 有 权 争 议 或 者 出 租 人 所 负 的 债务 致使 船舶 被 扣押 的 ， 
出 租 人 应 当 保证 承租 人 的 利益 不 受 影响 ， 致 使 承租 人 遭受 损失 的 ， 出 租 人 应 当 负 赔偿 
责任 

10. 留置 权 

合同 往往 规定 出 租 人 有 权 对 属于 承租 人 所 有 的 货物 和 转 租 运费 ， 以 及 因 本 合同 产生 的 
任何 提单 运费 行使 留置 权 ， 承 租 人 有 权 对 于 为 船舶 预付 的 任何 费用 ， 在 未 能 索取 回来 时 ， 
对 船舶 行使 留置 权 。 

11. 合同 的 转让 和 光 船 转 租 

通常 规定 ， 除 非 事前 取得 出 租 人 书面 同意 ， 承 租 人 不 得 将 本 租 船 合同 转让 ， 亦 不 得 将 
船舶 转 租 ， 但 出 租 人 不 得 无 理 地 不 子 同 意 。 上 述 转让 、 光 船 转 租 要 以 出 租 人 所 批准 的 条 款 
和 条 件 为 准 。 参 照 定期 租 船 合同 的 若干 法 律 规定 ， 若 承租 人 只 是 以 定期 租 船 或 航次 租 船 的 
方式 转 租 ， 承 租 人 不 必 事先 征 得 出 租 人 的 书面 同意 ， 只 要 转 租 后 通知 一 下 出 租 人 即 可 。 
除 上 述 内 容 外 ， 光 船 租赁 合同 一 般 还 包括 救助 报酬 、 共 同 海损 、 清 除 残骸 、 提 单 、 般 
舶 征用 、 战 争 、 佣 金 、 法 律 适用 和 仲裁 等 条 款 。 

我 国 《 海 商 法 》 第 153 条 规定 ， 该 法 关于 定期 租 船 合同 的 部 分 内 容 适用 于 光 船 租赁 合 
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同 。 它 们 分 别 是 第 134 条 关于 承租 人 保证 船舶 在 约定 航 区 内 安全 港口 之 间 运 输 约 定货 
第 135 条 第 1 款 关于 承租 人 保证 运输 约定 的 合法 货物 ， 第 142 条 关于 还 船 时 船舶 的 状态 ， 
以 及 第 143 条 关于 最 后 航次 的 规定 。 


5.4.2 光 船 租 购 合同 


光 船 租 购 合同 一 般 是 在 光 船 租赁 合同 的 基础 上 ， 设 立 租 购 条 款 而 达成 的 。 所 以 ， 光 船 
租 购 合同 的 大 部 分 内 容 与 光 船 租赁 合同 相同 或 相似 ， 但 仍 有 其 他 不 一 样 的 规定 。 

1. 船舶 所 有 权 与 风险 的 转移 

租 期 届满 时 ， 若 承租 人 履行 了 全 部 合同 规定 的 义务 ， 则 在 其 支付 最 后 一 期 租金 并 付 清 
全 部 购买 船舶 价款 后 ， 船 舶 和 属于 船上 的 一 切 财产 的 所 有 权 , 立即 转移 至 承租 人 。 对 此 ， 
我 国 《 海 商法 》 第 154 条 明确 规定 : < 有 胡同 条 款 的 交角 能 承租 人 按照 合同 约 
定向 出 租 人 付 清 租 购 费时 ， 船 舶 所 有 权 即 归 于 承租 人 .SS 船舶 租用 到 期 时 ， 交 付 给 承租 
人 之 前 ， 放风 了 人 人 用人 有 的 人 人 出 租 人 承担 。 可 一 旦 进行 船舶 买 











卖 交 接 ， 这 种 风险 便 会 转移 给 承租 人 。 有 的 > 在 船舶 交接 后 ， 出 租 人 不 再 负责 船 


舶 可 能 存在 的 缺陷 。 过 

2. 出 租 人 (卖方 ) 的 保证 Ry 

出 租 人 (卖方 ) 应 保证 在 船 和 时 ， 除 由 于 环 租 人 (卖方 ) 的 行为 产生 的 债务 和 已 
告知 承租 人 的 船舶 抵押 权 外 > 有 依附 由 船 稻 优 完 科 或 其 他 担保 物 权 保证 清偿 的 任何 
债务 和 其 他 债务 。 若 船舶 在 买卖 交接 后 ， 有 此 = 的 债务 ， 债 权 人 对 船舶 行使 债权 ， 出 
租 人 (卖方 ) 应 赔偿 形 由 此 遭受 的 损失 以 出 租 人 (卖方 ) 对 这 种 债务 负 有 清偿 责任 


为 限 。 T 忆 窟 
:> 


当 承 租 人 (买方 ) 支 付 最 后 一 期 租金 时 ， 出 租 人 (卖方 ) 应 向 承租 人 (买方 ) 提 供 一 份 经 过 
合理 公证 的 船舶 合法 卖 据 Cbill of sale) 。 在 船舶 买卖 交接 时 ， 出 租 人 (卖方 ) 应 当 向 承租 人 
(买方 ) 提 供 船舶 已 经 注销 登记 的 证 明 ， 以 及 出 租 人 (卖方 ) 持 有 的 船 级 证 书 及 各 种 其 他 船舶 
图 表 和 文件 等 。 
4. 其 他 事项 
1 于 注销 船舶 国籍 登记 而 产生 的 一 切 税 费 ， 应 是 出 租 人 (卖方 ) 承 担 ， 由 于 购买 船舶 和 
承租 人 (买方 ) 重 新 进行 船舶 国籍 登记 而 产生 的 一 切 税 费 ， 应 是 承租 人 (买方 ) 负 担 。 买 卖 交 
接 船 舶 时 ， 还 应 交接 船上 无 线 电 设备 和 航海 设施 ， 承 租 人 (买方 ) 无 须 对 此 额外 支付 购买 价 
款 。 若 船长 、 船 员 及 其 他 人 员 由 出 租 人 (买方 ) 委 派 ， 则 承租 人 (买方 ) 应 负责 上 述 人 员 的 相 
应 的 差旅费 或 遗 返 费 。 


































本 章 小 结 


租 船 合同 是 承租 人 以 一 定 的 条 件 向 船舶 所 有 人 租用 一 定 的 船舶 或 舱位 用 以 运输 货物 ， 
并 就 相互 间 的 权利 和 义务 作出 明确 规定 的 协议 。 租 船 合同 分 为 定期 租 船 合同 、 航 次 租 船 合 
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同 、 包 运 
船 合同 而 
是 在 一 份 
面 最 常 

杂货 
日 ， 装 务 
装 御 费 























租 船 运输 合同 “第 5 章 人 SU 


租 船 合同 、 航 次 期 租 合 同和 光 船 租赁 合同 。 为 加 快 租 船 合同 的 订立 及 节省 订立 租 
发 生 的 费用 ， 各 航运 组 织 制定 了 租 船 合同 的 标准 格式 ， 一 份 租 船 合同 的 订立 通常 
选择 并 商定 的 标准 格式 基础 上 补充 、 修 改 或 删 减 一 些 条 款 。 杂 货 航 次 租 船 合同 方 
的 标准 格式 是 GENCON'94， 定 期 租 船 合同 最 常用 的 是 NYPE'93。 

航次 租 船 合同 的 主要 条 款 有 : 合同 当事人 ， 船 舶 概况 ， 船 舶 动态 ， 受 载 期 与 解约 
港口 、 地 点 、 安 全 港口 及 期 限 ， 货 物 ， 船 舶 所 有 人 责任 条 款 ， 绕 航 条 款 ， 运 费 ， 
分 担 条 款 ， 装 卸 时 间 ， 装 伯 时 间 的 起 算 与 止 算 ， 滞 期 费 与 速 遗 费 ， 装 和 卸 时 间 的 统 

































算 ， 留置 权 条 款 ， 提单 符 发 ， 互 有 过 失 碰 撞 责 任 条 款 ， 共 同 海损 和 新 杰 森 条 款 ， 代理， 佣 
金 ， 免 责 条 款 。 

定期 租 船 合同 的 主要 条 款 有 : 船舶 概况 、 租 期 、 交 船 与 还 船 、 除 外 货物 /危险 货物 、 
航行 区 域 、 出 租 人 负责 的 事项 、 承 租 人 负责 的 事项 、 航 次 履 每 租金 支付 和 撤 船 、 停 租 、 转 
租 、 除 外 条 款 等 。 从 

光 船 租 船 的 光 船 租赁 合同 主要 条 款 有 : 交 船 、 、 船 舶 检查 、 船 舶 维修 和 保 
养 、 租 金 、 船 舶 抵押 、 船 舶 保险 与 修理 、 还 船 、 务 担 保 、 留 置 权 、 合 同 的 转让 和 
光 船 转 租 ;而 光 船 租 购 合同 大 部 分 内 容 与 光 i 合同 相同 或 相似 ， 所 不 同 的 规定 主要 
有 : 船舶 所 有 权 与 风险 的 转移 、 出 租 人 ( 保证 、 船 舶 文书 、 其 他 事项 。 








态 
和 思考 题 


[> 站 史册 尖 兄 吕 呈 


什么 是 租 骨 合 同 标 关 法 i 同 标准 格式 有 哪些 ? 
.什么 是 lay/can3?Xs 货 航次 租 船 合同 中 规定 /iay/can 有 什么 意义 ? 
.杂货 航次 中 通常 如 何 物 的 数量 ? 


.装卸 准 泊 就 络 通 知 书 有 什么 作 

.如 何 确 害 滞 期 时 间 和 灌 期 费 ? 

. 什么 是 安全 港口 、 安 全 泊位 ? 

. 常用 的 定期 租 船 合同 标准 格式 主要 有 什么 特点 ? 

. 光 船 租 船 合同 的 两 个 分 类 分 别 属于 什么 性 质 的 合同 ? 


从 案例 分 析 


本 案 是 一 起 典型 的 滞 期 费 争 议案 。 灌 期 费 争 议 是 航次 租 船 合 同 中 最 经 常 产生 的 争议 。 本 案 体 现 了 仲 
裁 庭 对 装 印 时 间 的 起 算 ， 装 印 时 间 扣 除 及 装卸 时 间 的 计算 等 一 些 基本 问题 的 看 法 。 具 体 案 情 如 下 

申请 人 和 被 申请 人 于 1996 年 10 月 30 日 通过 传真 方式 签订 了 工 轮 航次 租 船 合同 。 

租 船 合同 中 的 有 关 条 款 规 定 

第 2 条 “货物 及 数量 : 3 000 公吨 散装 镁 砂 。” 

第 3 条 “ 受 载 期 1996 年 11 月 2 日 至 5 日。” 

第 4 条 “ 装 / 印 港 : 朝鲜 兴 南 港 一 个 安全 泊位 /日 本 衣 浦 港 。” 

第 5 条 “ 装 货 速度 ， 装 印 两 港 , 每 晴天 工作 日 800 公吨 ， 星 期 日 、 节 假日 除外 ， 除 非 使 用 。” 

第 8 条 “ 涪 期 费 / 速 遗 费 : 装 港 洪 期 费 每 天 1 800 美元 ， 不足 一 天 按 比例 计算 ,没有 速 遗 费 。” 


滞 期 费 争 议案 
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第 9 条 “ 灌 期 费 / 延 滞 费 : 应 在 印 货 结束 后 15 天 内 结算 。” 

第 19 条 “其 他 条 款 和 条 件 依据 1976 年 /1994 年 金 康 格式 租 船 合同 的 规定 。" 

第 21 条 “在 中 国 仲 裁 并 适用 中 国法 律 。 本 合同 产生 的 或 与 本 合同 有 关 的 任何 争议 均 应 提交 中 国 海 
事 仲裁 委员 会 仲裁 。 

在 履行 合同 过 程 中 ， 双 方 当事人 就 了 轮 在 装 港 的 湛 期 费 产生 争议 。 申 请 人 称 : 下 轮 于 1996 年 11 月 
4 日 到 达 装 港 ，11 月 8 日 递交 装 货 准备 就 绪 通知 书 ，11 月 13 日 开始 装 货 ，12 月 1 日 装 货 完毕 。 该 轮 在 
装 港 洁 期 12. 33 天 ， 计 淆 期 费 22 194 美元 。 被 申请 人 已 支付 12 000 美元 ， 尚 余 10 194 美元 没有 支付 。 随 
后 申请 人 确认 接受 由 被 申请 人 计算 的 淆 期 时 间 12. 33 天 ， 计 洁 期 费 22 194 美元 ， 因 此 在 仲裁 申请 中 仅 要 
求 12. 33 天 的 洁 期 费 。 对 于 申请 人 的 仲裁 申请 ,被 申请 人 没有 进行 答辩 。 

经 查 ， 申 请 人 提供 的 由 朝鲜 外 轮 代理 公司 兴 南 分 公司 出 具 的 装 港 装 货 事实 记录 记载 ， 该 轮 于 1996 年 
11 月 4 日 (星期 一 )11 时 一 24 时 在 兴 南 港 扫 般 ，11 月 5 日 14 时 托运 人 要 求 清洗 货舱 ， 该 轮 自 此 时 开始 洗 
舱 ，11 月 7 日 16: 30 托运 人 检查 货舱 ，11 月 8 日 9 时 托运 人 再 次 检查 货舱 ,货舱 干 净 和 干燥 ,船长 此 时 
递交 了 装 货 准备 就 绪 通知 书 并 被 接受 ， 该 轮 自 此 时 起 开始 等 待 货物 jy 日 20 时 一 11 月 13 日 4 时 
下 雨 ，11 月 13 日 14 时 开始 装 货 ，12 月 1 日 15 时 装 货 结 束 。 A 

双方 当事人 在 租 船 合同 第 19 条 中 约定 其 他 条 款 适 用 
金 康 格式 租 船 合同 第 6 条 (C) 款 规定 如 下 。“ 装 印 时 间 
装 印 时 间 应 于 下 午 1 时 起 算 ; 如 果 装 印 准备 就 绪 通 知 








994 年 金 康 格式 租 船 合同 "。1976 年 
果 装 印 准 备 就 绪 通 知 书 于 中 午 以 前 递交 ， 
午 递交 ,装卸 时 间 应 于 下 个 工作 日 上 午 6 时 
下 “装卸 时 间 的 起 算 : 如 果 装 印 准 备 就 绪 通知 
书 于 12 时 以 前 包括 在 12 时 递交 ， 装 印 时 时 起 算 ; 如 果 装 印 准 备 就 绊 通 知 书 于 12 时 以 后 办 公 


时 间 递 交 ， 装 印 时 间 应 于 下 个 工作 日 \ 息 起 得 …… ~ 
双方 当事人 在 定 租 协议 中 约 Fe 船 合同 "， 应 该 认为 双方 当事人 约定 
适用 经 1994 年 修改 的 1976 年 少将 实 租 名 合 同 ， 即 1 格式 租 船 合同 。 即 使 一 方 当事人 认为 应 
适用 1976 年 金 康 格式 Mn 这 格式 的 金 康 租 船 合同 (C) 款 的 规定 也 基本 一 







致 。 根 据 1994 年 金 合同 (C) 款 的 i 11 月 8 日 9 时 经 托运 人 检查 货舱 干净 干燥 后 ， 
船长 于 此 时 递 NS 备 就 绪 通 知 书 ， 申 i 1 月 8 日 14 时 起 算 装 货 时 间 ， 并 无 不 当 。 该 轮 共 装 
载 3 030 pe N 租 船 合同 第 5 条 规定 的 装 货 率 每 天 800 公吨 计算 ， 允 许 的 装 货 时 间 为 3 天 18 小 时 
54 分 (3. 787 5 天 )。 经 查 ， 装 货 时 间 起 算 后 ， 申 请 人 在 计算 装 货 时 间 时 ， 已 经 扣除 11 月 11 日 20 时 一 24 
时 雨天 4 小 时 、11 月 12 日 0 时 一 24 时 雨天 24 小 时 、11 月 13 日 0 时 ~14 时 雨天 14 小 时， 截止 于 11 月 
15 日 02: 54 时 ,允许 的 装 货 时 间 已 经 用 完 ， 申 请 人 计算 该 轮 于 11 月 15 日 02: 54 时 进入 滞 期 ， 亦 无 不 
当 。 根 据 装 港 装 货 事 实 记录 的 记载 ， 在 该 轮 进 入 洁 期 后 ， 并 无 因 申 请 人 原因 而 延误 的 时 间 ， 因 此 装 货 时 
间 应 连续 计算 ,截至 12 月 1 日 15 时 装 货 结束 时 ,该 轮 共 洁 期 16 天 12 小 时 6 分 (16.504 天 )， 根 据 租 般 
合同 第 8 条 规定 的 洁 期 费 率 每 天 1 800 美元 计算 ， 涪 期 费 为 29 707. 20 美元 。 被 申请 人 已 付 申请 人 灌 期 费 
12 000 美元 ， 申 请 人 应 补 付 滞 期 费 17 707. 20 美元 。 申 请 人 提出 ,其 已 同意 被 申请 人 支付 12.33 天 的 灌 
期 费 22 194 美元 ， 减 去 被 申请 人 已 付 的 12 000 美元 ， 被 申请 人 尚 应 补 付 10 194 美元 。 仲 裁 庭 对 于 申请 
人 要 求 被 申请 人 补 付 滞 期 费 10 194 美元 的 请 求 ， 予 以 认可 。 

最 后 ， 仲 裁 庭 裁决 被 申请 人 应 向 申请 人 付 清 该 轮 装 港 滞 期 费 10 194 美元 ， 以 及 其 按 年 利率 7% 计 算 
的 两 年 利息 计 1 427. 16 美元 ， 合 计 11 621. 16 美元 。 本 案 仲裁 费 全 部 由 被 申请 人 负担 。 

问题 :被 申请 人 究竟 是 否 应 向 申请 人 支付 灌 期 费 ? 
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进出 口 入 运 狐 序 ， 以 及 集装箱 提单 条 款 


, 和 
【本 章 要 点 】 
er 装 箱 运输 主要 作业 区 及 主要 关系 方 ， 集 装 箱 运输 
的 





va 中 例 | 


上 海 一 家 公司 (以 下 称 发 货 人 ) 出 口 价值 30 万 美元 的 皮鞋 委托 集装箱 货运 站 装 箱 出 运 。 发 货 人 
在 合同 规定 的 装运 期 内 将 皮鞋 送 至 货运 站 ， 并 由 货运 站 在 却 车 记录 上 签收 后 出 具 仓库 收据 。 该 批 货 出 
口 提单 记载 CY 一 CY 运输 条 款 、SLAC( 由 货主 装载 并 计数 )、FOB 价 、 由 国外 收 货 人 买 保险 。 国 外 收 
货 人 在 提 箱 时 箱子 外 表 状 况 良好 ， 关 封 完 整 ， 但 打开 箱 门 后 一 双 皮 鞋 也 没有 。 收 货 人 将 此 情况 及 时 告 
知 了 发 货 人 ， 并 要 求 其 马上 对 此 事 进行 处 理 。 

试问 : 你 对 此 案 作 何 判断 ， 为 什么 ? 











6. 1 集装箱 运输 概述 


集装箱 运输 (container OO 
式 ， 是 国际 贸易 货物 运输 高 度 发 展 的 必然 产物 国际 上 普遍 采用 的 一 种 重要 的 
运输 方式 。 它 是 件 杂货 运输 的 发 展 方向 ， i 代 化 的 产物 和 重要 标志 ， 是 运输 领 

















域 的 重要 变革 。 因 此 ， 世 界 各 国都 把 集 装 为 20 世纪 的 “运输 革命 ”。 
由 于 集装箱 运输 具有 巨大 的 优越 性 人 i ， 集 装 箱 化 的 热潮 已 遍及 全 世界 。 目 前 ， 集 
蜀 铂 汉 物 是 进入 以 国 除雪 式 详 到 int i6nal multi-modal transport) 为 特征 的 新 时 期 ， 我 


国 集装箱 运输 也 快速 发 展 ， 站 第 运输 角 有 训 入世 界 四 强 之 列 


G1 ass 的 发 展 概 


集 装 mit 
史 ， 历经 了 取信 时 期 ， 即 萌芽 期 、 


1. 集装箱 运输 的 萌芽 

19 世纪 30 年 代 至 20 世纪 50 年 代为 集装箱 运输 的 萌芽 期 。 在 英国 工业 革命 过 程 中 ， 
运输 业 出 现 了 因 人 力 装卸 费时 费力 与 先进 的 运输 工具 不 相 适 应 的 矛盾 。 为 解决 这 一 问题 ， 
1830 年 在 英国 铁路 上 ， 首 先 出 现 了 一 种 装 煤 的 容器 ， 也 出 现 了 在 铁路 上 使 用 大 容器 来 装 
运 件 杂货 。1853 年 美国 铁路 也 采用 了 容器 装运 法 。 这 可 说 是 世界 上 最 早 的 集装箱 运输 的 
雏形 。 由 于 当时 还 是 工业 化 初期 ， 这 种 大 容器 运输 货物 的 方法 ， 受 到 了 种 种 条 件 的 限制 ， 
后 来 被 迫 中 止 使 用 。 
正式 使 用 集装箱 是 在 20 世纪 初期 。1900 年 ， 英 国 铁路 上 首先 出 现 了 较为 简单 的 集 装 
箱 运输 。1917 年 美国 在 铁路 上 试行 集装箱 运输 后 在 短 短 的 10 多 年 间 ， 德 国 、 法 国 、 日 本 、 
意大利 相继 出 现 了 集装箱 运输 。 在 20 世纪 30 年 代 ， 公 路 运输 得 到 了 迅速 发 展 。 由 于 汽 
运输 机 动 灵 活 ， 宜 于 送 货 上 门 ， 深 受 货主 的 欢迎 ， 铁 路 运输 受到 一 定 的 影响 。 于 是 ， 两 
运输 方式 产生 了 激烈 的 竞争 ， 影 响 到 铁路 和 公路 集装箱 联运 ， 致 使 集装箱 运输 的 优越 性 
能 充分 发 挥 。 再 加 之 开展 集装箱 运输 所 需 投资 大 等 种 种 原因 ， 直 至 20 世纪 40 年 代 末 ， 
装 箱 运 输 的 发 展 仍然 很 缓慢 。 











先进 的 现代 化 运输 方式 。 它 具有 悠久 的 历 
j 期 、 成 长 期 、 扩 展期 和 成 熟 期 。 
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一 人 


2. 集装箱 运输 的 兴起 


20 世纪 50 至 60 年 代为 集装箱 运输 的 开创 期 。1956 年 4 月 ， 美 国 海陆 运输 公司 ( 原 美 
国 泛 大 西洋 船 公司 ) 在 一 条 工 - 2 型 油船 甲板 上 设置 了 一 个 可 装载 58 只 35 英尺 集装箱 的 平 
台 ， 取 名 “ 马 科 斯 顿 号 ”"， 航 行 于 纽约 至 休斯敦 航线 上 。 经 过 3 个 月 的 试 运行 后 ,“ 马 科斯 
顿 号 ”获得 了 巨大 的 经 济 效益 ， 装 印 效 率 提高 了 两 倍 ， 平 均 每 吨 货物 的 装卸 费 从 原来 的 
5. 83 美元 下 降 到 0. 15 美元 。 从 而 显示 了 集装箱 运输 的 巨大 优越 性 。 因 而 该 公司 于 1957 年 
10 月 又 将 一 盘 C- 2 型 货船 改装 成 吊装 式 全 集装箱 船 ， 取 名 “ 盖 脱 威 城 号 ”， 载 重量 9 000 
吨 ， 可 装载 226 个 35 英尺 集装箱 ， 行 于 纽约 至 休斯敦 航线 上 ， 这 是 世界 上 第 一 条 全 集 装 
箱 船 。 从 此 ， 集 装 箱 运输 才 成 为 现实 。 

1960 年 4 月 ， 泛 大 西洋 轮船 公司 改名 为 海陆 运输 公司 。1961 年 5 月 ,该 公司 陆续 开 
辟 了 纽约 一 洛杉矶 一 旧金山 航线 和 阿拉 斯 加 航线 ， 从 而 黄 定 予 在 国内 进行 集装箱 运输 的 基 
础 。 在 此 期 间 ， 美 国 的 马 托 松 等 其 他 船 公 J 航线 ,集装箱 运输 从 此 
逐步 开展 起 来 。 

自 20 世纪 60 年 代 起 ， 集 装 箱 运输 进入 了 4 年 4 月 海陆 运输 公 册 以 经 过 改 
装 的 全 集装箱 船 开辟 了 纽约 一 欧洲 集装箱 运输 线 。1967 年 9 月 马 托 松 船 公司 将 “ 夏 
威 夷 殖民 者 ”号 全 集装箱 船 投入 到 日 太平 洋 沿岸 航线 。 一 年 以 后 ， 日 本 有 六 家 般 
公司 在 日 本 一 加 利 福 尼 亚 之 间 开 展 运输 。 紧 接着 日 本 和 欧洲 各 国 的 船 公司 先后 在 日 































由 此 ， re 步 走 向 国际 人 } 认 事 集装箱 运输 的 船舶 还 是 中 小 型 
集装箱 船 (第 一 代 集 装 箱 量 仅 为 700 TEU， 并 出 现 了 集装箱 专用 泊位 ， 
集装箱 规格 趋 于 国 隆 标准 化 ,统一 采用 示 惟 化 组 织 (International Organization for 


A T 折 规 定 的 20 英 砍 s 尺 的 标准 集装箱 。 





从 20 = 代 起 ， 集 装 箱 运输 进入 扩展 期 。 由 于 集装箱 运输 的 高 效率 、 高 效益 、 
高 质量 并 便于 开展 联运 等 优点 ， 集 装 箱 运输 深 受 货主 、 船 公司 、 港 口 及 有 关 部 门 的 欢迎 ， 
发 展 极为 迅速 ， 扩 展 到 东南 亚 、 中 东 及 世界 各 主要 航线 。1971 年 年 底 ， 世 界 13 条 主要 航 
线 基本 上 实现 了 件 杂 货 集装箱 化 。 集 装 箱 船舶 运输 能 力 迅 速 增加 ，1970 年 约 为 23 万 
TEU，1983 年 达到 208 万 TEU。 集 装 箱 船舶 基本 上 航行 于 全 球 ， 发 达 国 家 的 海上 件 杂 货 
运输 也 基本 上 实现 了 集装箱 化 ， 而 且 发 展 中 国家 的 集装箱 运输 也 得 到 了 较 大 发 展 。 这 一 时 
期 集装箱 船舶 运输 能 力 迅 速 增加 ， 出 现 了 载 箱 量 为 2 000TEU 的 第 二 代 集 装 箱 船 。 随 着 海 
上 集装箱 运输 的 发 展 ， 世 界 各 国 普遍 建设 集装箱 专用 泊位 ， 到 1983 年 已 达 983 个 。 港 口 
设施 不 断 现 代 化 ， 许 多 集装箱 专用 泊位 开始 配备 跨 运 车 、 第 二 代 集 装 箱 装 印 桥 及 堆 场 轮 
胎 式 龙门 起 重 机 。 电 子 计 算 机 得 到 了 更 广泛 应 用 ,管理 水 平 得 到 更 大 提高 。1980 年 5 
月 在 日 内 瓦 通过 了 《联合 国 国 际 货物 多 式 联运 公约 》， 并 在 美国 出 现 了 集装箱 多 式 联运 
方式 。 

3. 集装箱 运输 的 迅速 发 展 

20 世纪 80 年 代 末 ， 和 集装箱 运输 进入 成 熟 期 。 目 前 ， 集 装 箱 运输 已 遍及 全 球 ， 发 达 国 
家 件 杂 货运 输 的 集装箱 化 程度 已 达 80% 以 上 。 根 据 《 国 际 集装箱 化 年 鉴 》 统 计 ， 到 20 世 
纪 90 年 代 中 期 ,世界 五 大 集装箱 船 公司 分 别 是 : 海陆 运输 公司 , 拥有 109 条，19.670 8 
万 TEU; 马士基 ，97 稻 ，18. 604 0 万 TEU; 长 荣 / 立 荣 ，90 条 ，18. 198 2 万 TEU; 中 
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(国际 海上 运输 ER 


远 ，148 艘 ，16.978 5 万 TEU; 日 本 邮 船 ，73 稻 ，13. 701 8 万 TEU。 在 船舶 大 型 化 方 

已 经 有 5 000TEU 以 上 的 第 五 代 全 集装箱 船 投 入 营运 ， 如 中 远 集 团 的 鲁 河 号 载 箱 量 为 
5 250TEU， 日 本 邮 船 公司 的 5 800TEU~6 300TEU 的 全 集装箱 船 等 。 

到 20 世纪 末 ， 与 集装箱 运输 有 关 的 硬件 与 软件 日 臻 完善， 各 有 关 环 节 紧 密 衔接 ， 集 
装 箱 船舶 的 大 型 化 和 全 自动 化 ， 集 装 箱 专用 泊位 高 效率 化 及 集装箱 运输 的 集 玻 运 系统 等 的 
配套 建设 ， 大 大 提高 了 整个 集装箱 运输 系统 的 现代 化 水 平和 能 力 。 一 个 重要 特征 是 ， 在 集 
装 箱 运输 管理 方面 ， 实 现 了 管理 方法 科学 化 、 管 理 手 段 现 代 化 、 广 泛 采 用 EDICelectronic 
data interchange， 电 子 数据 交换 ) 系 统 ， 实 现 集装箱 动态 跟踪 管理 等 ; 另 一 个 重要 特征 ， 
是 集装箱 运输 多 式 联 运 获得 迅速 发 展 ， 发 达 国家 之 间 的 集装箱 运输 已 基本 实现 了 多 式 联 
运 ， 发 展 中 国家 多 式 联 运 也 出 现 增 长 势头 。 可 以 预计 ， 在 不 久 的 将 来 ， 必 将 在 全 球 实现 集 


装 箱 运输 多 式 联 运 。 冯 


6. 1. 2 国际 集装箱 运输 的 发 展 趋势 


随 着 世界 经 济 和 国际 贸易 的 不 断 增长 ， 集 
运 量 亦 不 断 增加 。 发 展 中 国家 一 方面 依靠 和 
变 为 科技 含量 高 的 工业 成 品 的 出 口 ; 另 -一 
人 从 而 


























将 保持 持续 发 展 的 势头 ， 集 装 箱 
展 经 济 ， 从 传统 的 单纯 原材料 出 口 转 
?不 断 增加 投资 ， 完 善 集装箱 运输 系统 ， 件 
比例 增加 。 与 此 同时 ， 发 达 国家 出 口 结构 更 趋 
高 级 化 ， 高 、 精 、 尖 产品 不 这 箱 货源 增多 ， 使 集装箱 运 量 不 断 提高 ， 集 装 
ee 装 箱 运 输 不 要求， 以 下 几 方 面 将 发 生 较 大 


变化 。 pt 
1. 条 着 化 友人 展 方面 EN 


科学 技术 的 对 步 ， ora NN 将 加 速 全 球 集 装 
箱 化 的 进程 。 发 达 国 家 基本 上 实现 集装箱 化 ， 发 展 中 国家 和 地 区 将 逐步 采用 集装箱 运 
输 ， 集 装 箱 化 比例 将 增长 至 50% 左 右 , 集装箱 化 由 发 达 国 家 向 发 展 中 国家 和 地 区 扩展 ， 
集装箱 班轮 航线 由 北 一 北 日 益 向 南 一 南 推 进 ， 集装箱 运输 重心 逐步 从 欧美 地 区 向 亚太 地 
区 转移 。 

2. 集装箱 船舶 及 运输 规模 方面 

在 货源 稳定 充足 的 条 件 下 ， 为 了 降低 单位 运输 成 本 ， 实 现 规模 经 济 效益 ， 海 上 运输 干 
线 的 集装箱 船 将 继续 向 大 型 化 发 展 。 据 统计 资料 表明 ， 世 界 集 装 箱 船 20 世纪 70 年 代 平 均 
规模 为 955TEU， 而 到 90 年 代 末 ，5 000~6 000TEU 的 集装箱 船 已 经 投入 营运 。 
3. 集装箱 运输 组 织 方面 
由 于 国际 多 式 联运 经 营 人 的 形成 和 发 展 由 以 往 港 到 港 单一 运输 方式 ， 逐 步 转向 水 路 、 
公路 、 铁 路 、 航 空 等 多 种 运输 方式 开展 多 式 联运 ; 国际 主要 船 公司 积极 建立 和 完善 支线 运 
输 网 ， 增 加 航班 密度 ;开展 干线 直达 班轮 运输 、 环 海域 班轮 运输 和 环球 班轮 运输 。 船 公司 
之 间 将 通过 各 种 经 营 手段 ， 展 开 相 互 争夺 货源 的 竞争 。 

4. 经 营 体 制 和 现代 化 管理 方面 

逐步 向 联盟 和 合作 经 营 方向 发 展 ， 以 强化 经 营 体制 。 
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值得 注意 的 是 ， 世 界 主 要 远洋 航线 联盟 集团 重新 组 合 ， 建 立 全 球 联 盟 体 (global alli- 
ance)。 在 远东 /欧洲 航线 上 ， 有 渣 华 、 大 阪 商船 三 井 、 马 来 西亚 国际 、 美 国 总 统 轮船 ， 自 
1996 年 1 月 起 联盟 3 条 航线 ， 共 投入 26 条 集装箱 船 ， 载 箱 能 力 约 10 万 TEU; 东方 半岛 
集装箱 、 日 本 邮 船 、 东 方 海 皇 、 哈 帕 格 劳 埃 德 ， 自 1996 年 1 月 起 联盟 4 条 航线 ， 共 投入 
36 笨 集 装 箱 箱 船 ， 载 箱 能 力 超过 10 万 TEU， 于 1998 年 再 增 第 5 条 航线 ， 另 投入 9 笨 船 ， 
载 箱 能 力 超过 7 万 TEU; 川崎 汽船 、 阳 明海 运 ， 自 1996 年 1 月 起 联盟 两 条 航线 ， 共 投入 
16 艘 集装箱 船 ， 载 箱 能 力 近 5 万 TEU; 马士基 /海陆 ， 联 营 一 条 航线 ， 共 投入 9 艘 集装箱 
船 ， 载 箱 能 力 9 万 TEU， 自 1996 年 5 月 起 正式 组 成 全 球 联盟 体 ， 至 1997 年 投入 47 条 
4 000TEU 以 上 集装箱 船 ， 联 盟 远东 /欧洲 航线 。 在 太平 洋 航线 上 ， 东 方 海外 、 美 国 总 统 
轮船 、 大 阪 商船 三 井 ，1995 年 年 中 起 ， 联 盟 6 条 航线 ， 载 箱 能 力 近 14 万 TEU; 1995 年 4 
月 起 ， 渣 华 、 美 国 总 统 轮船 、 东 方 海外 、 大 阪 商船 三 井 联 盟 亚 洲 、 美 国 东 岸 ( 经 巴拿马 运 
河 ) 航 线 ; 川崎 汽船 、 阳 明海 运 /现代 商船 ， 自 1996 年 1 4 条 航线 ; 马士基、 海 
陆 ， 自 1994 年 起 即 联盟 第 六 条 快运 航线 ， 并 以 中 国 SN 国 高 雄 和 新 加 坡 为 枢纽 港 ， 
连续 亚洲 区 域内 与 美国 的 海运 贸易 ， 东 方 半岛 、/ 有 、 东 方 海 皇 、 哈 帕 格 劳 埃 德 ， 自 
1997 年 起 联盟 5 条 航线 ， 其 中 一 条 为 中 国 / ` 总 载 箱 能 力 达 15 万 TEU。 在 环球 
航线 上 ， 自 1996 年 1 月 至 1998 年 ， 分 三 阶段 党 成 环球 航线 的 联盟 ， 投 入 60 条 集装箱 船 ， 
其 中 包括 5 000TEU 大 型 船 。 





























































5. 集装箱 港口 方面 > 

向 了 信和 相机 大观 re 
ee 港口 的 中 引 大 量 中 续集 装 箱 ， 使 得 集装箱 大 
叶 量 飞跃 上升 全 面 提高 集 装 耿 印 能 力 和 集 琉 远 能 力 ， 满 足 集装箱 船舶 
对 进出 港 航道 ee WY 合理 的 装 印 工艺 系统 ， 建 立 和 完善 沿海 
支线 运输 系 纸 宰 筷 通 的 内 陆 集 玖 运 系统 。 由 于 船 航 大 型 化 ， 港 口 装 印 作业 必须 高 效 化 ， 这 
就 要 求 提高 装 印 效率 ， 集 装 箱 装 印 桥 将 向 大 型 化 、 高 速 化 方向 发 展 。 例 如 ， 目 前 荷兰 鹿 特 
丹 欧洲 集装箱 码头 公司 (Europe Container Terminals，ECT) 的 德尔 塔 (Delta) 码 头 的 岸 边 
集装箱 起 重 机 ， 其 外 伸 距 达 50 米 ， 内 伸 距 15 米 ， 轨 距 35 米 ， 总 起 升 高 度 47 米 ， 起 重量 
55 吨 。 




















6.2 集装箱 运输 设备 与 货物 


6.2.1 集装箱 


1. 集装箱 的 定义 
集装箱 (container) 又 称 “ 货 箱 ”"、“ 货 柜 (box)”。 按 原文 字面 的 含义 ， 是 一 种 “容器 ”， 
但 并 非 所 有 的 容器 都 可 以 称 为 集装箱 。 它 必须 是 具有 一 定 的 强度 ， 专 供 周转 使 用 并 便于 机 
械 操 作 的 大 型 货物 容器 。 
根据 《国际 标准 化 组 织 104 技术 委员 会 》 及 我 国 GB/T 1992 一 2006《 集 装 箱 名词 术 
语 》 的 规定 ， 集 装 箱 被 定义 为 符合 下 列 条 件 的 容器 。 任 何 一 种 容器 只 要 满足 下 述 条 件 ， 就 
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可 被 称 为 集装箱 。 
(1) 具有 足够 的 强度 和 刚度 ， 可 长 期 反复 使 用 ; 
(2) 适 于 一 种 或 多 种 方式 载运 ,在 途中 转运 时 ， 箱 内 货物 不 需 换 装 ; 
(3) 具有 便于 快速 装卸 和 搬运 的 装置 ， 特 别 是 从 一 种 运输 方式 转移 到 另 一 种 运输 方式 ; 
(4) 便于 货物 的 装 满 和 印 空 ; 
(5) 具有 lm (35. 32 立方 英尺 ) 及 其 以 上 的 容积 ; 
(6) 是 一 种 按照 确保 安全 的 要 求 进行 设计 ， 并 具有 防御 无 关 人 员 轻 易 进 入 的 货运 工具 。 
2. 集装箱 的 标准 
国际 标准 集装箱 规格 见 表 6 - 1。 

表 6-1 国际 标准 集装箱 规格 














质 量 

















箱 型 号 英制 /英尺 
长 宽 高 高 ”| 质量 /公斤 | 质量 / 磅 
IAA 40 8 8.5 1 2 591 30 480 | 67 200 
IA 40 8 8 RY 2 438 2438 | 30480 | 67 200 
IAX 40 8 12 912 2438 |<2438 | 30480 | 67200 











IBB 29. 94 5 9 125 2 591 25 400 | 56 000 
本 29. 94 六 8 时 We 2 438 2 438 25 400 | 56 000 


IBX 29. 2 ) 8 <8 NG 2 438 <2 438 25 400 | 56 000 
ICC 88 8 8.5 人 058 2 438 2 591 24 000 | 52 920 


























IC 9\ 88 8 8 6 058 2 438 2 438 24000 | 52 920 
ICX 19. 88 8 <8 6 058 2 438 <2 438 24000 | 52 920 
ID 9.81 8 8 2 991 2 438 2 438 10 160 | 22 400 
IDX 9.81 8 二 8 2 991 2 438 <2 438 10 160 | 22 400 
IAAA 40 8 9.5 12 192 2 438 2 896 30 480 | 67 200 


























IBBB 29. 94 8 9.5 9 125 2 438 2 896 25 400 | 56 000 








为 了 有 效 地 开展 国际 集装箱 多 式 联运 ,必须 强化 集装箱 标准 化 ， 进 一 步 做 好 集装箱 标 
准 化 工作 。 集 装 箱 标 准 按 使 用 范围 划分 ， 有 国际 标准 、 国 家 标准 、 地 区 标准 和 公司 标准 
四 种 。 
国际 标准 集装箱 是 指 根据 国际 标准 化 组 织 技术 委员 会 制定 的 国际 标准 来 建造 和 使 用 的 
国际 通用 的 标准 集装箱 。 
集装箱 标准 化 历经 了 一 个 发 展 过 程 ， 国 际 标准 化 组 织 技术 委员 会 自 1961 年 成 立 以 来 ， 
对 集装箱 国际 标准 做 过 多 次 补充 、 增 减 和 修改 。 现 行 的 国际 标准 为 第 一 系列 ， 共 13 种 ， 
其 宽度 一 致 ， 均 为 2 438 毫米 长度 有 四 种 (12 192 毫米 、9 125 毫米 、6 058 毫米 、2 991 
毫米 )、 高 度 有 四 种 (2 896 毫米 、2 591 毫米 、2 438 毫米 、 到 2 438 毫米 ) ， 如 图 6. 1 所 示 。 
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第 二 系列 和 第 三 系列 均 降 格 为 技术 报告 。 


i 
1B 1D | 


6. 1 国际 标准 第 一 系列 集装箱 长 度 系列 关系 


1A 型 : 40 英 尺 (12 192 毫米 ); 1B 型 30 英尺 (9 “于 1C 型 : 20 英尺 6 058 
毫米 ); 1D 型 : 10 英尺 (2 991 毫米 ); i( 间 距 )==76 毫米 





各 种 集装箱 型 之 间 的 尺寸 关系 : 
1A=1B+1D+i=9 125 十 2 99 RR 192 毫米 ; 
1B=3D+2i=3X2 991 十 2 8 973 十 152 二 9 125 毫米 ; 
1C=2D+i=2X2 中 Ry 058 毫米 。 












国际 上 集装箱 运输 最 常用 的 是 C 型 ) 和 40 英 尺 (1A 型 ) 的 集装箱 。 为 便于 统 
计 , 将 20 英尺 的 标准 集装箱 作 标准 集装箱 的 数量 的 标准 换算 单位 ， 称 为 换算 箱 或 
标准 箱 。 一 个 20 英尺 型 的 国 集装箱 换算 一 个 40 英尺 的 集装箱 ， 简 


称 FEU(Forty-foot Equiy&lenDUnit)，1FEU= 
目前 ， eg 十 上 发 展 到 45 英尺 、48 英尺 ， 在 质量 上 
展 到 35 吨 b 下 之 
和 可 

在 集装箱 的 发 展 过 程 中 ， 因 所 装 货物 的 性 质 和 运输 条 件 不 同 而 出 现 了 不 同 种 类 的 集 装 
箱 ， 其 中 应 用 最 广 的 是 按 用 途 对 集装箱 进行 分 类 。 

1) 杂货 集装箱 

杂货 集装箱 (dry cargo container) 亦 称 干货 集装箱 或 通用 集装箱 ， 适 用 于 除 冷冻 货 、 活 
动物 、 植 物 以 外 ， 不 需要 调节 温度 ， 且 在 尺寸 、 质 量 等 方面 均 适 用 于 装 于 箱 内 的 所 有 货 
物 ， 如 日 用 百货 、 食 品 、 机 械 、 仪 器 、 家 用 电器 、 医 药 及 各 种 贵重 物品 等 。 在 集装箱 中 ， 
这 种 集装箱 所 占 的 比重 最 大 ， 国 际 标准 化 组 织 建 议 的 标准 集装箱 系列 指 的 都 是 这 种 集 
装 箱 。 

2) 保温 集装箱 

保温 集装箱 (insulated container) 是 一 种 箱 壁 都 用 导热 率 低 的 材料 隔 热 ， 用 于 需要 冷藏 
和 保温 的 货物 运输 的 集装箱 。 保 温 集装箱 又 可 分 为 以 下 三 种 。 

(1) 冷藏 集装箱 (refrigerated container) 。 适 用 于 运输 冷冻 货物 。 

(2) 隔 热 集装箱 (insulated produce container) 。 一 种 以 干冰 制冷 、 防 止 箱 内 温度 上 升 、 
保持 货物 新 鲜 的 集装箱 ， 适 用 于 载运 水 果 、 蔬 菜 等 。 

(3) 通风 集装箱 (ventilated container) 。 这 是 一 种 在 端 壁 上 开 有 通风 口 的 集装箱 。 适 

于 装运 不 需 冷冻 而 具有 呼吸 作用 的 水 果 等 。 
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3) 特种 集装箱 

特种 集装箱 (special container) 适 用 于 装运 特种 货物 ， 主 要 分 成 以 下 几 种 。 

(1) 散 货 集装箱 (solid bulk container)。 适 用 于 装运 大 豆 、 大 米 、 麦 芽 、 面 粉 、 饲 料 ， 
以 及 水 泥 、 化 学 制品 等 散装 粉 粒状 货物 。 

(2) 把 状 集装箱 (tank container or liquid bulk container)。 适 用 于 装运 酒 类 、 油 类 、 
化 学 品 等 液体 货物 。 

(3) 开 顶 集装箱 (open top container)。 适 用 于 装运 玻璃 、 钢 铁 制品 、 机 械 设备 等 高 度 
较 高 的 货物 。 

(4) 框架 集装箱 (flat rack container) 。 适 用 于 装运 长 大 件 、 超 重 件 、 轻 泡 货 、 重 型 机 
械 、 钢 材 、 钢 管 ， 裸 装 设备 等 重 、 大 和 形状 不 一 的 货物 。 

(5) 汽车 集装箱 (car container) 。 专 门 用 于 载运 汽车 的 集 

(6) 牲畜 集装箱 (livestock container)。 用 于 运输 活 

(7) 兽 皮 集装箱 (hide container)。 用 于 装运 渗 漏 ， 



















箱 。 
运 生 皮 等 汁液 、 有 渗 漏 性 的 


(8) 平台 集装箱 (plate container)。 专 门 仅 超 重 、 超 长 等 货物 。 

4. 集装箱 的 标志 及 识别 

1) 集装箱 的 标志 

为 了 便于 海关 及 其 他 相关 
箱 均 须 在 适当 和 明显 部 位 浊 志 

(1) 箱 主 代 码 : 表 迁 集装箱 所 有 人 的 人 
箱 主 自己 规定 ， 第 权 企 字母 规定 用 uCu 六 国 k 
SU” 表 示 此 焦 北 1 国 远洋 运输 ( 总 公司 所 有 。 国 际 流通 中 使 用 的 集装箱 ， 箱 主 
代码 应 向 ee 登记 时 不 得 与 登记 在 先 的 箱 主 代码 重复 。 

(2) 序号 和 核对 数字 : 集装箱 的 箱 号 ， 用 六 位 阿拉 伯 数 字 表示 ， 如 数字 不 足 六 位 时 ， 
在 数字 前 加 “0” 补 足 六 位 。 

(3) 国名 代码 : 用 三 个 拉丁 字母 表示 ， 用 以 说 明 集 装 箱 的 登记 国 ， 如 “PRX” 即 表示 
登记 国 为 “中 华人 民 共 和 国 ”。 国 籍 代 码 可 从 表 6 - 2 查 得 。 
4) 规格 尺寸 和 箱 型 代码 : 规格 尺寸 用 两 位 阿拉 伯 数 字 表示 ， 用 以 说 明 集装箱 的 尺寸 
情况 。 例 如 ,“20” 为 20 英尺 长 、8 英尺 高 的 集装箱 ， 可 从 表 6 -4 查 得 。 箱 型 代码 用 两 位 
阿拉 伯 数 字 表示 ， 用 以 说 明 集 装 箱 的 类 型 ， 如 “30” 为 冷冻 集装箱 。 箱 型 代码 可 从 表 6 -3 
查 得 。 

(5) 最 大 总 量 和 箱 重 : 最 大 总 量 用 MAX GROSS: XXX XxX( 公 斤 ) 表示 ， 是 集 装 
箱 的 自重 与 最 大 载 货 量 之 和 ， 它 是 一 个 常数 ， 任 何 类 型 的 集装箱 装载 货物 后 ， 都 不 能 超过 
这 一 质量 。 箱 重用 TARE XXX( 公 斤 ) 表 示 ， 是 指 集装箱 的 空 箱 质量 。 

2) 集装箱 标志 的 识别 

例如 ，Cosu 001234 [2] RCX2030 依照 相关 标志 规定 反映 了 以 下 集装箱 情况 。 

(1) Cosu 一 一 箱 主 代号 ， 表 示 中 国 远洋 (集团 ) 总 运输 公司 。 

(2) 001234 一 一 顺序 号 、 箱 号 。 

(3) [2] 一 一 核对 数 。 
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《号 用 四 个 拉丁 字母 表示 ， 前 三 位 由 
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(4) RCX 一 一 国籍 代号 ， 查 表 6 - 2 表示 台湾 省 。 
(5) 20 一 一 尺寸 代号 ， 查 表 6 - 3 表示 20 英尺 长 、8 英尺 高 。 
(6) 30 一 一 类 型 代号 ， 表 示 冷 藏 集装箱 。 

表 6-2 部 分 国家 和 地 区 代码 









































澳大利亚 AUS AU 印度 IND IN 
奥地利 AXX AT 印度 尼 西 亚 RIX ID 
比利时 BXX BE 伊朗 IRX IR 
巴西 BBX BR 意大利 IXX IT 
加 拿 大 CDN CA 爱尔兰 IRL IE 
智利 RCH CL 以 色 列 ILX lL 
中 国 PRC CN 日 JXX JP 
塞浦路斯 CYxX CY. ROX KR 
丹麦 DKX DI NT RLX LB 
芬兰 SEX 墨西哥 MEX MX 











法 国 FXX ~ R 荷兰 ES NLX NL 
加 纳 GH 泌 GH 党 近 NZX NZ 








联邦 德国 2 ) DE on 利 亚 WAN NG 
6 以 







































































希腊 X> x GR 挪威 NXX NO 
中 国 香港 HKX HK 巴基斯坦 PAK PK 
匈牙利 HXX HU 巴拉圭 PYX PY 
秘鲁 PEX PE 瑞士 OHX CH 
菲律宾 PIX PH 中 国 台湾 RCX TW 
波兰 PLX PL 土耳其 TRX TR 
葡萄 牙 PXX PT 越南 VNX VN 
新 加 坡 SGP SG 赞比亚 RNR ZM 
西班牙 EXX ES 英国 GBX GB 
南非 共和 国 ZAX ZA 美国 USA US 
斯 里 兰 卡 SLA LK 苏联 SUK SU 
瑞典 SXX SE 南斯拉夫 YUK YU 
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表 6-3 集装箱 类 型 代码 表 














代码 / 箱 型 群 组 箱 型 本 
原 代码 箱 型 代码 主要 特征 代码 原 代号 
G/0 通用 集装箱 GP “| 一 一 端 或 两 端 有 箱 门 GO 00 

(无 通风 装置 ) 一 货物 的 上 方 有 透气 置 Gl 10/11 
一 一 端 或 两 端 设 有 箱 门 ， 并 且 在 一 侧 或 两 侧 G2 01 
亦 设 “全 开 式 ” 箱 门 
一 一 端 或 两 端 设 有 箱 门 并 且 在 一 侧 或 两 侧 亦 G3 02 
设 “ 局 部 ” 箱 门 
一 备用 号 G4 05 
一 备用 号 G5 06 
一 备用 号 G6 07 
一 备用 号 G7 08 
一 备用 号 论 G8 | o9 
一 备用 号 < G9 
V/l 通风 式 通 用 VH 一 无 机 械 排 风 装 置 -， 下 两 侧 没有 Vo 13 
集 装 和 自然 通风 窗 LAST 
一 备用 号 V1 14 
箱 内 六 ty 通风 装置 V2 |15 
轨 V3 16 
机 械 通 风 装 置 V4 于 
2 ~ V5 18 
小 用 号 流 Ve |19 
5 | 一 各 用 号 Wt V7 
备用 号 V8 
一 备用 号 sw ve 
人 
ES 货 | BU | 一 封 P Bo 20 
集装箱 一 气 密 式 Bl 23 
一 备用 号 B2 24 
一 承 压 干 散 货 | ”BK | 一 水 平方 向 印 货 ， 试 验 压力 150Pa B3 
集装箱 一 水 平方 向 印 货 ， 试 验 压力 265Pa B4 
一 倾斜 卸货 ， 试 验 压力 150Pa B5 
一 倾斜 卸货 ， 试 验 压 力 150Pa B6 
一 备用 号 B7 
一 备用 号 B8 
一 备用 号 B9 
S/2 以 货物 种 类 命 | SN ”| 一 牲畜 集装箱 so 
名 的 集装箱 一 汽车 集装箱 Sl 
一 活 鱼 集装箱 S2 
一 备用 号 S3 
一 备用 号 S4 
一 备用 号 S5 29 
一 备用 号 S6 
一 备用 号 S7 
一 备用 号 S8 
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续 表 
代码 / 箱 型 群 组 箱 型 本 
原 代码 箱 型 代码 主要 特征 代码 原 代号 
R/3 “| 保温 集装箱 
一 机 械 制 冷 RE “| 一 机 械 制 冷 RO 31 
一 制 冷 / 加 热 | RT | 一 机 械 制冷 /加 热 Rl 32 
集装箱 
一 自 备 电源 的 | RS | 一 机 械 制 冷 R2 36 
机 械 制冷 / 一 机 械 制 冷 /加 热 R3 37 
加 热 集装箱 
保温 集装箱 一 备用 号 R4 39 
一 备用 号 R5 
一 备用 号 R6 
一 备用 号 论 R7 
一 备用 号 R8 
一 备用 号 R9 
H/4 | 保温 集装箱 
一 带 挂 装 式 机 | HR 所 装置 HO |40 
械 制冷 /加 
热 装置 装 7 制 冷 /加 热 装置 HI |41 
:， 制 冷 /加热 装 置 H2 42 
H3 |43 
H4 |44 
隔 热 式 集 装 H5 45 
区 分 - H6 |46 
< H7 |47 
>/ H8 |48 
入 H9 |49 
U/5 | 敞 顶 式 集装箱 UT | 一 一 端 或 两 端 开口 Uo |50 
一 一 端 或 两 端 开口 并 有 活动 的 上 端 染 Ul 51 
一 一 端 或 两 端 以 及 一 侧 或 两 侧 开 口 U2 2 
一 一 端 或 两 端 以 及 一 侧 或 两 侧 开 口 并 有 活动 | U3 |53 
的 上 端 梁 
一 一 端 或 两 端 开口 以 及 一 侧 部 分 开口 和 另 一 U4 54 
侧 全 部 开口 
一 全 部 敞 顶 ， 带 固定 的 侧 壁 〈 无 开门 ) U5 
一 备用 号 U6 55 
一 备用 号 U7 56 
一 备用 号 U8 57 
U9 |58 
P/6 | 平台 (和 人 台 架 | PL | 一 平台 集装箱 Po |60 
式 ) 集装箱 
一 上 部 结构 不 
完整 
一 固 端 结构 PF “| 一 双 固 端 结构 Pl 61 
一 固定 角 柱 ， 活 动 侧 柱 或 活动 顶 结构 P2 62 
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续 表 
代码 / 箱 型 群 组 箱 型 
原 代码 箱 型 代码 主要 特征 代码 原 代号 
一 折 端 结构 PC 一 可 折 的 完整 端 结构 Ps 63 
一 可 折 角 柱 ， 活 动 侧 柱 或 活动 项 结构 P4 64 
一 带 完 整 的 上 PS “| 一 散 顶 、 敞 端 〈 骨 架 式 ) P5 65 
部 结构 的 台 一 备用 号 P6 68 
架 式 集装箱 一 备用 号 P7 69 
一 备用 号 P8 
一 备用 号 P9 
T/7 “| 护 式 集装箱 
一 非 危险 性 液 | TN | 一 最 低 试验 压力 45kPa 伦 To |7o 
体 货 一 最 低 试验 压力 150kPa Tl 71 
一 最 低 试验 压力 265k] oS T2 72 
一 非 危险 性 液 | TD ee 力 2 T3 73 
体 货 试 T4 74 
一 最 低 试 计 T5 75 
-最 低 谍 jn T6 76 
气体 货物 TG 力 910kPa 1 77 
斌 验 压 浪 2 200kPa T8 |78 
Re ry | 79 

















Sa 


表 6- 入 其 革 条 尺寸 代 码 表 
mm 















































et BF 代码 字符 
2 991 10 1 
6 058 20 2 
9 125 30 3 
12 192 40 4 
未 选 定 的 5 
未 选 定 的 6 
未 选 定 的 7 
未 选 定 的 8 
未 选 定 的 9 
7 150 A 
7 315 24 B 
7 430 24 6 © 
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续 表 
箱 长 mm 
代码 字符 
mm ft in 

7 450 = D 
7 820 一 E 
8 100 ES F 
12 500 41 G 
13 106 43 最 
13 600 = K 
13716 45 L 
14 630 48 M 
14 935 49 N 
16 154 中 

R 









一 -代码 字符 














mm ft 1 2.348mm (8 RE 438mm 和 2. 500mm >2. 500mm 
\Y 






































§ C L 
2 743 六 9 4 D 
2 895 9 6 5 E N 
>2 895 9 6 6 F 
1 295 4 3 8 my 
1219 <4 9 
使 用 说 明 : 


按照 ISO 6364. 2 中 第 6 章 “标记 的 标志 方法 "， 箱 型 和 尺寸 代码 应 作为 一 个 整体 在 集装箱 上 标识 。 其 组 配 代码 结 
构 为 : 


箱 型 代码 


尺寸 代码 





例如 :22G1 指 箱 长 为 20 英尺 (6 068mm)， 箱 宽 为 8 英尺 (2 438mm) 和 箱 高 为 8 英尺 6 英寸 (2 591mm)， 上 方 
有 透 气 罩 的 通用 集装箱 . 

本 标准 附录 A〈 提 示 的 附录 ) 中 给 出 部 分 国内 集装箱 类 型 与 尺寸 的 查询 参考 表 - 

本 标准 附录 B (提示 的 附录 ) 中 给 出 ISO 6346 第 6 章 规定 的 集装箱 识别 标记 及 其 代码 的 布置 图 样 。 
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6.2.2 ”集装箱 货物 


1. 集装箱 货物 的 分 类 
集装箱 化 以 后 ， 由 于 各 种 不 同 的 集装箱 适合 装载 各 种 不 同 的 货物 ， 所 以 货物 分 类 的 方 
法 与 普通 货船 运输 时 也 有 不 同 ， 一 般 有 以 下 三 种 不 同 的 分 类 方法 。 

1) 按 货物 性 质 分 类 

按 货物 性 质 可 分 为 普通 货物 和 特殊 货物 。 

(1) 普通 货物 (general cargo) 。 一 般 统 称 为 百 杂 货 ， 是 指 按 货 物性 质 不 需要 特殊 方法 
进行 装卸 和 保管 ， 可 以 按 件 计数 的 货物 。 其 特点 是 货物 批量 不 大 ,但 其 货 价 较 高 ， 具 有 较 
强 的 运费 负担 能 力 ， ee 





洁 货 和 污 货 两 类 。 
Qa 清洁 货 (clean cargo)， 又 称 细 货 (fine cargo) 或 
保管 时 货物 本 身 无 特殊 要 求 ， 如 与 其 他 货物 混 载 不 






指 清洁 而 十 燥 ， 在 积 载 和 
污染 其 他 货物 的 货物 ， 如 饶 头 
食品 、 纺 织品 、 棉 纱 、 布 匹 、 橡 胶 制品 ANA +i、 电气 制品 、 玩 具 等 。 

加 污 货 (dirty cargo)， 又 称 粗 货 (rout ab，troublesome cargo) ， 是 指 按 货物 本 身 
的 性 质 和 状态 ， 容 易 发 潮 、 发 热 、 风 E 


生 害虫 而 使 其 他 商品 遭受 严重 损失 的 7 属于 这 一 类 货物 的 有 渗 出 液 汁 的 曾 皮 ; 飞扬 粉 
末 的 水 泥 、 石墨 : 污 损 其 他 货 


、 沥 青 ; 生生 竹子 术 牛 骨 、 干燥 生 皮 ; 发 出 强 
烈 气 味 或 臭 气 的 胡椒 、 模 


(2) 特殊 货物 (spe rgo), a 、 质 量 上 、 价 值 上 或 货物 形态 上 具 


有 特殊 性 ， hh 特殊 集装箱 3 它 包括 以 下 几 种 。 
Oz 冷藏 rated cargo), 冷藏 集装箱 或 保温 箱 运输 的 货物 ， 如 水 果 、 


蔬菜 、 鱼 类 、 、 鸡 蛋 、 奶 油 、 干 酷 等 。 

@ 动物 与 植物 (livestock and plants)， 指 活 的 家 禽 、 家 畜 及 其 他 动物 ， 以 及 树苗 和 其 
他 苗木 等 植物 。 

回 重 货 (heavy cargo) ， 指 单 件 货物 质量 特别 大 ， 如 重型 机 械 等 货物 。 

@ 高 价 货 (valuable cargo)， 是 指 价格 比较 昂贵 的 货物 ， 如 生丝 、 绸 组 、 丝 织品 、 照 
相机 、 电 视 机 及 其 他 家 用 电器 等 。 

回 危险 货 (dangerous cargo)， 是 指 货物 本 身 具 有 易 燃 、 易 爆 、 腐 蚀 性 、 放 射 性 ， 有 毒 
等 危险 性 的 货物 。 危 险 货 物 装 箱 时 必须 有 特别 的 安全 措施 ， 以 保证 运输 设备 及 人 身 的 
安全 。 

@ 液体 货 (liquid cargo)， 指 需 装 在 炙 、 桶 、 瓶 、 箱 等 容器 内 进行 运输 的 液体 或 半 液 
体 货 。 许 多 液体 货 还 具有 一 定 程 度 的 危险 性 ， 需 特别 引起 重视 。 此 外 ， 液 体 货 易 泄漏 和 散 
发 ， 经 常会 有 漏 损 或 污染 其 他 货物 的 事 发 生 。 

C 〇 易 腐 货 (perishable cargo)， 指 在 运输 途中 因 通风 不 良 ， 或 遇 高 温 、 高 湿 等 原因 容易 
腐败 变质 的 货 

散 货 (bulk cargo)， 指 食物 、 盐 、 煤 、 矿 石 等 无 特殊 包装 的 散装 运输 的 货物 。 随 着 
集装箱 运输 的 发 展 ， 水 泥 、 各 二 也 同 用 全 六 相 沁 赤 汉 抽 

在 集装箱 货物 运输 中 ,为 了 船 、 货 、 箱 的 安全 ， 必 须根 据 货物 的 性 质 、 种 类 、 容 积 、 
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形状 来 选择 适当 的 集装箱 ， 具 体 见 表 6 - 5。 
表 6-5 集装箱 货物 与 集装箱 的 选用 



































货物 分 类 可 选用 的 集装箱 
普通 货物 清洁 货 杂货 集装箱 、 通 风 集装箱 、 开 顶 集装箱 、 冷 藏 集装箱 
污秽 货 杂货 集装箱 、 通 风 集 装 箱 、 开 项 集装箱 、 冷 藏 集装箱 
易 碎 货 杂货 集装箱 
易 腐 货 冷藏 集装箱 、 通 风 集 装 箱 、 隔 热 集装箱 
冷藏 货 冷藏 集装箱 、 通 风 集装箱 、 隔 热 集装箱 
动物 与 植物 牲畜 集装箱 、 通 风 集 装 箱 
特殊 货物 
重 货 开 顶 集装箱 、 
危险 货 杂货 集装箱 、 
散 货 散 货 集装箱 、 
高 价 货 杂货 集 装 








2) 按 适 箱 程度 分 类 这 
尽管 集装箱 运输 发 展 很 快 ， ro 根据 适合 装 箱 的 


程度 ， 货 物 可 分 为 以 下 几 种 。 
niainerizable ca 指 货 价 高 ， 运 费 也 较 高 的 商品 。 
行 装 箱 运 输 。 属性 是 指 商品 的 大 小 、 体 积 和 质量 。 


ee 雪人 条 从 (oa 
4 品 、 酒 、 从 < J 字 机 、 各 种 小 型 电器 、 光 学 仪器 、 电 视 







二 


vu 


最 适合 ee 
机 、 收 音 机 类 等 


(2) 适合 Couitable a cargoes)， 系 指 货 价 、 运 费 较 适 合集 装 箱 化 
运输 的 商品 ， 该 类 商品 有 纸浆、 天 花 板 、 电 线 、 电 缆 、 面 粉 、 生 皮 、 碳 精 、 皮 革 、 金 属 制 
品 等 。 

(3) 边际 装 箱 货 (marginal containerizable cargoes) ， 又 称 临 界 装 箱 货 、 边 缘 装 箱 的 货 
物 ， 这 种 货物 可 用 集装箱 来 装载 ， 但 其 货 价 和 运 价 都 很 低 ， 用 集装箱 来 运输 在 经 济 上 不 合 
算 。 而 且 ， 该 类 货物 的 大 小 、 质 量 、 包 装 也 难于 集装箱 化 ， 如 钢锭 、 生 铁 、 原 木 、 砖 
瓦 等 。 

(4) 不 适合 装 箱 货 (unsuitable containerizable cargoes)， 这 一 类 货物 是 指 那些 从 技术 
上 看 装 箱 是 有 困难 的 ， 或 货 流 量 大 时 可 以 用 专用 运输 工具 (包括 专用 车 、 专 用 船 ) 运 输 以 提 
高 装卸 效率 、 降 低 成 本 的 货物 。 例 如 ， 原 油 、 矿 砂 、 砂 糖 等 均 有 专门 的 油船 、 砂 糖 船 及 其 
他 散 货船 装运 ， 散 原油 和 矿砂 等 不 宜 装 箱 运输 。 又 如 ,桥梁 、 铁 路、 大 型 发 电机 等 设备 ， 
由 于 尺度 大 大 超过 国际 标准 集装箱 中 最 大 尺寸 的 集装箱 ， 故 装 箱 有 困难 ， 但 可 以 装 在 组 合 
式 的 平台 箱 上 运载 。 

3) 按 货主 托运 货物 的 批量 分 类 

按照 货主 托运 货物 的 批量 是 否 能 够 装 满 一 个 集装箱 划分 ， 集 装 箱 货物 可 分 为 整 箱 货 
(full container load，FCL) 和 拼 箱 货 (less than container load，LCL) 。 

(1) 整 箱 货 。 是 指 货主 托运 的 批量 较 大 ， 足 以 装 满 一 个 集装箱 的 货物 。 整 箱 货 通 常 只 
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有 一 个 发 货 人 和 一 个 收 货 人 ,货物 由 发 货 人 自行 装 箱 ， 向 海关 办 理 货物 出 口 报 关 手 续 ， 经 


海关 检验 后 ， 





由 海关 对 集装箱 施加 铅 封 。 


(2) 拼 箱 货 。 是 指 货主 托运 的 批量 较 小 ， 不 是 适宜 装 满 一 个 集装箱 ， 须 由 集装箱 货运 
站 将 分 属于 不 同 货主 的 同一 目的 地 的 货物 合并 装 箱 ， 经 海关 检验 后 ， 由 海关 对 集装箱 施加 


铅 封 的 货物 。 


2. 集装箱 货物 的 交接 方式 








集装箱 货物 的 交接 因 货主 托运 货物 的 批量 及 选择 的 运输 方式 不 同 ， 货 物 的 交接 地 点 也 


有 所 不 同 。 在 具体 的 交接 过 程 中 会 涉及 三 个 交接 地 点 ， 收 、 发 货 人 的 仓库 (door，D); 集 
装 箱 装 印 作业 区 (container terminal)， 即 集装箱 堆 场 (container yard，CY); 集装箱 货 


运 站 。 


) 门 到 
门 到 门 交接 (door to door) 形 式 习惯 上 只 .2 只 人 ， 由 承运 人 负责 
内 陆运 输 ， 也 就 是 说 在 发 货 人 工厂 或 仓库 接收 货 





门 交接 


洛 货 秆 运 至 收 俩 货 人 的 工厂 或 仓 


库 ， 门 到 门 交接 的 货物 系 整 箱 货 


2) 门 到 








4) 场 到 








5) 场 到 


| 场 交接 有 
门 到 场 交接 (door to CY) 形 式 是 ee 由 承运 人 负责 运 
至 印 船 港 集装箱 码头 堆 场 交 货 ， SO 运输 则 由 收 货 人 自己 负责 安排 。 

3) 门 到 


门 到 站 交接 (door ncB 3 发 货 人 的 库 接收 货 箱 后 ， 由 承运 人 负责 运 
至 目的 地 集装箱 货运 站 we 


站 交接 


门 交 韦 
场 到 门 交接 人 CR le 装 箱 码 头 堆 场 接收 货 箱 ， 由 承运 人 负责 运 至 
收 货 人 工厂 或 你 峰 交 


货 的 交接 方式 ， 即 ne 整 箱 交付 。 
场 交 接 


场 到 场 交接 (CY to CY) 这 是 一 种 在 装 船 港 集装箱 码头 堆 场 接收 货 箱 ， 并 将 其 运 至 印 船 
港 集装箱 码头 堆 场 的 交接 方式 。 





6) 场 到 


站 交接 


场 到 站 交接 (CY to CFS) 是 一 种 在 装 船 港 集装箱 码头 堆 场 接收 货 箱 ， 并 将 其 运 至 目的 


地 集装箱 货运 站 的 交接 方式 。 


7) 站 到 门 交接 
站 到 门 交接 (CFS to door) 是 一 种 在 起 运 地 集装箱 货运 站 接收 货 箱 后 ， 并 将 其 运 至 收 货 


人 工厂 或 仓库 的 交接 方式 。 








8) 站 到 场 交 接 
站 到 场 交接 (CFS to CY) 是 一 种 在 起 运 地 集装箱 货运 站 接收 货 箱 后 ， 并 将 其 运 至 外 船 
港 集装箱 码头 堆 场 的 交接 方式 。 
9) 站 到 站 交接 
站 到 站 交接 (CFS to CFS) 是 指 托运 人 负责 将 货物 运 至 海上 承运 人 指定 的 装 货 港 集 装 
箱 货运 站 按 件 交 货 ; 上 六 二 各 港 集装箱 货运 站 按 件 接 货 并 装 箱 ， 负 责 运 抵 种 货 港 集 





装 箱 货 运 站 拆 箱 按 件 交 货 ; 收 货 人 负责 在 外 货 港 集装箱 货运 站 按 件 接 货 。 
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6. 2.3 ”集装箱 船舶 


随 着 国际 贸易 量 的 不 断 增长 ， 国 际 集装箱 海运 量 的 不 断 增 加 ， 集 装 箱 运输 船舶 得 到 了 
快速 发 展 。 集 装 箱 船型 已 发 展 到 现在 的 全 集装箱 船 、 滚 装 船 、 载 驳船 ( 子 母 船 ) 等 ， 集 装 箱 
船舶 日 趋 高 速 化 、 大 型 化 ， 平 均 船 龄 为 11 年 。 现 在 已 有 载 箱 量 为 5 250 TEU 的 全 集装箱 
船 (中 远 集团 的 鲁 河 号 ) ， 以 及 载 箱 量 为 5 800~6 300 TEU 全 集装箱 船 (日 本 邮 船 公司 ) 投 
入 营运 ， 发 达 国家 甚至 考虑 建造 8 000TEU 载 箱 量 的 集装箱 船舶 。 

1. 集装箱 船 的 种 类 

1) 全 集装箱 般 

全 集装箱 船 又 称 集装箱 专用 船 ， 是 一 种 专门 用 于 装载 集 装 
效 地 大 量 运送 集装箱 ， 服 务 于 班轮 航线 ， 往 往 定期 航行 于 
印 集装箱 的 方式 不 同 ， 它 又 可 分 为 以 下 几 种 。 

(1) 吊装 式 全 集装箱 船 。 er 的 装 印 方式 是 吊 上 吊 下 ， 装 印 
效率 高 ， 依 靠 集装箱 码头 岸上 装 印 机 械 作业 ， en 全 集装箱 般 
et 辣 定 集装箱 ， 防 止 集装箱 在 运输 途中 发 
生 移动 ， 以 保证 航行 安全 和 货运 质量 忆 箱 格 可 堆 4--7 层 同一 规格 的 集装箱 ， 最 
多 可 达 9 层 。 paler 可 供 相 甲板 上 设置 了 能 装载 多 层 集装箱 


的 特殊 结构 。 集 装 箱 船 多 采用 尾 偏 尾 机 型 。 疙 |: 
(2) 滚 装 式 集装箱 船 。 洪 条 汽车 轮渡 发 展 起 专用 船舶 。 滚 装运 输 方式 发 展 得 


快 ， eae ne 马 头 设备 简单 ;由 于 带 轮 滨 装 ， 车 辆 从 船上 直接 开 上 
开 下 ， 比 吊装 式 集 | 货物 运输 ， 通 用 性 较 大 等 。 其 缺点 是 舱 容 
利用 率 低 、 ws 输 成 本 比 全 集 装 等 。 这 种 船 适用 于 沿海 或 近 洋 短途 航线 。 

滚 装 式 集装箱 船主 要 具有 以 下 结构 特点 。 
































的 船舶 ， 在 海上 能 安全 有 
主要 集装箱 港口 。 按 照 装 






























@ 滚 装 船 为 多 层 甲板 型 ， 在 各 层 甲板 上 都 设 有 固定 集装箱 用 的 栓 固 装置 。 为 便于 以 
滚动 方式 装卸 ， 需 要 车 辆 在 舱 内 运行 方便 ， 上 下 货舱 均 不 设 横 舱 壁 ， 各 层 甲板 之 间 的 交通 
采用 升降 机 或 斜坡 道 连通 。 

@ 滚 装 船 在 船 首 ， 或 船尾 ， 或 船 侧 设 有 开口 ， 开 口 处 的 水 密 门 有 的 兼作 跳板 ， 有 的 
则 另 设 跳 板 ， 以 实现 船 岸 装卸 作业 滚 上 滚 下 的 需要 。 

@ 滚 装 船 由 于 结构 及 装 印 船 作业 等 原因 ， 船 舶 稳 性 变化 较 大 ， 为 解决 船舶 倾斜 和 摇 
题 需 设 置 足够 的 压 载 及 减 摇 装 置 。 

2) 半 集 装 箱 船 
所 谓 半 集 装 箱 船 ， 是 指 把 船体 中 最 适 于 装载 集装箱 的 货舱 安装 格 栅 装置 后 ， 作 为 集 装 
箱 专用 舱 ， 其 余 船 舱 因 形状 不 规则 ， 故 作为 杂货 舱 
由 于 集装箱 与 杂货 混 装 于 一 船 ， 有 时 既 需 停靠 集装箱 码头 ， 又 要 停靠 杂货 码头 进行 装 
印 作业 ， 因 此 ， 与 全 集装箱 船 相 比 ， 半 集装箱 船 营 运 效率 较 低 ， 也 增加 了 港口 使 用 费 。 但 
是 ， 对 于 那些 适 箱 货源 不 足 而 有 大 批 钢材 等 重 件 货 的 航线 ， 或 因 港口 设施 不 能 接 印 全 集 装 
箱 船 的 航线 ， 比 集装箱 有 其 独特 的 优越 性 。 
3) 多 用 途 船 
多 用 途 船 通用 性 强 ， 使 用 范围 广 ， 一般 以 某 一 干货 为 主 ， 
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运 其 他 干货 。 近 年 建造 的 
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多 用 途 船主 要 有 以 载运 集装箱 为 主 的 ， 有 以 运输 重大 件 、 超 长 件 为 主 的 ， 有 兼 运 集装箱 及 
重 货 的 ， 有 的 还 可 以 兼 运 散 货 。 

虽然 多 用 途 船 运输 某 一 类 货物 不 如 专用 船舶 效率 高 、 成 本 低 ， 但 是 ， 在 航线 货 种 多 、 
变化 大 、 货 源 不 稳定 的 情况 下 ， 多 用 途 船 由 于 其 适应 性 强 、 揽 货 能 力 高 ， 可 以 减少 回 空 及 
待 泊 ， 提 高 船舶 的 航行 率 。 利 用 多 用 途 船 运输 集装箱 ， 既 可 节约 船舶 投资 又 可 减少 集装箱 
码头 投资 ， 所 以 ， 多 用 途 船 仍 得 到 较 快 发 展 。 

多 用 途 船 航速 一 般 不 太 高 ， 约 在 15 一 16 节 。 多 用 途 船 常设 有 起 重 设备 ， 起 重 能 力 一 
般 为 20 吨 左右 ， 也 有 的 多 用 途 船 根据 需要 设置 起 重力 为 40~ 50 吨 的 重型 吊 杆 。 

4) 载 驶 船 

载 驱 船 是 由 母 船 与 载重 量 为 150 一 800 吨 的 箱 形 驶 船 组 成 的 。 各 种 货物 或 集装箱 装 到 
箱 形 驭 船上 ( 子 驱 )， 驱 船 在 港内 (码头 或 错 地 ) 装 完 货 后 ， 用 母 船 的 起 重 设备 装 到 母 船上 ， 
母 船 把 子 驳 运 至 目的 地 后 ， 务 下 子 驳 ， 子 驱 可 被 拖 运 至 母 般 ht 
码头 ， 务 下 货物 或 集装箱 ， 装 上 回程 货物 或 集装箱 ， 被 纵队 郊 和 
装 到 载 驶 船上 ， 运 往 目 的 地 。 A 

载 驳 船 根据 其 装 印 子 驶 的 方式 不 同 ， 可 多 
(“ 西 比 型 ”及 浮 坞 式 载 驱 船 (“ 巴 可 ” 到 性 

2. 集装箱 船 的 特点 

pg 特点 。 a 

1) ee 























































































世界 杂货 船 自 20 世纪 代 以 来 数 ， 而 集装箱 则 逐年 稳定 增长 ， 而 
且 ， 和 te 人 全 集装箱 船 有 60% 以 上 为 30 万 吨 或 以 
上 的 载重 量 ， 杂货 船 载重 量 绝 在 20 万 吨 或 20 万 吨 以 下 。 目 前 已 发 展 到 第 
六 代 集 装 箱 舱 兴 士 基 公司 建造 的 8 736TEU 的 集装箱 船 “Sovereign Maersk” 号 长 度 为 
346.7 米 ， 宽 度 为 43 米 ， 吃水 达 14. 5 米 ， 人 们 称 这 一 级 别 的 集装箱 船 拉 开 了 第 六 代 集 
装 箱 船 的 序幕 。 据 有 关 方 面 预 测 ， 不 久 的 将 来 ， 可 装载 10 000 个 集装箱 的 巨轮 将 会 在 
欧洲 问世 。 
表 6-6 列 出 了 1~5 代 集 装 箱 船舶 的 船型 尺度 。 
船舶 吨位 的 大 小 对 运输 成 本 影响 较 大 。 虽 然 船舶 总 运输 成 本 随 吨 位 的 增加 而 增加 ， 但 
每 吨 船 的 单位 运输 成 本 随 船舶 吨位 的 增加 而 减少 。 因 为 集装箱 船 的 装卸 效率 大 大 高 于 干货 
船 ， 因 此 增加 船舶 吨位 的 经 济 性 是 显而易见 的 。 
2) 功率 大 、 航 速 快 
由 于 集装箱 船 装卸 效率 高 ， 在 港 停留 时 间 大 大 缩短 ， 且 集装箱 所 装载 的 多 为 价格 较 高 
的 货物 ， 如 提高 航速 ， 有 利于 加 速 船舶 的 周转 ， 提 高 竞争 能 力 。 同 时 ， 集 装 箱 船 货 箱 装 得 
越 多 越 经 济 ， 越 能 提高 船舶 载重 量 的 利用 率 。 一 般 甲板 上 装 箱 数 占 全 船 装 箱 总 数 的 20% 一 
50%， 因 此 ， 满 载 的 重心 高 度 比 普通 货船 大 得 多 ， 初 稳 性 高 度 较 小 。 但 因 受 风 面 积 增加 ， 
风 压 力 臂 增 大 ， 对 稳 性 产生 不 利 影 响 ， 在 风浪 中 横 摇 加 剧 ， 影 响 操 纵 性 。 所 以 ， 集 装 箱 船 
需要 大 量 压 载 ， 以 提高 船舶 在 各 种 吃水 状态 条 件 下 的 稳 性 。 





A 
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表 6-6 集装箱 船 分 代 的 船型 尺度 



























































项 目 第 一 代 集装箱 第 二 代 集装箱 第 三 代 集 装 箱 

载 箱 量 /TEU 700~1 000 1 000~2 000 2 000~3 000 

载重 量 / 吨 10 000 15 000~20 000 30 000 

长 / 米 150 175~225 240 一 275 

宽 / 米 22 25 一 30 32 

吃水 / 米 8~9 9.5~10.5 10. 5 一 12 

舱 内 装 箱 6 列 , 5 或 6 层 7 或 8 列 , 6 层 9 或 10 列 , 7~9 层 

甲板 装 箱 6 列 , 1 或 2 层 8~10 列 ，2~4 层 12 或 13 列 ，2 一 4 层 
项 目 第 四 代 集装箱 第 五 代 集装箱 

载 箱 量 /TEU 3 000~4 000 2 

载重 量 / 吨 40 000 一 50 000 0 上-75 000 

长 / 米 275 一 295 2 

宽 / 米 32 二 sr 32. 2 一 39.4 

吃水 / 米 11.5~12.5 Nh 11.5~13.5 

舱 内 装 箱 10 或 11 AN a 13 列 ，8 或 9 层 

甲板 装 箱 13 或 : "MY 或 5 层 列 ， 5 层 


6.2. 4 minh 


1. 集 装 








作业 区 的 种 类 










集装箱 装卸 作业 区 是 集装箱 运输 中 ， 箱 或 货 装 印 交 换 保管 的 具体 经 办 部 门 ， 是 办 理 集 
装 箱 重 箱 或 空 箱 装卸 、 存 储 、 保 管 、 交 接 的 场所 ,包括 集装箱 前 方 堆 场 (marshalling 
yard) 、 后 方 堆 场 (container yard，CY) 和 空 箱 堆 场 (van pool) 。 
(1) 集装箱 前 方 堆 场 ， 是 指 在 集装箱 码头 前 方 ， 为 加 速 船 舶 装 印 作业 ， 和 暂时 堆放 集 装 


箱 的 场地 。 
和 





业 。 





其 作用 是 ， 当 集装箱 船 到 港 前 ， 工 作 人 员 有 计划 、 有 次 序 地 按 积 载 要 求 将 出 口 
改装 箱 整齐 地 集中 堆放 ， 印 船 时 将 进口 集装箱 暂时 堆放 在 码头 前 方 ， 以 加 速 船舶 装 人 印 


(2) 集装箱 后 方 堆 场 ， 是 集装箱 重 箱 或 空 箱 进行 交接 、 保 管 和 堆 存 的 场所 。 有 些 国家 


对 集装箱 堆 场 并 不 分 前 方 堆 场 或 后 方 堆 场 ， 而 是 统称 为 堆 场 。 集 装 箱 后 方 堆 场 是 集装箱 装 
印 作 业 区 的 组 成 部 分 。 是 集装箱 运输 场 到 场 交接 方式 的 整 箱 货 办 理 交 接 的 场所 (实际 上 是 
在 集装箱 卸 区 “大 门口 ”进行 交接 的 ) 。 











(3) 空 箱 堆 场 ， 是 专门 办 理 空 箱 收集 、 保 管 、 
区 或 转运 站 堆 场 不 足 时 才子 设立 的 。 这 种 堆 场 不 办 理 重 箱 或 货 


长 





堆 存 或 交接 的 场地 。 它 是 在 集装箱 装卸 作 


交接 。 它 可 以 单独 经 营 ， 


也 可 以 由 集装箱 装卸 作业 区 在 区 外 另 设 。 有 些 国家 经 营 这 种 空 箱 堆 场 ， 须 向 航运 公会 声明 。 











集装箱 装 务 作 业 





区 一 般 由 专用 码头 、 前 沿 、 堆 场 、 货 运 站 、 指 挥 塔 、 修 理 部 门 、 大 门 


和 办 公 室 组 成 。 有 时 堆 场 或 货运 站 等 可 延伸 到 市 区 内 部 5 一 15 公里 的 中 转 站 。 
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2. 集装箱 装 却 作业 区 的 业务 

集装箱 装 印 作业 区 授 承 运 人 或 其 代理 人 的 委托 ， 进 行 下 列 各 项 业务 。 

(1) 对 整 箱 货运 的 交换 、 保 管 。 

(2) 设 有 集装箱 货运 站 者 ， 办 理 拼 箱 货 的 交接 。 

(3) 安排 集装箱 船 的 靠 泊 ， 装 印 集 装 箱 ， 每 航次 编制 配 载 图 。 

(4) 办 理 有 关 货 运单 证 的 编 签 。 

(5) 编制 并 签 验 集装箱 运用 运载 工具 的 出 人 及 流转 的 有 关 单 证 。 

(6) 办 理 集装箱 及 运载 工具 、 装 印 工具 的 情况 检查 、 维 修 ， 以 及 空 箱 的 清扫 、 票 
工作 。 

(7) 空 箱 的 收发 、 存 储 和 保管 。 

(8) 安排 空 箱 和 重 箱 在 堆 场 的 堆 码 ， 以 及 编制 场地 分 机 








洪 
乔 







(9) 其 他 有 关 业 务工 作 。 人 
6.2.5 “集装箱 运输 的 主要 关系 方 
1. 操作 关系 方 主体 
集装箱 运输 是 以 集装箱 为 货物 js 人 随 着 集装箱 运输 的 发 展 成 


熟 ， 与 之 相 适 应 的 ， 有 别 于 传 
了 一 个 适合 集装箱 运输 特点 
集装箱 运输 主要 操 有 集装箱 实际 * 无 船 承运 人 、 集 装 箱 租赁 公司 、 集 


装 箱 堆 场 和 集装箱 

G) 实际 a 参与 集装箱 运输 的 承运 人 ， 可 以 是 船 公司 ， 
火车 、 汽 车 、 et nr 通常 他 们 拥有 大 量 的 集 装 
箱 ， 以 利于 集装箱 的 周转 、 调 拨 、 管 理 ， 以 及 集装箱 与 车 船 机 的 衔接 。 

(2) 无 船 承运 人 。 是 指 在 集装箱 运输 中 ,经营 集 装 箱 货运 的 揽 货 、 装 箱 、 拆 箱 、 内 陆 
运输 及 经 营 中 转 站 或 内 陆 站 业务 ， 但 不 经 营 船舶 的 经 营 者 。 可 以 具备 实际 运输 工具 ， 也 可 
不 具备 。 

(3) 集装箱 租赁 公司 。 是 指 专门 经 营 集装箱 出 租 业 务 。 集 装 箱 租 赁 对 象 主要 是 一 些 较 
小 的 运输 公司 、 Eee 这 类 公司 业务 包括 出 租 、 回 收 、 存 放 、 保 管 及 维 
修 等 。 

(4) 集装箱 堆 场 。 是 指 办 理 集装箱 重 箱 或 空 箱 装卸 、 转 运 、 保 管 、 交 接 的 场所 ,包括 
集装箱 前 方 堆 场 和 后 方 堆 场 。 

(5) 集装箱 货运 站 。 是 指 为 拼 箱 货 装 箱 和 拆 箱 的 船 、 货 双方 办 理 交 接 的 场所 。 承 运 人 在 
一 个 港口 或 内 陆 城市 只 能 委托 一 个 集装箱 货运 站 的 经 营 者 。 由 它 代表 承运 人 办 理 下 列 主要 业 
务 : 拼 箱 货 的 理 货 和 交接 ;对 货物 外 表 检验 如 有 蜡 状 时 ， 就 办 理 批注 ; 拼 箱 货 的 配 箱 积 载 和 
装 箱 ; 进口 拆 箱 货 的 拆 箱 和 保管 ， 代 承运 人 加 铅 封 并 签发 站 收据 ; 办 理 各 项 单 证 和 编制 等 。 
(6) 中 转 站 或 内 路 站 (container depot or inland depot) 。 是 指 海港 以 外 的 集装箱 运输 
的 中 转 站 或 集散 地 。 它 除了 没有 集装箱 专用 船 的 装 务 作业 外 ， 其 余 均 与 集装箱 装卸 作业 区 
业务 相同 。 中 转 站 或 内 陆 站 的 度量 ， 包 括 集装箱 装卸 港 的 市 区 中 转 站 、 内 陆 城市 、 内 河 港 
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口 的 内 陆 站 。 

2. 管理 关系 方 主体 
集装箱 运输 主要 管理 关系 方 有 代理 方 、 政 府 部 门 、 服 务 机 构 等 。 

(1) 代理 方 。 由 于 集装箱 运输 业务 处 理 是 个 非常 复杂 烦琐 的 工作 ， 因 此 ， 集装箱 运输 
的 基本 关系 方 往往 委托 代理 人 来 处 理 有 关 业 务 ， 由 此 出 现 了 各 类 代理 人 ， 包 括 : 船代 一 一 
负责 订 舱 、 接 受托 运 申请 、 船 期 通知 等 与 船 公司 有 关 的 一 切 业 务 ; 货代 : 代理 货主 办 理 一 
切 业 务 ， 往 往 自 身 也 承担 一 些 运输 活动 和 货运 站 业务 。 

(2) 政府 部 门 。 指 代表 国家 行使 职能 的 政府 主管 机 关 。 主 要 包括 海关 、 检 验 检 疫 局 、 
海事 局 、 移 民 局 、 边 检 等 。 

(3) 服务 机 构 。 指 本 身 并 没有 具体 参与 某 项 集装箱 的 业务 往来 ， 为 各 集装箱 运输 关系 
人 提供 公众 服务 的 机 构 。 主 要 包括 港务 局 、 引 航 站 、 银 行 等 


6.3 入 法 箱 运输 出 间 甸 
6.3. 1 出口 货运 程序 NS 
寺 。 














出 口 货运 程序 如 图 6.2 所 示 。 





图 6.2 出 口 货运 程序 


1. 订 航 

发 货 人 (出 口 商 或 托运 人 ) 根 据 贸易 合同 或 信用 证 的 规定 ， 在 货物 托运 之 前 一 定 的 时 间 
内 ， 填 制订 舱 单 向 船 公司 或 其 代理 人 申请 订 舱 。 

2. 接受 托运 申请 

船 公司 或 其 代理 人 在 决定 是 否 接受 托运 申请 时 ， 首 先 要 考虑 其 航线 、 船 舶 、 运 输 要 
求 、 港 口 条 件 、 运 输 时 间 等 方面 能 和 否 满足 发 货 人 的 要 求 。 一 旦 接受 托运 申请 后 ， 就 着 手 编 
制订 舱 清 单 ， 然 后 分 送 集装箱 码头 堆 场 、 集 装 箱 货运 站 ， 据 此 办 理 空 箱 及 货运 交接 。 

3. 发 放空 条 

通常 ， 在 整 箱 货运 输 时 空 箱 由 发 货 人 到 集装箱 码头 堆 场 领 取 ， 拼 箱 货运 输 则 由 集装箱 
货运 站 负责 领取 。 在 由 发 货 人 到 集装箱 码头 堆 场 领取 空 箱 时 ， 发 货 人 与 集装箱 码头 堆 场 对 
空 箱 办 理 交 接 ， 并 填 制 设备 收据 。 








217<< 





发 货 人 将 不 足 一 整 箱 的 货物 交 由 集装箱 货运 站 ， 并 由 货运 站 根据 订 舱 清单 的 资料 ， 核 

对 货主 填写 的 场 站 收据 ， 负 责 整理 装 箱 。 

5. 整 箱 货 交 接 
由 发 货 人 自行 负责 装 箱 并 加 海关 封 志 的 整 箱 货 ， 通 过 内 陆运 输 运 至 集装箱 码头 堆 场 ， 
并 由 码头 堆 场 根据 订 舱 清单 ， 核 对 场 站 收据 和 装 箱 单 验收 货 
6. 集装箱 交接 签证 
集装箱 码头 堆 场 在 验收 货 箱 后 ， 即 在 场 站 收据 上 签字 ， 并 将 签署 的 场 站 收据 交还 给 发 
货 人 ， 由 发 货 人 据 此 换取 提单 。 


7. 报关 次 
报关 有 时 同时 、 有 时 先 于 做 箱 。 KN 

(1) 了 解 常 出 口 货物 报关 所 需 资料 ，@ 需 商检 SNG) 需 配额 
证 ，@ 和 需 提 供 商标 授权 、 商 标 曲名 ;四 出 口 委 继 册 芭 
万 ， 核 销 时 需 提供 人 @ 震 起 代谢 会 核 价 章 。 


(2) 填 妥 船 名 航次 、 提 单 号 、 发 票 、 所 显示 的 毛重 净重 、 件 数 ， 包 装 种 
类 、 金 额 、 体 积 、 市 术 报 关 音 的 证 一 致 )。 
品名 ”， 


(3) 本 对 照 海光 编码 大 全 ， 查 阅 商 品 编码 ， 审 核 两 
者 是 否 相符 ， 二 确定 ne 条 件 点 阅 所 缺乏 的 报关 要 件 。 











(4) 备 妥 报 关 委托 间 手册 < 箱 单 、 核 销 单 、 配 舱 回 单 (十 联 单 第 
五 联 以 后 ) 、 更 改 旱 《法 人 nm 上风 入 截 关 前 一 天 通关 。 

(5) 跟踪 扬 站 懂 据 ， 确 保 配 载 上 船 3 和 - 

(6) 凡是 退 天 改 配 的 ， 若 其 中 有 下 个 航次 。 出 运 仍然 需要 ， 如 许可 证 、 配 额 、 商 检 、 
动 植 检 之 类 的 文件 资料 ， 退 关 、 改 配 通知 应 先 于 该 配置 船 期 一 个 星期 到 达 ， 以 便 ( 报 运 部 ) 
顺利 抽 回 资料 ， 重 新 利用 。 和 否则 只 会 顺延 船 期 ， 造 成 麻烦 。 

8. 装 船 

集装箱 码头 根据 接受 待 装 的 货 箱 情况 ， 制 订 出 装 船 计划 ， 等 船 靠 泊 后 即行 装 船 。 

9, 签发 提单 

发 货 人 凭 经 签署 的 场 站 收据 ， 向 集装箱 运输 承运 人 或 其 代理 人 换取 提单 ， 然 后 办 理 结汇 
(1) 间 明 顾客 提单 的 发 放 形 式 。 

@ 电 放 : 需 顾客 提供 正本 “ 电 放 保函 ”( 留 底 )， 后 出 具 公 司 “ 保 函 ” 到 船 公司 电 放 。 
@ 预 借 (如 可 行 ): 需 顾 客 提供 正本 “ ra ( 留 底 ), 后 出 具 公 司 “保函 ”到 船 
预 借 。 
@ 倒 签 (如 可 行 ): 需 顾客 提供 正本 “ 倒 签 保函 ”( 留 底 )， 后 出 具 公 司 “保函 ”到 船 
倒 签 。 

此 种 情况 下 ， 多 半 是 签发 house B/L。 

田 分 单 : 应 等 船 开 以 后 3 一 4 天 ( 候 舱 单 送 达 海关 ， 以 保证 退税 ) ， 再 将 一 票 关 单 拆 成 
多 票 关 单 。 
>>218 








少 
zl 











了 六 
到 








a 集装箱 运输 第 b 章 所 


回 并 单 : 应 等 船 开 以 后 3 一 上 天 ( 候 舱 单 送 达 海关 ， 以 保证 退税 ) ， 再 将 多 票 关 单 合成 





@ 异地 放 单 : 须 经 船 公司 同意 ,并 取得 货主 保函 和 异地 接 单 的 联系 人 ， 及 其 电话 、 
传真 、 公 司 名 、 地 址 等 资料 方 可 放 单 。 

(2) 依据 原始 资料 ， 传 真 于 货主 确认 ， 并 根据 回 传 确立 提单 正确 内 容 。 

10. 航次 费用 结算 

(1) 海运 费 。 包 括 预 付费 、 到 付费 。 

(2) 陆运 费 。 包 括 : 订 舱 费 ; 报关 费 (包括 返 关 之 前 已 经 报关 的 费用 ); 做 箱 费 (内 装 / 
门 到 门 ) 。 

(3) 其 他 应 考虑 的 费用 ， 如 滞 港 费 、 滞 箱 费 、 商 检 、 动 植 检 、 提 货 费 、 快 递 费 、 电 放 
费 、 更 改 费 。 


11. 提单 、 发 票 发 放 ( 提 单 样本 ) a 


(1) 货主 自 来 取 件 的 ， 需 签收 。 

(2) 通过 EMS 和 快递 送 达 的 ， 应 在 名 址 ti “提单 号 ”、“ 发 票 号 ”、“ 核 销 
单 号 ”"、“ 许 可 证 号 ”"、“ 配 额 号 ”等 要 素 ， 赣 
12. 返还 核 销 退税 单 


应 在 一 J on 


6.3.2 出 口 货运 主要 
1. 订 舱 单 从 3 


订 舱 单 ( ghote，B/N) 是 承 Ra 根据 发 货 人 的 口头 或 
书面 申请 货物 挖 送 的 情况 ， 用 以 安排 集装箱 货物 运输 而 制作 的 单 证 。 该 单 证 一 经 承运 人 确 
认 ,， 便 作为 承 、 托 双方 订 舱 的 凭证 。 订 舱 单 中 填写 的 装运 条 件 必须 与 信用 证 一 至 

2. 舱 单 


集装箱 舱 单 (container load plan，CLP) 是 详细 记载 集装箱 和 货物 名 称 、 数 量 等 内 容 的 
单据 ， 每 个 载 货 的 集装箱 都 要 制作 这 样 的 单据 ， 它 是 根据 已 装 进 集装箱 内 的 货物 制作 的 。 
不 论 是 由 货主 装 箱 ， 还 是 由 集装箱 货运 站 负责 装 箱 ， 集 装 箱 舱 单 是 详细 记载 每 个 集装箱 内 
所 装 货 物 情 况 的 唯一 单据 。 所 以 ， 在 集装箱 运输 中 ， 这 是 一 张 极其 重要 的 单据 ， 集 装 箱 舱 
单 主要 具有 以 下 作用 。 

(1) 在 装 货 地 点 作为 向 海关 申报 货物 出 口 的 代用 单据 。 

(2) 作为 发 货 人 、 集 装 箱 货运 站 与 集装箱 码头 堆 场 之 间 货 物 的 交接 单 。 

(a 作为 向 承运 人 通知 集装箱 内 所 装 货 货物 的 明细 表 。 

(4) 在 进口 国 、 途 经 国家 作为 办 理 保税 运输 手续 的 单据 之 一 。 

(5) 单据 上 所 记载 的 货物 与 集装箱 的 总 重量 是 计算 船舶 吃水 差 、 稳 性 的 基本 数据 。 

因此 ， 舱 单 内 容 记 载 准 确 与 否 ， 对 保证 集装箱 货物 的 安全 运输 有 着 密切 的 关系 。 

3. 码头 收据 

码头 收据 (dock receipt，D/R) 一 般 都 由 发 货 人 或 其 代理 人 根据 船 公司 或 其 他 运输 经 
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(国际 酒 上 运输 2 了 


人 制定 的 格式 填 制 ， 并 且 与 货物 一 起 运 至 集装箱 码头 堆 场 或 集装箱 货运 站 ， 由 接受 货物 的 
人 在 收据 上 签字 后 交还 给 发 货 人 ,证 明 托运 的 货物 已 收 到 。 

接受 货物 的 人 在 签署 码头 收据 时 ， 应 详细 审核 收据 上 所 记载 的 内 容 与 运 来 的 货物 实际 
情况 是 否 相 一 致 。 如 货物 的 实际 情况 与 收据 上 记载 的 内 容 不 一 ， 则 必须 修改 。 如 发 现货 物 
或 箱子 有 损坏 情况 ， 则 一 定 要 在 收据 的 备注 栏 内 加 批注 ， 说 明 货物 和 箱子 的 实际 情况 。 码 
头 收据 的 签署 不 仅 表明 承运 人 已 收 到 货物 ， 而 且 ， 也 明确 表示 承运 人 对 收 到 的 货物 开始 
有 责任 。 
通常 码头 收据 一 式 九 联 ， 各 港 使 用 有 所 差异 ， 但 内 容 相 同 ， 包 括 以 下 九 联 。 
(1) 港 站 收据 联 (dock receipb 。 此 联 相当 于 传统 海运 中 的 大 副 收 据 。 此 联 在 整 箱 货运 
输 下 是 由 集装箱 码头 堆 场 在 验收 货物 后 签发 给 货物 托运 人 的 收 货 凭证 。 在 拼 箱 货 运输 下 此 
a 此 联 是 货物 托运 人 换取 











提单 的 依据 
(2) 发 货 人 副本 联 (shipper's copy)。 eh 司 签单 确认 后 自 留 的 
副本 。 


(3) 通知 船长 联 (B/L master) 。 此 联 相当 \ 司 签发 的 装 货 通 知 (S/O)， 由 船 方 


保存 。 
(4) 海关 联 (custom's copy) 。 海关 和 赁 以 验 关 、 放 行使 用 的 。 
(5) 场 站 副本 联 (CY、CFS a 联 由 集装箱 码头 堆 场 ， 或 集装箱 货运 站 留存 。 
(6) “yy fe 发 提单 部 门 存 查 ， 并 可 据 以 重 
印 提单 。 


(7) 运费 计算 es cop: 2 AN 司 计算 运费 部 门 使 用 。 
(8) SS ht receipt) 。 理 公 司 收取 运费 使 用 。 
(9) 卸货 (discharging pdfsopy)。 此 联 由 装 货 港 代理 公司 交 件 货 港 代理 


使 用 。 
4. 集装箱 提单 


普通 船舶 的 货运 提单 是 在 货物 实际 装 船 完 毕 后 经 船 方 在 收 货 单 ( 大 副 收 据 ) 上 签署 ， 表 
明 货物 已 装 船 ， 发 货 人 赁 经 船 方 签署 的 收 货 单 去 船 公司 或 其 代理 公司 换取 已 装 船 提单 。 而 
集装箱 提单 则 应 以 码头 ( 场 站 ) 收 据 换取 ， 它 同 普通 船舶 运输 下 签发 的 提单 不 同 ， 是 一 张 收 
货 待 运 提单 。 所 以 ， 在 大 多 数 情况 下 ， 船 公司 根据 发 货 人 的 要 求 ， 在 提单 上 加 注 具体 的 装 
船 日 期 和 船 名 后 ， 该 收 货 待 运 提单 便 具 有 了 与 已 装 船 提 单 同样 的 性 质 。 

现行 的 集装箱 提单 中 都 有 表面 条 款 (Face Clause) ， 也 称 正面 条 款 ， 说 明 货物 在 集装箱 
运输 下 所 签发 的 提单 的 性 质 和 作用 。 该 条 款 有 确认 条 款 、 签 署 条 款 和 承诺 条 款 

5. 设备 收据 

设备 收据 (equipment receipt) ， 又 称 设备 交接 单 ， 是 作为 集装箱 ， 以 及 其 他 载 货 设 备 
交接 的 证 书 ， 由 借方 和 出 借方 共同 签字 。 当 集装箱 或 机 械 设 备 在 集装箱 码头 堆 场 或 货运 站 
借 出 、 回 收 时 ， 由 集装箱 堆 场 制作 设备 收据 ， 经 双方 签字 后 ， 作 为 两 者 之 间 设备 交接 的 证 
书 ， 主 要 包括 以 下 内 容 。 

(1) 集装箱 或 其 他 设备 的 所 有 人 应 提供 完好 的 ， 并 具有 合格 有 效 证 书 的 设备 、 集 
装 箱 。 
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(2) 交接 集装箱 或 设备 时 ， 用 箱 人 、 运 箱 人 如 无 异议 ， 则 表示 该 箱子 、 设 备 处 于 良好 
状态 。 

(3) 用 箱 人 在 接收 集装箱 或 有 关 设备 后 ， 在 使 用 期 内 应 保持 良好 状态 ， 并 应 负责 对 该 
集装箱 或 设备 进行 必要 的 维修 、 保 养 。 

(4) 用 箱 期 间 ， 不 论 是 何 种 原因 引起 的 有 关 箱 子 、 设 备 的 丢失 和 损坏 ， 则 均 由 用 箱 人 
负责 赔偿 ， 但 自然 耗损 除外 。 

(5) 用 箱 期 间 ， 因 使 用 箱子 、 设 备 不 当 所 引起 的 对 第 三 者 的 损害 责任 ， 由 用 箱 人 负责 
赔偿 。 

(6) 用 箱 人 应 在 规定 的 时 间 、 地 点 ， 将 箱子 和 设备 按 租赁 时 的 状况 交还 给 出 租 人 ,不 
论 是 由 于 何 种 原因 引起 的 迟 期 交还 ， 用 箱 人 应 支付 附加 费用 。 

(7) 用 箱 人 只 有 在 事先 得 到 出 租 人 允许 的 情况 下 ， 才 可 将 箱子 或 设备 转 租 给 第 三 者 ， 
但 原 出 租 人 和 用 箱 人 之 间 的 责任 、 义 务 等 各 项 规定 并 没有 任 仿 避 变 。 

(8) 在 规定 的 归还 期 之 前 发 生 箱子 ， 设 备 的 灭失 和 人 
的 情况 时 ， 用 箱 人 应 办 理赔 款 事 项 ， 但 在 凡 偿 时 6 蜂 电 信用 的 折旧 虎 。， 

设备 收据 分 进 场 和 出 场 两 种 ， 交 接手 续 均 将 半 将 堆 场 大 门口 办 理 

出 堆 场 时 ， ee 同市 核 的 设备 收据 内 容 有 :用 箱 人 各 
称 、 地 址 ;加 出 堆 场 时 间 、 出 场 目 ne 规格 、 铅 封号 ， 空 箱 还 是 实 箱 ; 
er 殊 时 ， 堆 场 工作 人 员 与 用 箱 人 、 运 输入 共同 审核 
的 设备 收据 上 的 内 容 有 : ee @ 集 装 箱 或 其 他 设备 归还 
时 的 外 表 状况 ，@ 集 装 ey ; 轩 整 箱 交 箱 货主 名 称 、 地 址 ; 
@ 进 堆 场 目的 ，@ 拟 装 稻 般 的 船 名 、 船 次 、 航 线 、 印 箱 洪 。 


6.3.3 集 货运 业务 效 


1. 出 口 商 在 集装箱 出 口 货运 中 的 业务 

1) 订立 贸易 合同 

作为 出 口 货物 的 一 方 ， 出 口 商 首先 必须 同 国外 的 收 货 人 (买方 ) 订 立 贸易 合同 。 这 一 点 
与 传统 海上 运输 的 做 法 一 样 。 

2) 备货 

出 口 贸易 合同 订立 后 ， 出 口 商 应 在 合同 规定 的 装运 期 限 前 ， 备 妥 全 部 出 口 货物 ,货物 
的 数量 、 品 质 、 包 装 等 内 容 必须 符合 合同 的 规定 。 

3) 订 舱 

在 以 CIP 或 CFR 条 件 成 交 时 ， 出 口 商 负责 订 舱 。 在 出 口 特殊 货物 需要 用 特殊 集装箱 
(如 冷藏 集装箱 、 牲 畜 集 装 箱 、 开 顶 集装箱 等 ) 时 ， 由 于 一 般 集装箱 船 对 特殊 集装箱 的 接受 
数量 有 限 ， 应 尽早 订 舱 。 

4) 报关 

拼 箱 货 的 报关 可 按 普通 货物 运输 的 方法 报关 ， 整 箱 货 则 通常 采取 统一 报关 的 方式 。 因 为 
| 既 可 以 更 好 地 发 挥 集装箱 运输 的 优越 性 ， 又 可 省 去 一 些 手续 。 

) 货物 装 箱 与 托运 
py 在 整 箱 货运 情况 下 ， 出 口 商 即 可 着 手 装 箱 ， 并 在 装 箱 完毕 后 将 货 箱 运 至 
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集装箱 码头 堆 场 ， 取得 经 码头 堆 场 签署 的 场 站 收据 。 拼 箱 货 经 报关 后 即将 货物 运 至 集装箱 
货运 站 ， 由 货运 站 负责 装 箱 并 签署 场 站 收据 。 

6) 投保 

出 口 货 物 如 果 按 CIF 条 件 成 交 ， 出 口 商 则 负责 办 理 投 保 手 续 ， 并 支付 保险 费 。 

7) 支付 运费 取得 提单 

如 果 预 付 运 费 ， 出 口 商 只 要 出 示 经 码头 堆 场 签署 的 场 站 收据 ， 支 付 全 部 运费 后 ， 船 公 
司 或 其 代理 人 即 签发 提单 ; 如 系 到 付 运 费 ， 出 示 场 站 收据 即 可 取得 提单 。 

8) 向 进口 商 发 出 装 船 通 知 

在 以 FOB 或 CFR 条 件 成 交 出 口 货 物 时 ， 出 口 商 在 货物 装 船 完毕 后 应 向 进口 商 发 出 装 
船 通知 。 

此 时 的 装 船 通 知 与 传统 海运 中 的 装 船 通知 同样 重要 ， 若 因 出 口 商 没有 及 时 发 出 装 船 通 
知 ， 导 致 进口 商 没 能 及 时 投保 ， 货 物 的 灭失 或 损害 有 可 直 潭 承担 赔偿 责任 。 

2. 集装箱 货运 站 在 出 口 货运 中 的 业务 A 

ethos Ln 
完毕 后 ， 立 即 装 满 下 一 航次 开航 。 集 装 箱 货运 业务 就 是 集 、 散 货物 ， 办 理 装 、 拆 箱 业 
务 。 目 前 ,集装箱 货运 站 主要 有 两 种 类 型 , 水 神 是 内 陆 港口 型 ， 另 一 种 是 货物 集散 型 。 

内 陆 港口 型 货运 站 主要 设 在 港 深入 内 陆 主要 工业 城市 集中 的 地 区 。 它 是 为 提 
高 集装箱 运输 经 济 效益 ， 将 丰 物 预先 集中 xwS 迁 行 装 箱 的 。 装 箱 完毕 后 ， 再 通过 
ne 海陆 联运 的 作用 。 

货物 集散 型 货运 站 集装箱 货运 he 
有 所 区 别 。 全 运 站 又 称 港口 型 货运 站 7 距 港口 较 近 。 

站 输 中 的 业务 主 下 环节 。 








货运 

苞 et 

a 整 箱 ， 而 贸易 合同 或 信用 证 又 规定 要 用 集装箱 装载 运输 时 ， 货 物 
一 般 都 送 至 集装箱 货运 站 ， 由 集装箱 货运 站 根据 托运 的 货物 种 类 、 性 质 、 包 装 、 目 的 地 
港 ， 将 其 与 其 他 货物 一 起 拼装 在 集装箱 内 ， 并 运 至 码头 堆 场 。 

货运 站 在 接收 货物 托运 时 ， 应 查 明 这 些 货 物 是 否 已 订 舱 ， 如 货物 已 订 舱 ， 货 运 站 则 要 
求 货物 托运 人 提供 码头 收据 ， 然 后 检查 货物 的 件数 与 码头 收据 记载 是 否 相 符 ， 货 物 的 包装 
是 否 正 常 ， 是 否 适合 集装箱 运输 ， 如 无 异常 情况 ,货运 站 即 在 码头 收据 上 签字 。 反 之 ,应 
在 码头 收据 的 备注 栏 内 注 明 不 正常 的 情况 ， 然 后 再 签字 。 如 不 正常 的 情况 较 严重 ， 则 可 能 
会 影响 以 后 的 安全 和 运输， 应 同 有 关 方 联系 决定 是 否 接受 这 些 货物 。 

2) 积 载 装 箱 

货运 站 根据 货物 到 站 的 情况 ， 在 达到 一 定数 量 后 ， 即 开始 装 箱 。 装 箱 时 ， 应 根据 货物 
所 运 至 的 目的 港 装 箱 ， 不 要 造成 货物 损害 ， 尽 量 不 出 亏 舱 ， 以 充分 利用 箱子 的 容积 。 货 物 
装 箱 时 应 注意 以 下 几 点 : @D 集 装 箱 的 选择 (规格 、 种 类 、 结 构 等 ); @ 拼 装 时 应 注意 货物 的 
不 同性 质 ，@ 应 注意 箱子 的 最 大 装载 量 和 单位 面积 负荷 量 ; @ 根 据 货物 包装 决定 在 箱 内 的 
堆放 高 度 ; 名 货物 在 箱 内 安全 系 固 等 。 

3) 制作 装 箱 单 

货运 站 进行 货物 装 箱 时 ， 必 须 制作 集装箱 装 箱 单 ， 装 箱 单 的 作用 已 在 出 口 货 运单 证 
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中 有 所 说 明 ， 制 单 时 必须 清楚 、 准 确 。 
4) 将 货 箱 运 至 码头 堆 场 
货运 站 在 装 箱 完毕 后 ， 货 运 站 代表 承运 人 在 海关 监管 之 下 ， 对 集装箱 加 海关 封 志 ， 并 
签发 场 站 收据 。 同 时 ， 应 尽快 与 码头 堆 场 取得 联系 ， 将 已 装 货 的 集装箱 运 至 码头 堆 场 。 
3. 集装箱 码头 堆 场 在 出 口 货运 中 的 业务 
集装箱 码头 堆 场 在 集装箱 运输 中 的 主要 业务 是 办 理 集装箱 的 装卸 、 转 运 、 拆 箱 、 收 
发 、 交 接 保管 、 堆 存 、 捆 扎 、 掏 载 、 搬 运 ， 以 及 承揽 货源 。 此 外 ， 还 办 理 集 装 箱 的 修理 、 
冲洗 、 更 蒸 、 有 关 衡量 等 工作 。 在 出 口 货运 中 其 业务 环节 主要 有 以 下 几 个 方面 。 
1) 集装箱 码头 堆 场 作业 
集装箱 码头 堆 场 作业 是 指 以 集装箱 船 装卸 工作 为 中 心 的 一 系列 业务 ， 主 要 包括 集装箱 
的 交接 、 堆 场 作业 计划 、 装 卸 和 其 他 有 关 证 件 业 务 。 
(1) 集装箱 的 交接 。 发 货 人 或 集装箱 货运 站 将 由 代理 人 负责 装 箱 的 集装箱 货物 
ee 
据 、 装 箱 单 、 出 口 证 件 、 设 备 交 接 单 等 单据 。 同 时 站 偿 检 
等 是 否 与 场 站 收据 记载 相 一 致 ， 箱 子 的 外 表 状 汕 流 费 封 有 无 异常 情况 ， 如 发 现 有 异常 ， 门 
A 能 影响 装卸 与 运输 的 安全 ， 在 与 有 关 方 联 





















系 后 ， 决 定 是 否 接受 这 部 分 货物 。 


2) 所 作业 计划 夫人 对 集装箱 在 婚 多 内 进行 装 印 、 搬 运 、 储 存 、 保 管 
和 二 为 使 用 码头 堆 | 地 进行 集装箱 装 印 工作 而 制定 


的 。 堆 场 作业 计划 主要 疯 插 以 卞 内 容 。 

@ 确定 空 箱 ,> 莹 箱 的 堆放 位 置 和 堆 意 层 

@ 装 船 的 集 效 给 应 按 先后 到 港 顺 谨 % 先 半 箱 的 种 类 ， 载 重 的 轻 、 重 分 别 堆放 。 

@ 同一 侦 R 的 集装箱 应 尽量 堆放 在 一 起 。 为 了 能 在 最 短 的 时 间 内 完成 装 船 工作 ， 码 
头 堆 场 在 船舶 到 港 受 载 前 ， 根 据 订 能 单 、 先 后 到 港 的 印 箱 次 序 ， 制 订 船 舶 的 积 载 图 和 装 船 
计划 。 等 船 靠 泊 后 ， 码 头 堆 场 根据 码头 收据 和 装 箱 单 ， 按 装 船 计划 装 船 。 在 装 船 完毕 后 ， 
1 船 方 在 装 箱 单 、 码 头 收据 、 积 载 图 上 签字 ， 作 为 确认 货物 装 船 的 凭证 。 

@ 对 特殊 集装箱 的 处 理 。 对 堆 存 在 场 内 的 冷藏 集装箱 应 及 时 接 通电 源 ， 每 天 还 应 定 
时 检查 冷藏 集装箱 的 冷冻 机 的 工作 情况 是 否 正常 ， 箱 内 温度 是 否 保持 在 货物 所 需要 的 限度 
内 。 在 装卸 和 出 入 堆 场 时 ， 应 及 时 解除 电源 。 

对 于 危险 品 集装箱 ， 则 根据 可 暂时 存放 和 不 能 暂时 存放 两 种 情况 分 别处 理 。 能 暂 存 的 
箱子 堆放 在 有 保护 设施 的 场所 ， 而 且 ， 堆 放 的 箱子 数量 不 能 超过 许可 的 限度 。 对 于 不 能 暂 
存 的 箱子 在 装 船 的 预定 时 间 进 场 ， 然 后 再 装 上 船舶 。 

(3) 装 印 集 装 箱 及 站 场 收据 。 集 装 箱包 括 整 箱 货 和 拼 条 货 进 出 堆 场 ， 必 须 按 照 作业 流 
程 和 规则 进行 集装箱 的 装 印 。 装 印 完毕 ， 由 堆 场 签发 站 场 收 据 交 当事人 。 

2) 集装箱 码头 堆 场 与 有 关 当事人 的 合作 

01) 与 船 公司 的 业务 合作 。 

码头 堆 场 与 船 公司 的 主要 业务 是 ，@ 收 、 发 箱 作 业 和 有 关 的 业务 及 绻 制 设备 交接 单 等 
工作 ; @ 装 、 印 箱 作业 ， 以 及 船 边 至 堆 物 之 间 的 箱子 搬移 、 理 箱 作 业 ， 并 将 缮 制 的 装 、 印 
箱 清单 、 积 载 图 报 送 代理 公司 ;加 接受 装 、 拆 箱 交接 货物 的 作业 ， 缮 制 装 箱 单 ， 轩 堆 存 、 
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捆扎 、 转 运 、 冲 洗 、 重 敬 、 修 理 等 事项 。 
为 此 ， 码 头 应 做 到 ，@ 根 据 船 期 表 提 供 合适 的 泊位 ;加 船舶 苇 洒 后 ， 及 时 提供 足够 的 
劳力 与 机 械 设 备 ， 以 保证 船舱 按时 完成 装 印 ， 回 提供 足够 的 场所 ， 作 为 集装箱 作业 及 堆 存 
之 用 ;@ 适 当 掌握 和 注意 船 方 设备 ， 不 违章 作业 。 
而 船 公司 应 做 到 ，@ 向 码头 确保 船 期 。 通 常 在 船舱 到 港 前 一 定时 间 (15 一 20 天 ) 提 出 
天 计 抵 港 通知 ， 如 发 生 船 期 变更 ， 或 其 他 意外 原因 应 及 时 通知 码头 ， 在 船舶 到 港 24 小 时 
前 以 书面 形式 提供 船舶 到 港 时 间 ， 加 出 口 装 船 前 10 天 提供 货运 资料 ，@ 及 时 提供 积 载 图 ， 
以 便 正常 作业 ， 如 由 于 船 公司 不 能 及 时 提供 单 证 ， 则 有 失去 靠 治 的 可 能 。 
(2) 与 发 货 人 的 业务 合作 。 
如 货物 是 由 发 货 人 自行 负责 装 箱 的 码头 截 场 应 根据 船 公司 或 其 代理 人 的 通知 向 发 货 
人 提供 空 集装箱 ， 并 负责 填 制 出 场 和 进 场 设备 交接 单 。 在 由 码头 堆 场 负责 统一 报关 的 情况 
下 ， 发 货 人 应 保证 提供 给 码头 堆 场 海关 申报 资料 的 正确 款 5 储 导 资料 不 正确 致使 码头 堆 志 
或 使 码头 堆 场 对 第 三 者 造成 损害 ， 则 均 由 发 货 人 负责 习 
4 骨 公 司 在 集装箱 出 口 货运 中 的 业务 
在 集装箱 运输 中 ， 船 公司 仍 占 主要 地 位 















码头 堆 场 、 货 运 站 为 自己 的 代理 人 险 候 党 人 提供 各 种 服务 是 极为 重要 的 。 从 某 种 意义 上 
说 ， 集 装 箱 运输 能 否 顺 利 进行 ,< 尽 攻 依赖 于 船 公司 的 经 党 方式 。 在 集装箱 出 口 货运 中 ， 船 
公司 的 3 业务 环 包括 由 

1) 掌握 待 运 货源 


船 公司 通常 3 各 方法 党 提 信 并 依 况 ， 并 所 以 制订 空 集装箱 的 计划 . 
ee nal booking) 。 定 订 舱 是 指 在 船舶 到 港 前 30 天 左右 提出 的 订 
[ 装 


0; 
舱 。 由 于 时 ， 所 以 对 这 些 货物 能 否 装载 到 预定 的 船上 ， 以 及 这 些 货物 最 终 托运 的 数 
量 是 否 准确 ， 都 难以 确定 。 
确定 订 舱 (confirmed booking)。 所 谓 确定 订 舱 是 指 在 船舶 到 港 前 7 一 10 天 提出 的 订 
舱 。 这 种 订 舱 一 般 都 能 确定 具体 的 船 名 、 装 船 的 日 期 。 
2) 配备 集装箱 
集装箱 运输 无 论 使 用 哪 一 种 交接 方式 ， 都 必须 使 用 集装箱 装载 货物 。 因 此 ， 在 进行 集 
装 箱 运输 之 前 ， 首 先 要 配备 集装箱 ， 特 别 是 在 采用 集装箱 专用 船 运输 时 ， 由 于 这 种 船舶 的 
特殊 结构 ， 只 能 装载 集装箱 运输 。 为 此 ， 经 营 集装箱 专用 船舶 的 船 公司 ， 需 要 配备 适合 专 
船 装载 、 运 输 的 集装箱 。 
当然 ， 在 实际 业务 中 并 不 是 所 有 的 集装箱 都 由 船 公司 负责 配备 ， 有 的 货主 自己 也 备 有 集 
装 箱 。 此 外 ， 还 有 专门 提供 集装箱 出 租 使 用 的 集装箱 租赁 公司 。 要 有 效 地 利用 船舶 的 载 箱 能 
力 ， 船 公司 应 配备 最 低 数量 的 集装箱 ， 在 进行 特殊 货物 运输 时 ， 还 应 配备 特殊 的 集装箱 。 
3) 接受 托运 
发 货 人 或 货物 托运 人 根据 贸易 合同 或 信用 证 有 关 规定 ， 在 货物 装运 期 前 向 船 公 司 或 其 
代理 人 以 口头 或 书面 形式 提出 订 舱 。 船 公司 根据 托运 要 求 和 配备 集装箱 的 情况 ， 决 定 是 否 
接受 这 些 货 物 的 托运 申请 。 船 公司 或 其 代理 人 在 订 舱 单 上 签署 后 ， 则 表示 已 同意 接受 该 货 
物 的 运输 ， 船 公司 接受 托运 时 ， 一 般 应 了 解 以 下 情况 : @ 订 舱 货 物 的 详细 情况 ; @ 运 输 要 
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求 ; 加 装 印 港 、 交 接 货 地 点 ;加 由 谁 负责 安排 内 陆运 输 ，@ 有 关 集装箱 的 种 类 、 规 格 等 
4 接受 货 
集装箱 运输 下 ， 船 公司 接受 货物 的 地 点 可 以 是 ， 四 集装箱 码头 堆 场 ， 在 集装箱 码头 堆 
场 接收 的 货物 ， 一 般 都 是 由 发 货 人 或 集装箱 货运 站 负责 装 箱 并 运 至 码头 堆 场 的 整 箱 货 ，@ 
集装箱 货运 站 ， 集 装 箱 货运 站 在 作为 船 公司 的 代理 时 接收 拼 箱 货运 输 ，@ 发 货 人 工厂 或 仓 
库 ， 在 由 船 公司 负责 安排 内 陆运 输 时 ， 则 在 发 货 人 工厂 或 仓库 接收 整 箱 货运 输 ，@ 码 头 船 
边 ， 船 公司 在 承运 货物 的 船 边 接收 集装箱 货物 ， 这 种 方式 目前 已 很 少见 。 
在 上 述 各 种 接收 方式 中 ， 船 公司 要 了 解 以 下 情况 ，O 是 否 需要 借用 空 集装箱 加 所 需 
集装箱 的 数量 及 种 类 ，@ 领取 空 箱 的 时 间 、 地 点 ; @ 由 谁 负责 安排 内 陆运 输 ，@ 货 物 具体 
的 装 箱 地 点 ; @ 有 关 特 殊 事项 。 








5) 装 船 
通过 各 种 方式 接收 的 货物 ， 按 堆 场 计划 在 场 内 堆 存 ,所 泊 后 即 可 装 船 。 装 船 的 
一 切 工作 均 由 码头 堆 场 负责 进行 。 

6) 制 送 主要 装 船 单 证 

为 了 能 及 时 向 收 货 人 发 出 装 船 通知 ， 以 】 
和 满足 有 关内 陆运 输 等 工作 的 需要 ， 在 集 装 船 离 港 后 ， 船 公司 或 其 代理 人 即行 缮 
制 有 关 的 装 船 单 证 ， 及 时 送 至 卸货 港 & 通 常 ， 由 装 货 港 船 公司 代理 人 缮 制 和 寄 送 的 单据 
有 : 呈 提 单 副本 或 场 站 收据 副本 虑 箱 号 码 单 ， @@ 货 物 舱 单 : 团 集装箱 装 箱 单 : @@ 积 
载 图 和 潍 物 清单 。 洗 、 


砍 4 集装箱 运输 进口 业务 
X f ~ 
6.4.1 集 物 进 口 货运 程序 


集装箱 货物 进口 货运 程序 如 图 6. 3 所 示 。 







和 港 集装箱 码头 堆 场 编制 卸 船 计 划 ， 








刷 长 沿 侣 弯 求 





图 6.3 集装箱 货物 进口 货运 程序 


1. 寄 送 货运 单 证 
发 货 方 及 出 口 港 在 船舶 开航 后 ， 将 集装箱 货物 的 有 关 单 证 航空 邮寄 给 印 货 港 的 船 公司 
或 其 代理 公司 。 
2. 趣 船 准备 
印 货 港 船 公司 或 其 代理 公司 在 收 到 从 国外 寄 来 的 有 关 货 运单 证 后 ， 经 整理 即 递 送 给 有 
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关 集装箱 码头 堆 场 和 集装箱 货运 站 ， 以 做 好 印 船 准备 。 

3. 发 出 到 货 通知 
铝 公 司 或 其 代理 公司 向 收 货 人 或 其 代理 人 发 出 到 货 通 知 书 (arrival notice) ， 通 知 收 货 
人 或 其 代理 人 做 好 报关 提货 准备 。 
4. tape 
货 人 或 其 代理 人 凭 船 公司 或 其 代理 公司 所 发 的 到 货 通知 书 和 正本 提单 到 有 关 船 公司 
Be 司 , 换取 提货 单 。 如 果 是 到 付 运费 ， 则 必须 先 付 清 运 费 再 换 单 。 
5. 报关 
用 换 来 的 提货 单 (第 一 、 三 ) 联 并 附 上 报关 单据 前 去 报关 。 提 货 单 (第 一 、 三 ) 联 海关 放行 后 ， 
联 上 加 盖 放 行 章 ， 发 还 给 进口 方 作为 提货 的 凭证 。 报 关 单 笑 正 本 箱 单 、 正 本 发 票 、 合 
、 进 口 报关 单 (一 式 两 份 )、 正 本 报关 委托 协议 书 、 海 关 监 等 条 伴 所 涉及 的 各 类 证 件 。 














本 对 

















































率 ， 确 认 货 物 需 要 什么 监管 条 件 ， 如 需 做 则 应 在 报关 前 向 有 关机 构 报 验 。 报 验 
联系 ， 确 认 舱 单 是 否 转 到 海关 。 
时 ， 应 提前 与 联系 ,调配 机 力 将 所 查 箱子 调 至 
上 认 好 调 箱 费 、 
6. 报 验 。 及 ~、 
区- 
最 终 目 的 地 办 理 。 如 需 动 植 检 ， 也 要 在 报关 前 拿 箱 单 发 票 合同 报关 单 去 代 报 验 机 构 申 请 报 
海关 通关 放行 后 应 去 三 检 大 厅 办 理 三 检 。 向 大 厅 内 的 代理 报 验 机 构 提 供 装 箱 单 、 发 
8. 交 港 杂费 
9. 提货 
(2) 根据 提 箱 的 多 少 与 堆 场 联系 足够 的 车 辆 ， 尽 可 能 在 港 方 要求 时 间 内 提 清 ， 以 免 产 


民 关 包括 以 下 注意 事项 。 
ee 7 然后 查阅 海关 税则 ， 确 认 进口 税 
所 需 单 据 包括 报 验 申请 单 、 正 本 箱 单 发 进口 报关 单 (两 份 )。 
(2) 换 单 时 应 催促 船舶 代理 部 花 海 关 传 符 单 ， 如 有 问题 应 与 海关 能 单 室 取 得 
(3) 当 海关 要 求 开 箱 查 
海关 指定 的 场 站 (事先 启 
a ee. 如 祖 简 愉 ， 则 要 在 报关 前 ， 拿 进口 商检 申请 单 ( 带 公 
章 ) 和 两 份 报关 命 办 理 登记 手续 ， 并 在 报关 单 上 盖 商 检 登 记 在 案 章 以 便 通 关 。 验 货 手续 在 
验 ， 在 报关 单 上 羡 放 行 以 便 通关 ， 验 货 手 续 可 在 通关 后 堆 场 进行 。 
7. 办 理 三 检 
票 、 合 同 报关 单 ， 由 他 们 代理 报 验 。 报 验 后 ， 可 在 大 厅 内 的 统一 窗口 交 费 ， 并 在 白色 提货 
单 上 盖 三 检 放 行 章 。 
三 检 手 续 办 理 后 ， 去 港口 大 厅 交 港 杂 费 。 港 杂费 用 结 清 后 ， 港 方 将 提货 联 退 给 提货 人 
供 提货 
所 有 提货 手续 办 妥 后 。 可 通知 事先 联系 好 的 堆 场 提货 ， 具 体 包括 以 下 注意 事项 。 
01) 首先 应 与 港口 调度 室 取 得 联系 安排 计划 。 
生 转 栈 堆 存 费 
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(3) 提 箱 过 程 中 应 与 堆 场 有 关 人 员 共 同 检查 箱 体 是 否 有 重大 残破 ， 如 有 ， 要 求 港 方 在 
设备 交接 单 上 签 残 。 

10. 掏 箱 
重 箱 由 堆 场 提 到 场地 后 ， 应 在 免费 期 内 及 时 掏 箱 以 免 产 生 滞 箱 费 。 

11. 押 箱 费 

货物 提 清 后 ， 空 箱 回 到 堆 场 ， 从 场 站 取 回 设备 交接 单 证 明 箱 体 无 残损 ， 去 船 公司 或 船 
舶 代理 部 门 取 回 押 箱 费 。 

12. 索赔 

如 果 货 物 有 损失 ， 办 理 索 赔 手续 。 


6. 4. 2 集装箱 运输 主要 进口 货运 单 证 论 
1. 提货 通知 书 < 


提货 通知 书 (delivery notice)， 是 船 公司 了 4 代理 人 向 收 货 人 或 通知 人 发 出 的 船 
舶 预计 到 港 时 间 的 通知 。 et es 做 好 提货 准备 ， 以 便 集装箱 货物 到 港 后 
能 尽快 踊 运 出 港 ， 避 免 货物 在 港口 、 ， 使 集装箱 堆 场 能 更 充分 地 发 挥 中 转 、 换 











装 作用 ,集装箱 能 更 快 地 周转 ， 得 地 利用 。 提 货 通 知 书 见 表 6 -7。 





注意 事项 : 
1. 根据 《中 华 每 关 法 》 | Me 货物 的 收 货 人 必须 在 船舶 申报 进 境 之 日 14 天 
内 向 海关 申报 ， 收 滞 报 金 ， 0 惩 三 个 月 内 不 申报 提取 ， 将 作为 无 主 货 处 理 。 凡 船 
抵 港 后 10 天 we 滞 箱 费 、 芷 港 费 以 及 货 损 货 差 等 风险 责任 均 由 收 货 
人 承担 。 

2. 收 货 人 须 凭 正本 提单 办 理 提货 手续 ,并 在 正本 提单 上 加 盖 公 司法 人 章 。 “To 
Order” 提 单 须 有 发 货 人 的 背书 。 电 报 放 货 ， 收 货 人 应 出 具 公司 保函 和 提单 副本 ， 并 加 盖 公 司法 人 章 。 
私人 行李 ， 除 提交 正本 提单 外 ， 须 出 示 护 照 ， 受 托 提取 私人 行李 ， 还 须 出 具 代办 委托 书 及 身份 证 。 

3. 务 请 贵 司 有 关 人 转告 发 货 人 及 承运 人 代理 ， 提 单 与 舱 单 上 提供 的 “通知 人 ”或 “ 收 货 人 ”的 
地 址 必须 正确 、 完 整 ， 以 免 投 递 不 到 。 我 司 不 承担 由 于 通知 不 到 所 引起 的 责任 风险 。 请 注意 《人 民 日 
报 》 每 周 四 的 船 期 公告 或 向 发 货 人 查询 。 若 收 到 本 通知 时 贵 司 尚未 收 到 正本 提单 ， 应 向 发 货 人 索取 。 

4. 进口 危险 品 、 冷 冻 货 或 重大 件 的 客户 应 主动 提前 与 我 司 / 港 方 联系 ,做 好 现 提 接 货 准备 。 

5. 为 向 收 货 人 提供 更 便捷 、 更 可 靠 的 服务 ， 摆 脱 目前 国际 海运 中 正本 提单 未 到 或 遗失 而 无 法 提 
货 的 困境 ， 中 远 集 装 箱 运输 总 部 已 在 日 本 /上 海航 线 上 启用 了 海运 单 (sea way bill) 。 收 货 人 仅 需 按 要 
求证 明 自 己 确 实 是 海运 单 上 注 明 的 收 货 人 即 可 提取 货物 。 证 明 材料 包括 : 海 送 单 副本 ， 盖 有 法 人 章 和 
具 法 人 代表 签字 的 单位 保函 ， 本 单位 经 办 人 的 工作 证 和 身份 证 。 有 意 者 ， 可 与 发 货 人 联系 安排 。 

6. 如 需 委托 我 司 货运 部 办 理 报关 转运 手续 ， 请 拨 电 话 : 63295284。 

7. 本 通知 提供 的 靠 泊 日 期 ， 不 作为 船舶 申报 进 境 推算 之 日 。 

轮 第 航 决 于 20 年 月 


在 上 港 区 靠 泊 。 该 轮 装 有 贵 方 自 港 抵 沪 的 货物 。 
提单 号 哮 头 件数 货 名 
详 见 附件 ( 附 提单 份 ) 
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2. 到 货 通 知 书 


到 货 通知 书 是 印 货 港 的 船 公司 的 代理 人 在 集装箱 印信 集装箱 堆 场 ， 或 移 至 集装箱 货运 
站 ， 并 办 好 交接 准备 后 ， 以 书面 的 形式 向 收 货 人 发 出 的 要 求 收 货 人 及 时 提取 货物 的 通知 。 
到 货 通知 书 见 表 6 - 8。 





表 6-8 到 货 通 知 书 
CHINA OCEAN SHIPPING AGENCY SHANGHAI 





到 货 通知 书 
ARRIVAL NOTICE No. 015954 
收 货 人 : 
您 单位 下 列 进口 货物 已 抵 港 ， 请 速 任 正本 提单 并 背书 后 来 我 公司 办 理 提货 手续 。 




























船 名 航次 起 运 洪 目的 地 
提单 号 交付 条 款 i 
外 货 地 点 到 达 日 期 进 库 第 一 程 运输 
标记 与 集装箱 号 货 名 集装箱 质量 (KGS) 体积 (ms) 








RS 












































时 
二 


注意 事项 : 

. 请 赁 本 通知 书 和 正本 提单 (加 盖 公 章 ) 束 来 我 公司 进口 部 门 办 理 提货 手续 ， 如 提取 私人 行李 另 须 携带 本 人 
护照 或 代办 委托 书 及 身份 证 。 为 方便 各 环节 业务 ， 请 最 好 携带 您 公司 业务 章 前 来 办 理 提货 手续 。 

如 需 委托 我 公司 代办 报关 转运 ， 请 随 带 有 关 单 证 及 钱 款 ， 派 员 前 来 我 司 委托 ， 如 有 不 清 ， 请 洽 我 司 

3232762 
:3230970X308 

在 必要 情况 下 ， 我 公司 接受 暂 任 银行 担保 函 替 代 正 本 提单 办 理 提货 手续 。 

. 根据 海关 规定 ， 货 物 到 港 (站 )14 天 内 未 能 及 时 向 海关 申报 ， 由 收 引起 的 海关 滞 报 金 ， 由 收 货 人 承担 。 
根据 上 海 市 疏 港 法 规定 ， 货 物 到 港 ( 站 )10 天 内 未 能 及 时 提取 货物 ， 由 此 引起 的 港口 玻 港 所 发 生 的 费 
用 等 ， 由 收 货 人 承担 。 货 物 抵 港 三 个 月 不 提取 ,将 作 无 主 货 处 理 。 

.本 通知 书 所 列 到 达 日 期 系 预报 日 期 ， 不 作为 申报 进 境 和 计算 沾 报 金 、 滞 箱 费 起 算 之 日 的 凭据 。 

6. 本 通知 书 依据 提单 与 舱 单 上 提供 的 “ 收 货 人 ”及 地 址 报 递 ， 由 于 英文 翻译 中 文 所 发 生 的 人 名 地 名 不 

一 致 ， 我 司 不 承担 由 此 产生 的 损失 ,希望 谅解 。 

我 公司 地 址 : 上 海 市 中 山东 一 路 13 号 3 楼 电话 : 3231363 3232081 3295632 3210051 

邮编 ，200002 
电报 : PENAVICO 传真 ， 3291519 电 传 : 33052 PENAV CN 

星期 六 上 午 学 习 、 星 期 日 、 节 假日 休息 。 
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3. 提货 单 

提货 单 是 收 货 人 凭 正本 提单 向 承运 人 或 其 代理 人 换取 的 可 向 港 区 、 场 站 提取 集装箱 或 
货物 的 凭证 ， 也 是 承运 人 或 其 代理 人 对 港 区 、 场 站 放 箱 交 货 的 通知 。 提 货 单 仅仅 是 作为 交 
货 的 凭证 ， 并 不 具有 提单 那样 的 流通 性 。 

4. 交 货 记录 
货 记录 (delivery record) 是 集装箱 码头 堆 场 和 集装箱 货运 站 向 收 货 人 或 其 代理 人 交 
货 的 凭证 ， 是 证 明 船 公司 责任 终止 的 重要 单 证 。 交 货 记录 通常 在 签发 提货 单 的 同时 交 给 收 
货 人 或 其 代理 人 ， 而 后 通过 提货 、 交 货 ， 由 收 货 人 和 承运 人 所 委托 的 集装箱 堆 场 或 集装箱 
货运 站 的 经 营 人 共同 签署 。 交 接 货 时 ， 应 检查 货物 件数 和 外 表 状 况 ， 若 发 现任 何 损坏 、 丢 
失 ， 都 应 在 交 货 记录 上 列 明 。 


6. 4.3 ”集装箱 进口 货运 业务 NY 














1. 船 公司 在 进口 货运 中 的 业务 
集装箱 船舶 不 仅 船型 大 ， 运 输 速度 
洼 靠 港 口 和 缩短 装卸 时 间 不 仅 比 起 
人 尽快 收 到 货物 都 是 有 利 的 。1 船 次 于 
公司 在 集装箱 进口 货运 中 书 要 忽 括 以 下 业务 。 


1) 做 好 印 船 准备 五 

OT 
en endian E 印 ， 使 码头 工作 陷入 混乱 状态 ， 延 迟 对 收 货 人 
的 交 货 ， 从 而 在 :- 定 程度 上 削弱 了 集装箱 运输 能 缩短 装 印 作业 时 间 和 提高 船舶 周转 率 的 优 
越 性 。 因 此 ， 船 公司 主管 进口 货运 的 人 ， 应 在 船舶 从 最 后 装 船 港 开 出 后 ， 即 着 手 制订 船舶 
预计 到 港 的 计划 ， 并 从 装 船 港 代 理 那 里 得 到 有 关 货 运单 证 。 与 此 同时 ， 与 港 方 、 收 货 人 、 
海关 和 其 他 有 关 部 门 尽早 取得 联系 一旦 船舶 靠 泊 稳 妥 ， 尽 快 将 集装箱 印 下 ， 并 办 理 海关 
手续 ， 做 好 交 货 准备 工作 。 从 装 船 港 代 理 取得 以 下 主要 单 证 。 
(1) 提单 副本 或 码头 收据 副本 。 提 单 副本 或 码头 收据 副本 是 作为 制定 船舶 预计 到 港 通 
知 书 、 交 货 通知 书 、 交 货 凭证、 货物 舱 单 、 动 植物 清单 ， 以 及 答复 收 货 人 有 关 货 物 方面 的 
各 种 询问 的 单 证 。 

(2) 积 载 图 。 积 载 图 是 作为 编制 集装箱 印 船 计划 、 堆 场 计划 、 交 货 计划 ， 以 及 有 关 集 
装 箱 、 机 械 设备 的 保管 、 管 理 的 资料 的 单 证 。 

(3) 集装箱 装 箱 单 。 集 装 箱 装 箱 单 是 作为 办 理 保税 内 陆运 输 ， 以 及 办 理 货 物 从 码头 堆 
场 运 出 手续 ， 并 作为 集装箱 货运 站 办 理 掏 箱 、 分 类 、 交 货 的 依据 。 

(4) 集装箱 号 码 单 。 集 装 箱 号 码 单 是 作为 向 海关 办 理 集装箱 暂时 进口 手续 、 设 备 管理 
的 依据 ， 以 及 作为 与 其 他 单据 核对 所 用 的 单 证 。 

(5) 装 船 货物 残损 报告 。 任 装 船 货物 残损 报告 向 责任 方 提出 索赔 ， 它 是 货 损 事 故 处 理 
中 主要 单 证 之 一 。 
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(6) 特殊 货物 表 。 特 殊 货物 表 系 向 海关 和 有 关 方 面 办 理 危险 品 申报 ， 以 及 冷藏 货 
活 牲 冀 等 特殊 货物 的 交 货 的 单 证 。 

2) 制作 并 寄 送 有 关 单 据 

船 公司 或 其 他 代理 公司 在 收 到 装 船 港 寄 来 的 单据 后 ， 应 从 速 制作 下 述 有 关 单据 并 寄 送 
给 有 关 方 。 

(1) 船舶 预计 到 港 通知 书 。 船 舶 预计 到 港 通知 书 是 向 提单 副本 所 记载 的 收 货 人 或 通 久 
方 寄 送 的 单据 ， 其 内 容 和 提单 大 致 相同 ， 除 货物 情况 外 ， 还 记载 该 船 预计 抵 港 日 期 。 普 通 
船 运输 下 ， 船 公司 一 般 没 有 给 收 货 人 送 船 舶 预计 到 港 通知 书 的 义务 ， 也 就 是 说 可 以 不 送 。 
但 在 集装箱 运输 下 ， 为 了 能 使 码头 堆 场 顺利 地 进行 工作 ， 防 止 货 物 积 压 ， 使 集装箱 有 效 地 
利用 而 不 发 生 闲 置 ， 加 速 周 转 ， 则 有 必要 将 货物 预计 到 达 的 日 期 通知 收 货 人 ， 让 收 货 人 在 
船舶 抵 港 前 做 好 收 货 准 备 工 作 ， 等 集装箱 货物 一 从 船上 印 下 即 可 提 走 。 
(2) 交 货 通知 。 交 货 通 知 是 货物 具体 交付 日 期 的 通 aa 
人 的 章 人 人 和 习 全 上 和 用 也 让 人 把 货物 的 交付 时 间 通 知 收 


沸 











货 人 的 单据 。 货 物 交付 通知 习惯 上 先 用 电话 通 送 书面 通知 ， 以 防止 不 必要 的 
纠纷 。 
(3) 货物 舱 单 。 货 物 舱 单 作为 向 海 : 仓 货 之 用 。 


3) 务 船 与 交 货 Ns 

集装箱 的 印 船 与 交 货 计划 主要 由 入 头 堆 场 负责 办 理 。 但 如 收 货 人 在 接 到 船 公司 寄 送 的 
船舶 预计 到 港 通 知 后 ， 有 时 伟 通 向 期 公司 ， 在 其 和 间 提 供 提货 的 可 能 机 会 。 对 收 货 
人 的 这 一 要 求 ， 船 公司 装 箱 码头 堆 场 ， 时 尽 可 能 满足 收 货 人 的 要 求 。 


4) a Ng 

除 特殊 情况 外 5 名 公司 或 其 代理 从 由 铬 内 到 正本 提单 就 有 义务 对 提单 持 有 人 签发 提 
让 、 国 好 ,六 入 尖 洒 用 : 弟 相 交换 的 形式 进行 的 。 提 货 单 仅仅 是 作为 交 
货 的 凭证 ， 其 不具 有 提单 那样 的 流通 性 。 

在 签发 提货 单 时 ， 首 先 要 核对 正本 提单 签发 人 的 签署 ， 签 发 提单 的 日 期 ， 提 单 背 书 的 
连贯 性 ， 判 定 提单 持 有 人 是 否 正 当 ， 然 后 再 发 给 提货 单 。 提 货 单 应 具有 提单 所 记载 的 内 
容 ， 如 船 名 、 交 货 地 点 、 集 装 箱 号 码 、 锅 封号、 货物 名 称 、 收 货 人 等 交 货 所 必须 具备 的 项 
目 。 在 到 付 运费 和 未 支付 清 其 他 有 关 费 用 情况 下 ， 则 应 收 迄 后 再 签发 提货 单 。 

在 正本 提单 尚未 到 达 ， 而 收 货 人 要 求 提货 时 ， 可 采用 与 有 关 银行 共同 向 船 公司 出 具 担 
保 书 的 办 法 ， 担 保 书 内 应 保证 ， 正 本 提单 一 到 ， 收 货 人 应 即将 其 交 给 船 公司 或 其 代理 
人 ; 四 由 于 没有 赁 正本 提单 下 发 生 的 提货 ， 对 船 公司 由 此 而 遭受 的 任何 损失 ， 收 货 人 应 负 
一 切 责任 。 
外 ， 如 收 货 人 要 求 更 改 提单 上 原 指定 的 交 货 地 点 时 ， 船 公司 或 其 代理 人 应 在 收 
部 的 正本 提单 后 ， 才 能 签发 提货 单 。 
集装箱 码头 堆 场 在 进口 货运 中 的 业务 
装 箱 码头 堆 场 在 进口 货运 中 主要 包括 以 下 业务 。 

) 集装箱 的 印 船 准备 工作 

如 来 港 靠 泊 的 集装箱 船 系 定期 班轮 ， 则 应 根据 协议 和 有 关 业 务 章程 的 规定 ， 在 船舶 抵 
港 前 一 定 的 时 间 将 船 期 计划 通知 码头 。 如 由 于 天 气 和 其 他 原因 未 能 按期 到 港 则 必须 提早 通 
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知 。 在 船舶 抵 港 前 几 天 ， 码 头 堆 场 应 从 船 公司 或 其 代理 人 那里 取得 如 下 有 关 单 证 : 四 货物 
舱 单 ; 加 集装箱 号 码 单 ，@@ 积 载 图 ，@ 田 集装箱 装 箱 单 ; 回 装 船 货 物 残损 报告 ; @ 特 殊 货 
物 表 。 

集装箱 码头 堆 场 根据 这 些 单 证 安排 印 货 准 备 工 作 ， 并 制订 出 集装箱 的 印 船 计划 、 堆 场 
计划 、 交 货 计划 。 

41) 集装箱 卸 船 计划 。 为 了 减少 船舶 在 港 时 间 ， 印 船 与 装 船 往 往 同 时 进行 。 为 使 印 船 
工作 有 条 不 北 地 进行 ， 则 有 必要 制订 印 船 计 划 。 印 船 计 划 的 制订 是 为 了 能 在 最 短 的 时 间 内 
使 大 量 的 集装箱 顺利 地 装 上 与 印 下 。 

(2) 集装箱 堆 场 计划 。 集 装 箱 能 否 合理 地 安置 在 码头 堆 场 内 ， 除 了 影响 印 船 计划 的 顺利 
执行 外 ， 还 将 严重 影响 交 货 计划 的 执行 。 因 此 ,码头 堆 场 应 充分 考虑 印 船 的 数量 、 种 类 、 规 
格 ， 以 及 向 内 陆运 输 和 交 给 收 货 人 的 数量 ,为 了 达到 这 一 目的 yy 条 必要 制订 堆 场 计划 。 

(3) 集装箱 的 交 货 计划 。 2 











码头 堆 场 内 ， 并 向 最 终 目的 地 继续 运输 ， 或 直接 交 给 所 制订 的 计划 。 


2) 务 船 与 堆放 
DAN 装 箱 ， 并 根据 堆 场 计划 在 堆 场 内 存 
放 集装箱 。 从 船上 印 下 的 集装箱 在 堆 场 应 注意 : @ 空 箱 与 实 箱 应 分 开 堆放 ;，@ 了 


解 实 箱 内 货物 的 详细 情况 ， 回 是 否 需要 转运 输 ， 轩 在 码头 堆 场 内 交 货 ， 还 是 在 货运 
站 交 货 ; @ 预 定 交 货 日 期 。 x> 2 
3) 交 货 > 







从 船上 印 下 的 集 装 从 对 象 大 到 可 分 有 人、 集装箱 货运 站 、 内 陆 承 运 人 三 


种 。 根 据 不 同 的 交 ， 交 货 时 应 办 理 以 
(1) 交 给 办 理 的 手续 。 或 其 代理 人 前 来 提取 装 有 货物 的 集装箱 时 ， 
应 出 具 船 公司 理 人 签发 的 提货 单 ,经 核 对 无 误 后， 堆 场 将 货 箱 交 给 收 货 人 。 交 货 


时 ,码头 堆 场 和 收 货 人 双方 在 交 货 记录 上 签字 交接 ， 如 对 所 交接 的 货物 有 批注 ， 则 应 将 该 
批注 记 入 交 货 记录 ， 交 货 记录 是 证 明 船 公司 责任 终止 的 重要 单 证 。 

(2) 交 给 集装箱 货运 站 应 办 理 的 手续 。 如 系 拼 箱 货 ， 则 由 集装箱 货运 站 从 码头 堆 场 将 
集装箱 货物 运 至 货运 站 ， 并 由 其 拆 箱 将 货 交 给 收 货 人 。 一 般 情况 下 进行 的 集装箱 货物 交 
接 ， 由 码头 堆 场 与 货运 站 共同 在 集装箱 装 箱 单 上 签字 ， 作 为 货物 交接 的 收据 。 如 码头 堆 场 
与 货运 站 是 各 自 独立 的 ， 交 接 时 则 应 制作 交 货 记录 ,并 由 双方 签署 ， 以 明确 对 集装箱 货物 
的 责任 关系 。 

(3) 交 给 内 陆 承 运 人 应 办 理 的 手续 。 如 集装箱 货物 需 继续 运往 内 地 最 终 交 货 地 点 ， 码 
头 堆 场 则 应 在 与 船 公司 或 其 代理 公司 取得 联系 后 ， 再 把 集装箱 交 给 内 陆 承 运 人 。 在 这 种 情 
况 下 ， 如 船 公司 对 货物 的 责任 终止 于 码头 堆 场 ， 则 应 以 交 货 记录 进行 交接 。 如 内 陆 承 运 人 
作为 船 公司 的 分 包 人 ， 即 船 公司 对 全 程 运输 负 有 责任 时 ,码头 堆 场 与 内 陆 承 运 人 只 需 办 理 
内 部 交接 手续 ， 在 集装箱 运 至 最 终 交 货 地 点 后 再 办 理 交 货 记录 。 

) 收取 有 关 费 
码头 堆 场 在 将 集装箱 货物 交 给 收 货 人 时 ， 应 查核 该 货物 是 否 发 生 了 保管 费 、 再 次 搬运 
， 另 外 ， 集 装 箱 的 使 用 是 否 超出 了 免费 使 用 期 ， 如 已 超出 则 应 收取 滞 期 费 。 在 发 生 上 述 
的 情况 下 ， 码 头 堆 场 应 在 收取 了 这 些 费 用 后 再 交付 集装箱 货 
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5) 制作 交 货 报 告 和 未 交 货 报告 
集装箱 码头 堆 场 在 交 货 工作 结束 后 。 应 根据 实际 交 货 情况 制作 交 货 报告 送 交 船 公司 ， 
作为 日 后 船 公司 据 以 处 理 收 货 人 提出 的 关于 货物 丢失 和 损坏 的 索赔 的 依据 。 如 收 货 人 一 时 
未 能 前 来 提货 ， 码 头 堆 场 则 应 制作 未 交 货 报告 送 交 船 公司 ， 船 公司 据 以 催促 收 货 人 早日 提 
货 ， 如 收 货 人 仍 不 前 来 提货 ， 船 公司 可 对 货物 采取 必要 的 措施 。 
3. 集装箱 货运 站 在 进口 货运 中 的 业务 
装 箱 货运 站 主要 包括 以 下 进口 货运 业务 。 
) 做 好 交 货 准备 
集装箱 货运 站 应 在 船舶 到 港 前 几 天 ， 从 船 公司 或 其 代理 人 处 取得 下 列 有 关 单 证 ，O 〇 提 
单 副本 或 场 站 收据 副本 ;四 货物 舱 单 ， 回 集装箱 装 箱 单 ， 加 装 箱 货物 残损 报告 ， 回 特殊 贷 
物 表 。 

oo 








一 六 














2) 发 出 交 货 通知 

在 确定 了 船舶 抵 港 日 期 和 外 港 计划 后 ， 货 返 靖 导 古 头 堆 场 联系 确定 提取 集装箱 的 时 
间 ， 根 据 这 一 时 间 由 集装箱 货运 站 制订 出 折 这 下 计划 。 

集装箱 船舶 在 港 期 间 ， 货 运 站 有 可 能 伺 时 进行 拆 箱 交 货 、 接 货 装 箱 的 作业 ， 其 业务 相 
当 繁 忙 紧张 ， 为 使 拆 箱 的 货物 尽早 廊 飚 傣 估 提 走 ， 对 收 货 人 发 出 交 货 日 期 的 通知 是 完全 必 
要 的 。 交 货 日 期 的 通知 也 是 ; 宇 货 物 保管 eS 

ae 

装 箱 货运 站 在 与 取得 联系 后 场 领取 载 货 的 集装箱 。 在 进行 集装箱 

es RP 与 货运 站 在 集 装 上 签字 。 另 外 ， 对 出 堆 场 的 集装箱 应 办 
理 设备 交接 拓 Gt 外 扩 站 设 和 收据 上 和 


4) 拆 箱 估 

集装箱 货运 站 从 码头 堆 场 领取 集装箱 后 ， 即 开始 拆 箱 作 业 。 在 从 箱 内 取出 货物 时 ， 应 
按 装 箱 单 记载 的 末尾 向 前 的 顺序 进行 ， 这 是 因为 箱 内 的 货物 是 按 货物 装 箱 的 顺序 记载 的 。 
拆 箱 后 ， 应 将 空 箱 退还 给 码头 堆 场 。 

当 收 货 人 提前 来 提货 时 ， 货 运 站 则 要 求 收 货 人 出 具 船 公司 签发 的 提货 单 ， 在 将 提货 单 
记载 的 内 容 与 货物 核对 无 误 后 ， 即 可 交 货 。 交 货 时 集装箱 货运 站 应 与 收 货 人 在 交 货 记录 上 
签字 ， 如 发 现货 物 有 异 状 ， 则 应 将 这 种 情况 记 入 交 货 记录 的 备注 栏 内 。 这 种 交 货 记录 与 普 
通 船 运输 下 的 船舶 记录 具有 同样 的 性 质 ， 是 交 货 完毕 的 凭证 ， 船 公司 对 货物 的 责任 以 双方 
在 交 货 记录 上 的 签署 为 准 。 

5) 收取 有 关 费 

集装箱 货运 站 在 交付 货物 时 ， 应 查核 该 货物 有 无 发 生 保管 费 和 再 次 搬运 费 ， 如 已 发 生 
则 应 收取 后 再 交 货 。 

6) 制作 交 货 报告 和 未 交 货 报告 

集装箱 货运 站 在 交 货 工作 结束 后 ， 制 作 交 货 报告 寄 送 给 船 公司 ， 船 公司 据 以 处 理 有 关 

货物 的 损害 赔偿 责任 。 对 未 交 货 和 积压 在 货运 站 的 货 ， 则 应 制作 未 交 货 报告 寄 送 给 船 公 
司 ， 船 公司 据 以 催促 收 货 人 迅速 提货 ， 如 收 货 人 仍 不 前 来 提货 ， 船 公司 可 对 货物 采取 必要 
的 措施 。 
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4. 收 货 人 在 进口 货运 中 的 业务 

收 货 人 在 进口 货运 中 主要 包括 以 下 业务 。 

(1) 签订 贸易 合同 。 收 货 人 作为 买方 首先 必须 与 卖方 (发 货 人 ) 订 立 贸易 合同 。 

(2) 租 船 订 舱 。 如 果 货 物 系 以 FOB 价格 条 件 成 交 ， 收 货 人 则 负 有 租 船 订 舱 的 责任 ， 
并 需 将 有 关 船 名 、 装 船 期 通知 发 货 人 。 
(3) 申请 开 信用 证 。 收 货 人 必须 在 合同 规定 的 日 期 向 其 所 在 地 银行 提出 开 证 申请 ， 并 
按 合 同 规定 的 内 容 填 写 开 证 申请 书 ,请 开 证 行 ( 所 在 地 银行 ) 开 证 。 

04) 投保。 进口 货物 如 以 FOB 或 CIF 价 成 交 ， 收 货 人 则 负 有 投保 的 责任 ,并 支付 保 





仿 费 。 
(5) 取得 有 关 装 船 单据 。 收 货 人 要 取得 有 关 装 船 单据 ， 则 必须 向 银行 支付 货款 ， 也 就 
是 说 购买 装 船 单据 ， 或 向 银行 开 信 托 收据 后 取得 装 船 单据 。 按 托 收 汇票 结汇 时 ， 进 口 





地 银行 对 出 口 地 银行 负 有 代 收 货款 的 责任 。 所 以 ， 在 作 人 件 下 ， 收 货 人 只 有 在 支付 
货款 后 才能 取得 单据 。 如 为 承兑 交 单 ， 收 货 人 在 到 据 确认 后 ， 才 能 取得 单据 。 收 


ee 
给 船 公司 或 其 代理 人 ， 据 以 取得 提 









货 人 在 得 到 单据 后 ， eha te: 

(6) 换取 提货 单 。 收 货 人 在 提货 前 ， 应 | 
货 单 。 在 集装箱 货物 从 船上 外 下 后 ， 任 提 

(7) 提取 货物 。 通 常 ， 整 箱 货 启 
的 是 ， 如 整 箱 货 连 同 集装箱 一 Co 

(8) 索赔 。 收 货 人 在 时 ， ?3 和 E 同 狂 损坏 ， 即 应 向 责任 方 提 出 损害 


者 偿 。 
”xa 7 
义 7 6.5 运输 提单 


集装箱 提单 的 性 质 和 作用 与 传统 海运 提单 相似 。 其 正面 内 容 也 与 传统 海运 提单 大 同 小 
异 。 集 装 箱 提 单 除 正 面 内 容 外 ,一 般 还 订 有 正面 条 款 ， 这 些 条 款 是 确认 条 款 、 承 诺 条 款 和 
1. 确认 条 款 


确认 条 款 表明 负责 集装箱 运输 的 人 ， 是 在 “货物 外 表 状 况 良 好 ”下 接受 货物 的 托运 
后 ， 签 发 给 货物 托运 人 的 提单 ， 系 一 张 收 货 待 运 提单 。 这 是 由 集装箱 运输 的 特点 所 决定 
的 。 因 为 ， 负 责 集装箱 运输 的 人 接受 货物 的 地 点 有 时 不 在 装 船 港 ， 而 是 在 集装箱 码头 堆 
场 、 集 装 箱 货运 站 ， eA I 货物 托运 人 赁 经 货物 接受 人 签署 的 场 
站 收据 ， 即 可 换取 提单 。 但 在 大 多 情况 下 ， 实际 上 并 没有 装 上 船 ， 所 以 该 提单 只 能 
一 张 收 货 待 运 提单 。 该 种 提单 在 其 正面 都 设 有 “ 装 船 备 忘 录 ”(on board notation) 一 栏 ， 
等 货物 在 实际 装 船 完 毕 后 ， 即 在 该 栏 内 填 制 具体 的 装 船 日 期 、 船 名 后 ， 该 收 货 待 运 提单 便 
可 作为 已 装 船 提单 使 用 了 。 这 种 做 法 符合 海关 规则 和 有 关 运 输 法 规 的 规定 ， 也 符合 《 跟 单 
信用 证 统一 惯例 》 的 有 关 规 定 。 


和 
: 堆 场 提货 ， 拼 箱 货 则 应 去 货运 站 提货 。 应 注意 
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(国际 酒 上 运输 ER we 


2. 承诺 条 款 

承诺 条 款 表示 货物 的 托运 人 同意 接受 提单 中 的 所 有 条 件 ， 并 受 其 约束 。 这 并 不 是 集 装 
箱 提单 中 特有 的 条 款 ， 普 通 船 提 单 也 有 类 似 的 规定 。 

3. 签署 条 款 

签署 条 款 表示 由 谁 签发 提单 ， 以 及 正本 提单 签发 的 份 数 。 普 通 船 提 单 都 列 有 船长 签署 
(for the master) 的 规定 ， 尽 管 在 实际 业务 中 提单 并 非 全 由 船长 签发 。 现 行 的 联运 提单 或 集 
装 箱 提单 一 般 都 列 人 船 公司 的 名 称 ， 而 且 ,， 不 管 由 谁 签发 提单 ， 都 仅 是 代表 承运 人 (for 
the carrier) 签 字 ， 或 者 仅 以 代理 人 身份 (as agent only) 签 字 。 

目前 ， 国 际 航运 界 比较 有 影响 的 集装箱 提单 有 英国 的 “OCL” (英美 体系 ); 北欧 五 家 
联营 公司 的 “SCANDUCH” (大 陆 体 系 ); 日 本 大 阪 三 井 、 川 崎 等 联营 公司 的 “KLINE” 
等 。 这 些 提单 正面 记载 事项 内 容 的 格式 在 国际 上 是 统一 ee 但 


具体 项 目 有 所 不 同 。 SN 































6.5.2 背面 条 款 

由 于 集装箱 运输 与 传统 海上 运输 有 处 ， 因此， 集装箱 提单 的 背面 条 款 除了 
与 第 3 章 所 述 的 传统 海运 提单 的 背面 条 数 梢 同 之 处 外 ， 也 存在 一 定 的 差异 。 

es 

集装箱 运输 条 件 下 ， 优 凑 集 装 箱 运输 的 承运 名 交 货 地 点 往往 是 距离 港口 很 远 
的 内 陆 货运 站 或 货主 ， 传 统 的 提 运 人 规定 的 责任 期 限 不 再 适用 。 为 


此 ， 集 装 wo TO 收 到 货 开 始 至 交付 货物 时 止 >， 以 代替 普 
通 船 提 单 下 自 绝 原 则 ”。 例 如 ; 海外 集装箱 公司 (Overseas Container Line， 
OCL) 公 司 的 提单 对 承运 人 的 责任 期 限 规定 为 :“ 承 运 人 对 自 收 货 之 时 起 至 交 货 时 止 
期 间 所 发 生 的 货 损 事故 应 承担 责任 "。 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 联运 提单 采用 前 后 条 款 
(Before After Clause) ， 即 承运 人 对 收 货 前 、 交 货 后 的 货物 损害 不 负责 任 。 

开展 集装箱 运输 的 最 终 目的 ， 是 通过 多 种 运输 方式 实行 门 到 门 运输 ， 但 目前 实行 门 到 
门 运输 的 集装箱 货物 由 于 诸多 原因 ， 其 在 集装箱 运输 中 所 占 的 比例 不 大 。 

实际 上 ， 集 装 箱 运输 承运 人 的 责任 期 限 完全 是 根据 集装箱 货物 的 交接 方式 来 决定 的 ， 
而 什么 样 的 交接 方式 决定 了 承运 人 签发 提单 的 时 间 、 地 点 ， 反 过 来 ， 提 单 的 签发 制约 了 承 

运 人 对 货物 负责 的 时 间或 期 限 。 

1) 交接 方式 

根据 集装箱 货物 的 交接 地 点 ， 其 包括 以 下 交接 方式 。 

(1) 整 箱 货 接 收 、 整 箱 货 交 付 。 包 括 : 发 货 人 门 至 收 货 人 门 ; @ 发 货 人 门 至 卸 船 港 
集装箱 码头 堆 场 ，@) 装 船 港 集装箱 码头 堆 场 至 收 货 人 门 ; @ 装 船 港 集装箱 码头 堆 场 至 抒 船 
港 集装箱 码头 堆 场 。 

(2) 整 箱 货 接收 、 拼 箱 货 交付 。 包 括 : 发 货 人 门 至 进口 国 集装箱 货运 站 ; @ 装 船 港 
集装箱 码头 堆 场 至 进口 国 集装箱 货运 站 。 

(3) 拼 箱 货 接收 、 拼 箱 货 交付 出 口 国 集装箱 货运 站 至 进口 国 集装箱 货运 站 。 

(4) 拼 箱 货 接 收 、 整 箱 货 交付 。 包 括 : @ 出 口 国 集装箱 货运 站 至 外 船 港 集装箱 码头 堆 
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场 ; @ 出 口 国 集装箱 货运 站 至 收 货 人 门 。 

2) 签发 提单 的 地 点 

根据 上 述 集装箱 货物 的 交接 方式 ， 承 运 人 或 其 代理 人 签发 集装箱 提单 的 地 点 可 能 有 以 
下 几 种 。 
(1) 发 货 人 工厂 或 仓库 。 在 发 货 人 工厂 或 仓库 签发 的 集装箱 提单 则 表明 货物 是 由 发 货 
人 自行 装 箱 ， 集 装 箱 运输 经 营 人 或 其 代理 人 在 接收 货物 后 ， 签 署 场 站 收据 (相当 于 普通 货 
运输 下 的 大 副 收 据 )， 并 负责 安排 内 陆运 输 ， 发 货 人 凭 场 站 收据 换取 提单 。 
(2) 集装箱 码头 堆 场 。 集 装 箱 码 头 堆 场 签发 的 提单 则 表明 发 货 人 在 装 箱 后 ， 自 己 负责 
安排 内 陆运 输 ， 发 货 人 和 集装箱 运输 经 营 人 交接 货物 的 地 点 以 码头 堆 场 为 界 ， 严 格 来 说 ， 
以 堆 场 大 门 为 界 。 集 装 箱 运输 经 营 人 或 其 代表 在 收 到 货物 后 ， 签 署 场 站 收据 ， 发 货 人 凭 其 
换取 提单 。 
(3) 集装箱 货运 站 。 在 货物 不 足以 装 满 一 整 箱 ， 而 多 
输 时 ， 发 货 人 则 将 货物 运 至 集装箱 货运 站 ， 由 货运 站 信 
输 下 的 交接 无 多 大 区 别 ， 但 是 普通 货运 输 下 的 货 
站 收据 为 凭证 。 

2. 甲板 ( 舱 面 ) 货 运输 选择 条 款 

如 前 所 述 ， 现 行 的 海上 运输 法 坟 
于 该 种 货物 根据 航海 习惯 或 法 律 孔 装 
记载 “装载 甲板 运输 ”字样 > 
构成 根本 违反 运输 合同 






















规定 货物 要 用 集装箱 运 
。 拼 箱 货 的 交接 与 普通 货运 
副 收 据 为 凭证 ， 而 拼 箱 货 以 场 











aa 
pe td 


4 承运 人 擅自 甲板 运输 而 导致 货物 损害 ， 则 
运输 合同 中 赋予 的 一 切 抗 状 理由、 免责 事项 等 均 无 


天 ， 承 运 人 必须 负 贵 赔偿 


效 ， 由 此 而 产生 的 四 。 

TWO ， 要 求 有 相当 数量 的 集装箱 装载 甲板 运输 。 
Re 6 在 满载 时 有 30% 左 名 的 货 箱 装载 甲板 运输 。 然 而 ， 在 签发 提单 时 就 决 
定 将 哪些 货 箱 装载 甲板 运输 是 不 可 能 的 ， 因 此 ,集装箱 提单 中 规定 了 一 条 甲板 货 条 款 ， 规 
定 装载 甲板 运输 的 集装箱 与 舱 内 集装箱 享有 同样 权益 。 例 如 ， 日 本 邮 船 和 大 阪 三 井 等 船 公 
司 所 使 用 的 集装箱 提单 规定 “本 公司 有 权 将 集装箱 货物 装载 甲板 下 运输 ,或 甲板 上 运输 ， 
如 货物 装载 甲板 上 ， 对 包括 共同 海损 在 内 的 一 切 用 途 来 说 应 认为 是 甲板 下 装载 "。 又 如 ， 
中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 联运 提单 条 款 中 的 甲板 货 条 款 规定 :“ 和 集装箱 (平板 、 托 盘 或 其 
他 类 似 装运 工具 除外 ) 中 所 装 的 货物 ， 不 论 是 由 承运 人 ,或 由 货 方 装载 ， 都 视 作 舱 面 装运 
或 舱 内 装运 ， 而 无 须 通知 货 方 。 此 种 货物 (牲畜 和 植物 除外 )， 不 论 装 载 舱 面 或 舱 内 ， 就 本 
提单 所 载 包 括 共同 海损 在 内 的 所 有 情况 ， 都 视 作 舱 内 积 载 。” 

3. 承运 人 赔偿 责任 限制 条 款 

各 国 的 法 律 和 船 公司 的 提单 对 承运 人 的 赔偿 责任 限制 都 有 明确 规定 。 

在 集装箱 运输 下 ， 如 货物 承运 人 或 其 代理 人 负责 装 箱 ， 即 拼 箱 货运 输 ， 承 运 人 的 责任 
与 普通 货 提 单 规定 的 责任 一 样 ， 按 件 或 单位 数 负责 赔偿 。 但 在 整 箱 货运 输 下 ， 承 运 人 收 到 
的 仅仅 是 外 表 状 况 良好 、 铅 封 完整 的 集装箱 ， 至 于 箱 内 装 什么 货 、 多 少 件 、 包 装 如 何等 ， 
承运 人 只 能 从 有 关 单 证 上 知悉 ， 为 此 ,《 维 斯 比 规则 》 对 《海牙 规则 》 修 改 时 ， 对 集装箱 、 
托盘 ， 或 类 似 的 运输 器 具 在 集 装 时 作 了 这 样 的 规定 : “如 在 提单 中 已 载 明 这 种 工具 内 的 货 
物件 数 或 单位 数 ， 则 按 所 载 明 的 件数 或 单位 数 赔偿 ， 如 集装箱 、 托 盘 ， 或 类 似 的 运输 器 具 
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为 货主 所 有 ， 赔 偿 时 也 作为 一 件 ”。《 汉 堡 规则 》 和 我 国 《 海 商法 》 也 规定 ,集装箱 等 装运 
器 具 不 属于 承运 人 所 有 或 非 由 其 提供 的 ， 则 该 集装箱 等 装运 器 具 应 视 为 一 件 或 一 个 货运 单 
位 。 中 国 远洋 运输 (集团 ) 总 公司 联运 提单 对 集装箱 运输 下 ， 承运 人 的 赔偿 责任 限制 规定 
如 下 。 

51) 当 承 运 人 应 对 货物 的 灭失 或 损害 负责 赔偿 时 ， 此 种 赔偿 应 根据 该 项 货物 的 发 票 价 
值 加 运费 、 保 险 DE 支付 ) 计 算 。 

(2) 如 无 货物 发 票 价 值 ， 此 项 赔偿 则 应 根据 该 项 货物 交付 地 点 和 交付 货 方 当时 的 价 
值 ， 或 应 已 如 此 交付 时 的 价值 计算 。 货 物价 值 应 根据 商品 交易 价格 计算 ， 而 在 无 此 项 价格 
时 ， 则 按 现时 市 场 价格 计算 ， 如 无 商品 交易 价格 或 现时 市 场 价格 ， 则 应 根据 相同 品种 及 质 
量 货物 的 正常 价值 计算 。 

人 























提单 上 载 明 时 ， 才 能 要 求 赔 偿 较 高 的 金额 ， 在 此 情况 OO 的 价值 侈 人 便 应 代 兰 上 壕 赔 
偿 限额 。 任 何 部 分 屎 失 或 损害 ， 都 应 在 此 申报 份 信 委 尖 而 上 按 比例 调整 。 













(5) 如 经 证 明 ， 货 物 的 灭失 或 损害 乃 发 下 和 弥 竹 上 小 者 内 陆 水 道 ， 承 运 人 的 责任 应 限定 
为 每 件 或 每 一 计 费 单位 为 人 民 币 700 元 。 Ko 

4. 托运 人 责任 条 款 

) 发 货 人 装 箱 、 a 

《海牙 规则 》 规 定 ， 如 船长 或 其 代 当 依据 怀疑 货物 的 任何 标志 、 


码 、 数 量 、 重 量 不 能 确 希 代 素 
提单 上 将 其 注 明 台 。/ 一 方面 ,根据 这 规定 ， 承运 人 可 以 在 提单 上 拒 
绝 载 明 箱 内 Ni 溥 。 但 是 ， se 势必 会 影响 提单 的 流通 性 ， 因 
De 汉 不 得 不 根据 货主 的 知 内 容 予 以 记载 。 但 另 一 方面 ， 如 果 承 运 人 默认 
了 货主 提供 的 集装箱 内 的 件数 ， 则 会 给 承运 人 在 能 否 享受 最 高 赔偿 限额 等 责任 限制 方面 带 
来 不 利 。 因 此 ， 承 运 人 在 根据 货主 提供 的 内 容 如 实 记载 于 提单 的 同时 ， 又 保留 “发 货 人 装 
箱 、 计 数 ” 或 “不 知 条 款 ”， 以 最 大 限度 达到 免除 责任 的 目的 。 例 如 ,日 本 邮 船 公司 集 装 
箱 提单 规定 :“ 如 货物 件数 是 由 发 货 人 或 其 代理 人 装 箱 并 加 封 ， 该 种 集装箱 又 为 本 公司 接 
受 运输 的 ， 则 本 提单 正面 所 列 的 内 容 ( 有 关 货 物 的 重量 、 尺 码 、 件 数 、 标 志 、 数 量 等 )， 本 
全 同人 条 全 全 全、 和 人 全 条 生 从 表面 上 看 能 保护 承运 人 的 利益 , 但 其 保护 范 
围 也 有 一 定 的 限度 。 例 如 ， 货 主 能 举证 说 明 承 运 人 明知 货物 详细 情况 ， 且 又 订 上 不 知 条 
款 ， 承运 人 仍 不 能 免责 。 

2) 铅 封 完整 交 货 条 款 

集装箱 提单 中 这 一 条 款 的 规定 仅 适用 于 整 箱 货 交接 ， 换 言 之， 承运 人 在 铝 封 完整 下 收 
货 、 交 货 ， 业 已 认为 承运 人 完成 货物 运输 ， 并 解除 所 有 责任 。 因 此 ， 从 某 种 程度 上 说 ， 集 
装 箱 运输 下 的 整 箱 货 交 接 是 以 铅 封 完整 与 否 来 确定 承运 人 责任 的 。 例 如 ， 货 物 受 损人 和 欲 提 
出 赔偿 要 求 ， 不 仅 需 举证 说 明 ， 还 应 根据 集装箱 提单 中 承运 人 的 责任 形式 来 决定 。 

3) 货物 检查 权 条 款 

所 谓 货物 检查 权 条 款 是 指 承运 人 有 权 ， 但 没有 义务 在 任何 时 候 将 集装箱 开 箱 检验 ， 以 
核对 其 所 装载 的 货物 。 经 过 查核 ， 如 发 现 所 装载 的 货物 全 部 或 一 部 分 不 适合 运输 ， 承 运 人 


>>236 


要 提现 tte 











a 集装箱 运输 第 章 .SU 
有 权 放 弃 对 该 部 分 货物 的 运输 ,或 是 由 托运 人 支付 合理 的 附加 费 来 完成 这 部 分 货物 的 运 
输 ， 或 存放 在 岸上 或 水 上 具有 遮 珊 的 或 露天 的 场所 。 这 种 存放 业已 被 认为 按 提 单 交 货 ,， 上 
承运 人 的 责任 已 告终 止 。 

集装箱 提单 上 订 有 货物 检查 权 条 款 ， 是 为 了 承运 人 对 箱 内 货物 的 实际 状况 怀疑 ， 或 积 
载 不 正常 时 启封 检查 。 承 运 人 在 行使 这 一 权利 时 ， 无 须 得 到 托运 人 的 预先 同意 。 一 般 来 
说 ， 对 由 货主 自己 装载 的 集装箱 启封 检查 时 ， 原 则 上 应 征 得 货主 同意 ， 其 费用 由 货主 
负担 。 

4 海关 启封 检查 条 款 

根据 《1972 年 集装箱 关 务 公约 ) 的 规定 ， 海 关 有 权 检 查 集装箱 。 因 此 ， 集 装 箱 提 单 
中 都 规定 :“ 如 果 集装箱 的 启封 是 由 海关 当局 因为 检查 箱 内 货物 内 容 打开 而 重新 封印 ， 
此 而 造成 、 引 起 任何 货物 灭失 、 损 害 ， 以 及 其 他 后 果 的 ， 本 公司 概 不 负责 .” 在 实际 业务 
中 ， 尽 管 提单 条 款 作 了 这 样 的 规定 ， i A 并 保留 证 据 ， 以 免 
除 责任 。 


5) 发 货 人 对 货物 内 容 正 确 性 负责 条 款 人 
集装箱 提单 中 所 记载 的 内 容 ， a 或 由 负责 集装箱 运输 的 承运 人 或 其 
代表 根据 发 货 人 所 提供 的 有 关 托运 文件 条 装 箱 运输 经 营 人 接受 货物 时 ， 发 货 人 应 


视 为 其 已 向 承运 人 保证 ， 其 在 集 装 第 ed 标志 、 件 数 、 重 量 、 数 量 
等 一 概 为 准确 无 误 ， TO 说 明 其 危险 特性 。 



































如 货物 的 损害 是 由 于 发 be 发 货 人 应 对 承运 人 负 

， 即 使 发 货 人 已 将 提单 物 在 由 货主 自行 负责 装 箱 时 ， 货 
主 对 承运 人 造成 的 损 

5. 危险 品 运 

sain. HE | 号 说 ,必须 在 货物 外 表 贴 上 清晰 的 、 永 久 性 的 货 
物 标志 ， 并 能 提供 任何 适用 的 法 律 、 规 章 ， 以 及 承运 人 所 要 求 的 文件 或 证 明 。 在 托运 集 装 
箱 危险 品 时 ， 集 装 箱 提 单条 款 一 般 都 有 以 下 规定 。 

(1) 承运 人 在 接受 具有 爆炸 性 、 易 燃 性 、 放 射 性 、 腐 蚀 性 、 有 害 性 ， 以 及 有 毒性 等 危 
聆 货物 时 ， 只 有 在 接受 由 货主 为 运输 此 种 货物 而 提出 的 书面 申请 时 方 能 进行 。 

(2) 承运 人 或 其 代理 人 对 于 事先 不 知 其 性 质 而 装载 的 具有 易 燃 、 爆 炸 ， 以 及 其 他 危险 
性 的 货物 ， 可 在 和 印 货 前 任何 时 候 、 任 何 地 点 将 其 印 上 岸 ， 或 将 其 销毁 ， 或 消除 其 危害 性 而 
不 予 赔偿 。 该 货物 的 所 有 人 对 于 该 项 货物 所 引起 的 直接 或 间接 的 一 切 损害 和 费用 负责 。 

(3) 即使 承运 人 了 解 货物 的 性 质 ， 并 同意 装 船 ， 但 在 运输 过 程 中 可 能 对 船舶 和 其 他 货 
物 造成 危害 时 ， 也 同样 可 在 任何 地 点 将 货物 卸 上 岸 ， 或 将 其 销毁 ， 消 除 危害 性 而 不 负 任何 
责任 。 

因此 ， 在 托运 集装箱 危险 品 时 ， 托 运 人 应 保证 以 下 事项 : 提供 危险 品 货物 的 详细 情 
况 ; 四 提供 运输 注意 事项 、 预 防 措施 ;四 满足 危险 品 货物 有 关 运 输 、 保 管 、 装 卸 等 要 求 ; 
四 货物 的 包装 外 表 应 有 清晰 、 永 久 性 标志 ; @ 在 整 箱 货运 输 时 ， 箱 子 外 表 ( 四 面 ) 应 贴 有 危 
险 品 标志 。 

6. 承运 人 的 运 价 本 条 款 

由 于 集装箱 运输 的 特点 ， 特 别 是 涉及 有 关 集 装 箱 运输 术语 、 具 体 交 接 办 法 、 计 费 方 
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法 、 货 物 禁 运 规定 ， 以 及 交 货 方式 等 问题 ， 均 无 法 一 一 在 提单 上 列举 说 明 ， 这 时 则 需要 运 
价 本 补充 予以 详 述 。 he 各 船 公司 一 般 均 将 运 价 本 的 主要 条 款 装订 成 册 ， 
必要 时 对 外 提供 ， 以 弥补 提单 条 款 规定 的 不 足 。 集 装 箱 提单 中 有 关 承 运 人 的 运 价 本 是 提单 
te omg ta 
联运 提单 条 款 规定 :“ 在 装运 时 使 用 的 承运 人 运 价 本 的 条 款 与 条 件 ,已 载 入 本 提单 。 此 种 
运 价 本 的 有 关 规定 可 向 承运 人 索取 ， 在 本 提单 规定 所 使 用 的 运 价 本 之 间 发 生 矛 盾 时 ， 应 以 
本 提单 规定 。” 

7. 索赔 与 诉讼 条 款 

现行 的 海上 货物 运输 公约 规定 ， 根 据 运输 合同 或 提单 有 权 提 取 货物 的 人 ， 在 收 货 时 发 
DARN nn 
































通知 承运 人 或 其 代理 人 ， 这 种 交接 应 作为 承运 人 已 按照 提 交付 货物 的 初步 证 据 。 如 
货物 的 状况 在 货物 交接 时 已 经 双方 联合 检验 或 检查 ， 风 除非 从 货物 交付 之 
日 或 应 交付 之 日 起 一 年 内 提出 诉讼 。 

现行 的 集装箱 提单 对 于 拼 箱 货 的 货 损 事故 不 焉 个 即 索赔 要 求 和 诉讼 时 效 基本 上 与 普通 
OO 人 
能 根据 表面 状况 交 货 ， 如 箱子 外 表 状 ; 封 完整 承运 人 的 责任 即 告终 止 。 如 货物 
或 箱子 外 表 状 况 并 不 良好 ， 考 虑 到 区 输 的 特点 ， 有 的 提单 条 款 规定 收 货 人 应 在 3 天 
或 7 天 内 以 书面 的 形式 通知 承 站 对 于 诉讼 时 效 ， 有 一 年 ， 有 的 为 9 个 月 ， 如 
届 全 损 ， 有 的 提单 仅 规定 为 ee 人 将 解除 一 切 责任 。 中 国 远洋 运 
输 ( 集 团 ) 总 公司 联运 提 < 索赔、 诉讼 条 如 货物 损坏 明显 ， 收 货 人 应 在 收 货 
时 没有 当场 所 则 主 从 提货 之 日 起 于 7 天 内 提出 索赔 ; @ 如 承 








时 当场 提出 ; 四 
运 人 的 责任 装 船 港 至 印 船 港 ， 收 到 货 9 个 月 内 提起 否则， 承运 人 解除 一 


切 责任 ; @ 如 如 运 人 的 责任 期 间 从 装 船 港 码头 或 紧邻 码头 至 卸 船 港 码 头 或 紧邻 码头 ， 诉 讼 
从 收 到 货物 起 一 年 内 提起 ， 和 否则 ， 承 运 人 解除 一 切 责任 ; @ 在 全 部 发 生 灭失 时 ， 自 该 货物 
发 生 灭失 时 起 两 个 月 内 提起 诉讼 ， 和 否则 ， 承 运 人 将 解除 一 切 责任 。 


本 章 小 结 


本 章 主要 论述 国际 海上 集装箱 运输 的 发 展 概况 、 集 装 箱 运 输 的 发 展 趋势 、 集 装 箱 运输 
的 设备 和 设施 、 集 装 箱 运输 出 口 业 务 、 集 装 箱 运输 进口 业务 、 集 装 箱 提单 的 主要 条 款 。 重 
点 是 集装箱 的 进 、 出 口 货运 业务 及 程序 集装箱 运输 过 程 中 的 责任 的 划分 ， 也 就 是 集装箱 
提单 的 主要 内 容 。 


意 
思考 题 


. 简 述 未 来 集装箱 运输 的 发 展 趋势 。 
集装箱 运输 的 主要 关系 方 有 哪些 ? 

才 装 箱 装 印 作业 区 有 哪些 ? 它们 有 什么 功能 
4 简 述 集装箱 代 货物 运输 出 口 的 主要 业务 。 
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5. 简 述 集 装 箱 货物 运输 进口 的 主要 业务 。 
6. 集装箱 提单 的 背面 条 款 中 有 哪些 内 容 与 传统 提单 不 同 ? 集装箱 运输 中 赔偿 责任 限 
制 是 怎样 的 ? 


全 案例 分 析 
集装箱 运输 合同 责任 案例 


1990 年 ， 发 货 人 中 国 居 新 进出 口 公司 委托 某 对 外 贸易 运输 公司 将 750 箱 茶叶 从 大 连 港 出 口 运往 印 
度 ， 某 对 外 贸易 运输 公司 又 委托 其 下 属 S 分 公司 代理 出 口 。S 分 公司 接受 委托 后 ， 向 思 捷 达 远 洋 运输 公 
司 申请 舱位 ， 思 捷达 远洋 运输 公司 指派 了 箱 号 为 HTM-5005 等 三 个 满载 集装箱 后 签发 了 清洁 提单 ， 同 时 
发 货 人 在 中 国人 民 财产 保险 股份 有 限 公司 处 投保 海上 货物 运输 的 战争 险 和 一 切除。 货物 运 抵 印度 港口 后 ， 
收 货 人 拆 箱 后 发 现 部 分 茶叶 串 味 变质 ， 即 向 中 国人 民 财产 保险 股 滞 在 印度 的 代理 人 申请 查验 ， 
检验 表明 ，250 箱 茶叶 被 污染 。 检 验 货物 时 ， RAR 
在 印度 为 代理 人 赔付 了 收 货 人 的 损失 之 后 ， WU 限 公司 向 人 民法 院 提起 诉讼 。 


问题 
(1) 在 集装箱 运输 中 ， 思 捷达 远洋 运输 公司 应 or 它 是 否 应 对 损失 负责 ? 
(2) 在 集装箱 运输 中 ，S 分 公司 应 负 有 CR 是 否 应 对 损失 负责 ? 
(3) TRY 格 作为 原告 ? 为 什么 ? 
(4 Wi 资格 作为 原告 也 应 将 谁 列 为 被 告 ? 


次 。” 效 
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【本 章 要 点 】 


本 章 hm Km wp 际 多 式 联运 经 营 人 的 定义 ， 国 际 多 式 联 运 的 优点 ， 
a 才 的 基本 条 件 ， 国 际 多 式 开 赤 经 营 人 的 基本 条 件 ， 三 大 陆桥 的 特点 与 影响 ， 陆 桥 运 
输 的 形式 ,国际 货物 多 式 联运 的 公约 与 法 规 。 











国际 多 式 联运 “第 7 章 人 SU 
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2000 年 3 月 7 日， 原告 星 星 公司 和 江海 运输 有 限 公司 (以 下 简称 江海 公司 ) 签 订 了 “支线 运输 协 

议 ”， 双 方 约定 由 江海 公司 每 周 为 星星 公司 提供 上 海 至 宁波 、 温 州 航线 的 70 个 箱 位 。 该 协议 第 6 条约 

定 : 本 协议 由 缔约 方 的 授权 代表 签 章 。 该 协议 的 签 章 人 为 星星 公司 和 上 海 航运 有 限 公司 ( 以 下 简 

称 远洋 公司 )。2000 年 3 月 1 日 ,被 告 江海 公司 和 被 告 宁波 北仑 公司 签订 了 《 港 航班 轮 协议 书 》， 双 方 

就 江海 公司 从 事 宁波 至 温州 、 上 海 的 内 支线 集装箱 运输 事宜 达成 了 协议 ， 由 江海 公司 每 月 将 船舶 动态 

通知 北仑 公司 ， 然 后 由 北仑 公司 安排 于 泊 和 装 务 作业 。 同 日 ， 江 海 公司 与 远洋 公司 签订 了 光 船 租赁 合 
同 ， 由 江海 公司 将 其 所 属 的 “向 荣 ” 轮 出 租 给 远洋 公司 ， 但 未 向 船舶 登记 机 关 进 行 登记 。 

2000 年 3 月 ， 原告 星星 公司 承运 东方 公司 的 一 批 冻 虾 ( 共 三 个 冷藏 集装箱 )， 从 加 拿 大 哈 克 斯 洛 运 

往 中 国 宁波 港 。 星 星 公司 签发 了 全 套 正本 提单 ， 提 单 记载 的 装运 指示 表明 大 部 分 时 间 内 冷藏 集装箱 温 

度 均 须 保持 在 摄氏 零下 25C 。 货 物 几 经 转 船 ， 于 同年 5 月 23 日 被 运 海港 。 涉 案 集 装 箱 在 上 海港 

nn nn 波 港 。 宁 波 外 轮 理 货 公司 在 

和 





于 公司 的 集装箱 扒 场 至 同年 6 月 20 日 由 货主 提货 。 氏 没准 场 存放 期 间 ， 北 仑 公司 未 给 三 个 冷藏 集 装 

箱 通电 。 同 年 6 月 21 日 ， ee 开 箱 后 发 现货 物 变质 ， 当 即 委托 通 标 标准 技 

术 服 务 有 限 公司 上 海 分 公司 对 货物 进行 检 7 月 27 日， 东方 公司 以 提单 持 有 人 的 身份 向 宁 

沈 海 事 法 院 就 涉案 货 捉 向 本 案 原告 星星 人 N 当 浓 叶 装 箱 堆 场 保管 人 本 案 被 告 北 仑 公司 提起 诉讼。 宁波 海 

事 法 院 (2000) 甬 海 商 初 字 第 NO 同时 判 令 本 
撤 失 、 各 项 党 用 现 科 四 炙 床 


定语 全 和 , 
判决 ， 向 浙江 省 高 级 人 民 : 上 上 诉 。2001 年 


字 第 112 号 民事 和 判 ; 判 决 第 一 项 ， 即 
a tens 公司 赔付 律师 党 损失 次. 
日 ， 本 案 原 告 cy 司 向 东方 公司 支付 了 上 局 

后 查 明 : 江海 公司 和 远洋 公司 分 别 是 中 国 某 运 输 集团 总 公司 投资 设立 的 独立 法 人 单位 。2001 年 8 
月 24 上 日， 原告 星星 公司 在 上 海 海事 法 院 向 三 个 被 告 提起 追偿 诉讼 ， 并 于 最 后 一 次 庭审 中 明确 表示 要 
求 追究 江海 公司 、 远 洋 公司 的 违约 责任 ,被 告 北仑 公司 承担 违约 的 连带 责任 ， 并 且 不 放弃 追究 北仑 公 
司 的 侵权 责任 。 

本 案 货 损 虽 然 发 生 在 北仑 公司 保管 货物 期 间 ， 但 是 原告 明确 提起 的 是 合同 之 诉 ， 被 告 江海 公司 是 
“支线 运输 合同 ”下 的 承运 人 ， 应 对 涉案 货 损 承 担 违约 责任 。 远 洋 公 司 是 支线 运输 的 实际 承运 人 。 涉 
案 货 损 发 生 在 其 承运 掌管 的 责任 期 间 ， 远洋 公司 应 对 原告 的 损失 承担 连带 赔偿 责任 。 被 告 北仑 公司 不 
是 涉案 水 路 货运 合同 的 当事人 ， 现 原告 提起 的 是 合同 之 诉 ， 因 此 应 由 承运 人 江海 公司 、 实 际 承运 人 远 
洋 公司 承担 责任 。 法 院 遂 判 决 : 被 告 江海 公司 向 原告 星星 公司 赔偿 损失 及 利息 ; 被 告 远洋 公司 对 被 告 
江海 公司 的 赔偿 义务 承担 连带 责任 ; 对 原告 星星 公司 的 其 他 诉讼 请 求 不 予 支持 。 被 告 江海 公司 和 远洋 
公司 不 服 提起 上 诉 ， 上 海 市 高 级 人 民法 院 认为 原 判 认定 事实 清楚 ， 适 用 法 律 正确 ， 遂 于 2003 年 4 月 
14 日 做 出 二 审判 决 ， 了 驳回 上 诉 ， 维 持原 判 。 

试问 : 你 对 此 案例 及 其 法 院 的 判决 怎么 认识 的 ， 理 由 是 什么 ? 


方 公司 和 本 案 原告 星星 公司 均 不 服 
日 3 浙江 省 高 级 人 民法 院 以 (2001) 浙 经 二 终 
公 动 向 东方 公司 赔付 货物 损失 、 各 项 费用 及 利息 。 
六 星星 公司 负担 二 审 的 案件 受理 党 。2002 年 2 月 26 
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7.1 国际 多 式 联运 概述 


7.1.1 国际 多 式 联运 的 产生 


在 国际 多 式 联运 的 发 展 历程 中 , 美国 占据 了 极为 重要 的 地 位 。 早 在 约 20 世纪 20 年 
代 ， 美国 就 开始 了 多 式 联运 。 当 时 是 挂车 和 铁路 运输 挂车 的 多 式 联运 方式 。 在 前 集装箱 时 
代 ， 即 20 世纪 70 年 代 前 几乎 是 挂车 运输 主 罕 了 多 式 联运 。20 世纪 90 年 代 挂车 运 量 一 直 
保持 平稳 状态 ，90 年 代 后 期 开始 呈 下 滑 趋势 ， 而 2003 年 有 所 回升 并 稳定 在 20%。 

1956 年 4 月 26 日 美国 ideal-X 号 第 一 次 装载 了 58 只 集装箱 从 纽约 的 纽 华 克 至 休斯敦 ， 
开辟 了 集装箱 运输 的 先河 。1956 年 出 现 了 第 一 盘 专 用 集 装 axton 号 ， 是 一 条 油轮 改 












































装 船 ， 可 以 装载 60 只 集装箱 于 甲板 上 。1955 年 铁路 的 集 车 运输 列 为 单独 的 一 项 
货运 类 别 ， 当 年 运输 了 16. 8 万 箱 ( 车 )。1970 年 以 后 集装箱 (国际 标准 化 组 织 箱 及 国 


内 箱 ) 运 量 的 增长 ， 尤 其 是 20 世纪 80 年 代 双 层 
根本 性 的 变革 。 一 是 美国 铁路 关闭 了 大 量 中 
1997 年 的 200 个 ， 二 是 变 “ 驮 背 运 输 站 # 

美国 铁路 集装箱 中 的 大 多 数 是 组 织 国际 标准 集装箱 ，20、40 和 45 英尺 干货 
rr ”美国 自 1986 年 开始 采用 国内 标准 箱 。48 和 53 英 


尺 规格 占据 主流 。 x 
Wl opt 


种 以 实现 货物 整 fe 人为 上 标的 联运 组 织 多 式 。 它 通 
常 是 以 集 运输 单元 ， i ee 一 起 ， 构 成 连续 的 、 综 合 性 的 
< 通过 一 次 托运 、 一 次 计 费 、 一 份 单 证 、 一 次 保险 ,由 各 运输 区 段 的 承运 
人 共同 完成 货物 的 全 程 运输 ， 即将 货物 的 全 程 运输 作为 一 个 完整 的 单一 运输 过 程 来 安 排 。 
它 与 传统 的 单一 运输 方式 又 有 很 大 的 不 同 。 
际 多 式 联运 是 一 种 比 区 段 运 输 高 级 的 运输 组 织 形式 。20 世纪 60 年 代 末 美国 首先 试 
办 多 式 联运 业务 ， 受 到 货主 的 欢迎 。 随 后 ， 国 际 多 式 联运 在 北美 、 欧 洲 和 远东 地 区 开始 采 
用 。20 世纪 80 年 代 ， 国 际 多 式 联运 已 逐步 在 发 展 中 国家 采用 。 目 前 ， 国 际 多 式 联运 已 成 
为 一 种 新 型 的 重要 的 国际 集装箱 运输 方式 。 虽然 自 1980 年 《联合 国 国际 货物 多 式 联运 公 
约 》 出 笼 以 来 ， 国 际 多 式 联运 方式 由 于 其 实施 过 程 对 各 种 运输 方式 衔接 的 要 求 比较 高 ， 加 
上 各 国 在 法 律 程序 上 的 种 种 约束 和 限制 使 之 在 实际 推广 应 用 普及 方面 并 没有 所 想象 的 那 
样 迅速 和 便利 ， 但 由 于 其 运作 方式 的 连续 性 、 综 合 性 、 统 一 性 等 一 体 化 特征 ， 使 其 有 着 强 
大 的 竞争 力 和 优势 ， 日 益 受 到 国际 航运 界 的 普遍 重视 和 推广 应 用 。 我 国 在 大 力 发 展现 代 物 
流 的 今天 ， 通 过 信息 网 络 平台 和 技术 ， 开 始 大 力 地 发 展 多 式 联 运 物流 ， 着 力 于 解决 各 种 运 
输 方式 及 仓储 之 间 的 无 缝 链接 问题 ， 大 力 推进 我 国 的 国际 多 式 联运 的 迅速 发 展 。 

根据 《联合 国 国际 货物 多 式 联 运 公约 )， 国 际 多 式 联运 是 指 按 照 多 式 联运 合同 ， 
少 两 种 不 同 的 运输 方式 ， 由 多 式 联运 经 营 人 将 货物 从 一 国境 内 接管 货物 的 地 点 运 到 男 一 
境内 指定 交付 货物 的 地 点 。 为 履行 单一 方式 运输 合 ee 
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9 急剧 增长 ， 美 国 多 式 联 运 发 生 了 
车站， 从 1973 年 的 1 100 个 缩减 到 
装 印 为 机 械 化 作业 。 
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务 ,不 应 视 为 国际 多 式 联运 。 

根据 《国际 集装箱 多 式 联运 管理 规则 》， 国 际 集装箱 多 式 联运 是 指 按照 国际 集装箱 多 
式 联运 合同 ， 以 至 少 两 种 不 同 的 运输 方式 ， 由 多 式 联运 经 营 人 将 国际 集装箱 从 一 国境 内 接 
管 的 地 点 运 至 男 一 国境 内 指定 交付 的 地 点 。 
际 多 式 联运 是 一 种 利用 集装箱 进行 联运 的 新 的 运输 组 织 方式 。 它 通过 采用 海 、 陆 、 
空 等 其 中 的 两 种 以 上 的 运输 手段 ， 完 成 国际 间 的 连贯 货物 运输 ， 从 而 打破 了 过 去 海 、 铁 、 
公 、 空 等 单一 运输 方式 互 不 连贯 的 传统 做 法 。 如 今 ， 提 供 优质 的 国际 多 式 联运 服务 已 成 为 
集装箱 运输 经 营 人 增强 竞争 力 的 重要 手段 。 
司 际 多 式 联运 是 采用 两 种 或 两 种 以 上 的 不 同 运 输 方式 进行 联运 的 运输 组 织 形 式 
所 指 的 至 少 两 种 的 运输 方式 可 以 是 海陆 、 陆 空 、 海 空 等 。 这 与 一 般 的 海 海 、 陆 陆 、 
形式 的 联运 有 着 本 质 的 区 别 。 后 者 虽 也 是 联运 ,但 仍 是 同一 种 
众所周知 ， 各 种 运输 方式 均 有 自身 的 优点 与 不 足 。 一 般 玉 锐 -和 中 运输 具有 运 量 大 、 戌 本 
低 的 优点 ;公路 运输 则 具有 机 动 灵活 ， 便 于 实现 货 名 门 运输 的 特点 ， 铁 路 运输 的 主 
要 优点 是 不 受气 候 影响 ， 可 深入 内 陆 和 横贯 内 陆 实 焉 贷 物 长 距离 的 准时 运输 ;而 航空 运输 
的 主要 优点 是 可 实现 货物 的 快速 运输 。 由 于 国 吓 次 式 联 运 严格 规定 必须 采用 两 种 或 两 种 以 
上 的 运输 方式 进行 联 运 ， 因 此 这 种 运 给 组 入 2 综合 利用 各 种 运输 方式 的 优点 ， 充 分 体 
现 社会 化 大 生产 、 大 交通 的 特点 。 





























































































7.1.3 国际 多 式 联运 的 疹 > 

ring toes 下 箱 运输 的 发 展 历 程 与 国际 多 式 联运 
的 发 展 历程 基本 一 eee 
随 着 国际 集装箱 运输 的 发 展 ， 国 际 多 了 经 历 了 这 些 发 展 阶段 。 

NS 





截至 20 世纪 70 年 代 初期 集装箱 运输 开始 从 美国 沿海 运输 向 国际 远洋 运输 发 展 。 从 
事 集装箱 运输 的 船舶 为 第 一 代 集装箱 船 ， 有 了 集装箱 专用 码头 。1965 年 国际 标准 化 组 织 
颁布 了 一 系列 国际 集装箱 规格 ， 其 中 长 度 为 20 英尺 (6. 1 米 ) 和 40 英尺 (12.2 米 ) 的 标准 集 
装 箱 成 为 国际 集装箱 运输 中 的 常用 箱 。 由 于 尺寸 标准 化 ， 相 关 工 具 具有 通用 性 ， 为 集装箱 
的 多 式 联运 打下 了 良好 基础 。 

1966 年 4 月 海陆 运输 公司 以 经 过 改装 的 全 集装箱 船 开 尽 了 纽约 至 欧洲 集装箱 运输 航 
线 。 之 后 随 着 海上 集装箱 运输 的 发 展 ， 世 界 各 国 普遍 建设 集装箱 专用 码头 。 国 际 集装箱 多 
式 联运 初步 发 展 。 

2. 成 长 期 

20 世纪 70 年 代 初 到 80 年 代 末 为 国际 集装箱 运输 的 成 长 期 。 集装箱 运输 迅速 发 展 
界 各 主要 航线 开展 了 集装箱 运输 。 国 际 航线 上 出 现 了 第 二 代 集装箱 专业 船 ， 集 装 箱 专用 
位 逐步 增多 ， 港 口 装 印 设施 现代 化 、 专 业 化 。 集 装 箱 多 式 联运 出 现 ， 集 装 箱 管理 水 平 逐 步 
提高 。 国 际 远洋 运输 航线 从 欧美 扩展 到 东南 亚 、 中 东 及 世界 各 主要 航线 。 
由 于 集装箱 运输 具有 装 印 效率 高 、 成 本 低 、 效 益 好 ， 运 输 质量 稳定 并 便于 开展 国际 集 
装 箱 多 式 联运 等 优点 ，1971 年 年 底 ， 发 达 国家 的 海上 件 杂货 运输 基本 实现 了 集装箱 化 ， 

243<< 



































于 












































ammra ee We 


P 国 家 的 集装箱 运输 也 得 到 了 较 大 的 发 展 。1980 年 5 月 ,在 日 内 瓦 通过 了 《联合 国 国 
A 此 后 ， 多 式 联 运 发 展 迅速 。1983 年 ， 全 世界 集装箱 船舶 运力 达到 
208 万 TEU。 

20 世纪 80 年 代 ， 许 多 集装箱 码头 配备 了 诸如 跨 运 车 、 集 装 箱 装 印 桥 、 堆 场 使 用 的 轮 
胎 式 龙门 起 重 机 等 现代 化 装备 。 电 子 计算 机 的 应 用 促进 了 集装箱 运输 管理 水 平 的 提高 。 美 
国 铁路 双 层 集装箱 多 式 联运 推动 了 集装箱 多 式 联运 的 发 展 。 

3. 成 熟 其 

20 世纪 90 年 代 以 来 ， 随 着 集装箱 运输 船舶 、 码 头 泊位 、 装 外 机 械 、 集 政 运 的 道路 桥 
梁 等 硬件 设施 的 完善 ， 国 际 集装箱 运输 发 展 进 入 成 熟 期 。 集 装 箱 运输 在 全 世界 普及 ， 多 式 
联运 进一步 发 展 并 成 熟 。 集 装 箱 运输 的 经 营 管理 、 业 务 管理 的 方法 和 手段 日 趋 成 熟 。 集 装 
箱 船 舶 运力 大 量 增加 (目前 ， 全 世界 集装箱 船舶 运力 超过 4 多 TEU)， 单 船 规模 增 大 。 
集装箱 船舶 的 发 展 情况 见 表 7- 1。 

表 7-1 集装箱 船舶 人 



























































































































营运 年 代 载运 能 力 /TEU 长 度 / 米 | 宽度 / 米 
第 一 代 (1957) 750 4 000 l80 | 25.0 9.0 
第 二 代 (1968) 1 50 30 000 210 | 30.5 10.5 
第 三 代 (1972) 了 | toox 275 | 32.2 11.5 
第 四 代 (1988) TAA SO | 5 > 298 | 39.2 12.5 
第 五 代 (1995) 6 000 35 | 42.8 14.0 
第 六 代 az 8 000 9 33 46.5 14.5 






注 ; EN 航 
7.1.4 我 国 国际 多 式 联运 的 发 展 


我 国 国际 集装箱 运输 起 步 较 晚 ， 但 发 展 速度 快 。1973 年 天 津 接 务 了 第 一 个 国际 集 装 
箱 。20 世纪 70 年 代 国际 集装箱 运输 起 步 ，80 年 代 开始 稳定 发 展 ，90 年 代 成 为 全 世界 航运 
界 的 热点 。 随 着 国际 集装箱 运输 的 发 展 ,我 国 国际 多 式 联运 发 展 迅速 。 国 际 多 式 联运 方式 
较 多 ， 如 海 铁 联 运 、 海 公 联 运 、 海 河 联 运 等 。 目 前 ,我 国 国际 集装箱 运 量 占 全 世界 总 运 量 
的 20%~25%， 并 有 了 一 支 现代 化 的 集装箱 船 队 ， 国 际 多 式 联运 随 之 快速 发 展 。 

就 海 铁 联 运 而 言 ，20 世纪 80 年 代 初 ， 我 国 对 某 些 国 家 和 地 区 的 外 贸 进 出 口 货物 开始 
采用 国际 多 式 联运 方式 ， 随 后 逐步 发 展 。 在 集装箱 多 式 联运 方面 , 铁道 部 在 1986 年 和 
1987 年 与 中 国 远洋 运输 公司 签订 了 《国际 集装箱 海 铁 联运 协议 》( 试 行 );， 规定 在 中 国 沿 
海 的 大 连 、 天 津 、 上 海 等 港口 和 内 地 30 余 个 火车 站 开办 集装箱 海 铁 国际 联运 及 从 中 国 过 
境 的 第 三 国 集装箱 运输 业务 ; 实行 联运 的 集装箱 使 用 中 国 远洋 运输 公司 签发 的 全 程 联运 提 
单 , 中 国 远洋 运输 公司 负责 海运 段 运 输 、 海 关 手续 及 港口 装 咎 等 工作 , 铁路 部 门 负责 铁路 
段 运输 、 到 站 装 钾 及 空 、 重 箱 返回 , 这 是 在 国内 首创 的 多 式 联 运 服务 。1991 年 ， 由 国务 院 
生产 办 公 室 主持 ， 原 铁道 部 、 原 交通 部 、 对 外 贸易 经 济 合 作 部 、 物 资 部 联合 召开 全 国 集 
箱 运输 工作 会 议 , 确定 了 国际 集装箱 从 港口 向 内 地 延伸 的 九条 联运 线 。 在 1994 一 1995 年 
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开通 了 郑州 和 武汉 至 香港 、 郑 州 至 青岛 港 、 郑 州 和 西安 至 天 津 港 之 间 的 定期 集装箱 直达 列 
车 ， 使 海 铁 联 运 的 条 件 进一步 改善 。 

然而 ， 铁 路 多 式 联运 的 发 展 很 缓慢 。 目 前 铁路 集装箱 运 量 与 海运 业 有 很 大 差距 。 在 
际 集装箱 多 式 联 运 业务 中 , 铁路 所 占 比 重 偏 低 ( 见 表 7 -2)。 例 如 ， 以 1998 年 为 例 ， 全 
际 集装箱 进出 口 量 达 1 502. 3 万 标准 箱 ， 其 中 铁路 承运 量 仅 占 1. 1 万 标准 箱 。 在 多 数 洪 
口中 海 铁 联 运 量 所 占 比 例 不 超过 1% 。 集 装 箱 多 式 联运 的 陆 上 部 分 主要 以 公路 运输 为 主 。 
但 由 于 公路 运输 到 发 的 不 平衡 性 大 , 港口 的 陆 上 大 门 容易 形成 “ 沽 颈 ”， 沁 切 需要 铁路 参与 
集装箱 多 式 联运 ， 因 此 铁路 参与 集装箱 多 式 联运 的 潜力 大 ， 其 未 来 的 集装箱 运 量具 有 很 大 
的 增长 空间 。 


















































表 7-2 上 海港 海 铁 联运 集装箱 量 























年 度 海 铁 联运 量 /TEU 全 港 吞吐 量 / 万 比 ” 例 
1998 20 479 3 0.67% 
1999 35 556 < 0. 84% 
2000 44 134 Ke 0.79% 
2001 143 821 634 0.71% 





7.1.5 我 国 国际 联运 通道 介 纵 、 


一 





人 中 连接 俄罗斯 及 欧洲 、 西 亚 邻 国 的 
有 三 条 ， 如 图 7. 1 所 示 色 连接 朝鲜 的 有 三 条 愉 这 援 蒙 十 的 有 一 条 ， 连 接 哈萨克 斯 坦 的 有 一 
条 ; 连接 越南 的 有 两 举 。 * 泡 

上 区 二 条 办- 后 加 人 1903 年 开始 运营 ， 
1951 年 开办 国 除 联运 ，2002 年 完成 进出 口 货物 运 量 900 万 吨 ， 绥芬河 一 格 罗 迁 科 沃 通道 
于 1902 年 正式 运营 ，1951 年 开办 国际 联运 ，2002 年 完成 进出 口 货物 500 万 吨 ; 下 春 一 马 
哈 林 诺 通道 于 1997 年 正式 运营 ,迄今 仅 运送 进出 口 货物 且 货 运 量 较 少 ， 尚 处 于 不 正常 运 














6 俄罗斯 
Sa 哈萨克 斯 组 Russia 
吉尔 青 斯 斯 坦 Kazakhstan 
kyrgy’ i 
十 库 Ns thon i 
Turkment 
塔吉克 斯 坦 态 时 
Tajikistar 


图 7.1 中 一 俄 、 欧 洲 、 西 亚 铁路 


245<< 





(国际 海上 运输 ES 了 


(2) 与 朝鲜 相连 的 三 条 运输 通道 。 丹 东 一 新 义 州 通道 于 1904 年 开始 正式 运营 ， 自 
1954 年 起 ， 开 办 国际 铁路 客 货 联 运 ，2002 年 完成 进出 口 货物 51 万 吨 ; 图 们 一 南阳 通道 于 
1933 年 正式 营业 ，1954 年 起 开办 国际 铁路 货物 联运 ，2002 年 完成 进出 口 货物 53 万 吨 ; 
集 安 一 满 浦 通道 于 1939 年 正式 营业 ，1954 年 起 开办 国际 铁路 货物 联运 ， 2002 年 完成 进出 
口 货物 6 万 吨 。 
(3) 与 蒙古 相连 的 一 条 运输 通道 。 二 连 一 扎 门 乌 德 通道 于 1955 年 正式 运营 ，1956 年 
开办 国际 铁路 客 货 联运 ，2002 年 完成 进出 口 货物 410 万 吨 。 

(4) 与 哈萨克 斯 坦 相 连 的 一 条 运输 通道 。 阿 拉 山 口 一 德 鲁 日 巴 通道 于 1991 年 正式 运 
营 ，1992 年 开办 国际 铁路 客 货 联运 。2002 年 完成 进出 口 货物 运 量 580 万 吨 。 

(5) 与 越南 相连 的 两 条 运输 通道 。 赁 祥 一 同 登 通道 于 1955 年 正式 运营 ， 并 开办 国际 
铁路 客 货 联运 ，2002 年 完成 进出 口 运 量 17 万 吨 ; 山腰 一 2 于 1909 年 开始 运营 ，1958 
ee 2002 年 完成 进出 口 运 量 60 万 吨 。 

述 中 朝 铁路 间 通 道 均 为 1 435 毫米 铁路 轨 距 A 蒙 、 中 哈 铁 路 间 通 道 分 别 为 
1 tert i 中 CS ae 内 ( 安 员 ) 铁 路 通道 轨 距 
iA] 




























































































分 别 为 1 435 毫米 (我 方 ) 和 1 435 A 10 合 轨 ( 外 方 )。 山 腰 一 新 铺 为 1 000 毫 


米 轨 距 。 
7.2 国际 ange 
7.2.1 国际 多 式 点 
wm ,国际 多 式 联运 具 徇 落 同 的 优点 。 从 货主 角度 看 ， 主 要 是 简化 了 托运 
等 相关 手续 外 少 运费 ; 从 承运 人 的 角度 看 ， 多 式 联 运 有 助 于 承运 人 得 以 提供 更 多 增 
值 服务 ， 拓 展业 务 范围 并 减少 运输 相关 成 本 ; 从 政府 的 角度 看 ， 有 利于 加 强 政府 部 门 对 整 





个 货物 运输 过 程 进 行 监督 与 管理 。 具 体 来 说 包括 以 下 几 个 方面 。 

(1) 简化 托运 、 结 算 及 理赔 手续 ， 节 省 人 力 、 物 力 和 有 关 费 用 。 在 国际 多 式 联运 方式 
下 ,无 论 货物 运输 距离 有 多 远 ， 还 是 由 儿 种 运输 方式 共同 完成 ， 或 不 论 运输 途中 货物 经 过 
多 少 次 转换 ， 所 有 一 切 运输 事项 均 由 多 式 联运 经 营 人 负责 办 理 。 而 托运 人 只 需 办 理 一 次 托 
运 ， 订 立 一 份 运输 合同 ,一 次 支付 费用 ， 一 次 保险 ， 从 而 省 去 托运 人 办 理 托运 手续 的 许多 
不 便 。 同 时 ， 由 于 多 式 联运 采用 一 份 货运 单 证 ,统一 计 费 ， 因 而 也 可 简化 制 单 和 结算 手 
续 ， 节 省 人 力 和 物力 。 此 外 ， 一旦 运输 过 程 中 发 生 货 损 货 差 ， 由 多 式 联运 经 营 人 对 全 程 运 
tae be Wipe 

(2) 缩短 货物 运输 时 间 ， 减少、 减弱 货 损 货 差事 故 ， 提 高 货运 质量 。 在 国际 多 式 联运 
ee ee ee E 及 时 中 转 ， 可 大 
大 减少 货物 的 在 途 停留 时 间 ， 从 而 从 根本 上 保证 了 货物 安全 、 迅 速 、 准 确 、 及 时 地 运 抵 目 
的 地 ， 可 相应 降低 货物 的 库存 量 和 库存 成 本 。 同 时 ， 多 式 联运 以 集装箱 为 运输 单元 进行 直 
达 运 输 ， 尽 管 货运 途中 须 经 多 次 转换 ， 但 由 于 使 用 专业 化 机 械 装卸 设备 ， 且 不 涉及 箱 内 货 
物 ， 因 而 货 损 货 差事 故 少 ， 可 提高 货物 的 运输 质量 。 

(3) 降低 运输 成 本 ， 节 省 各 种 支出 。 对 于 承运 人 而 言 ， 由 于 运输 过 程 是 多 种 运输 方式 
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的 优化 组 合 ， 可 降低 运输 成 本 。 由 于 多 式 联 运 可 实行 门 到 门 运输 ， 因 此 对 货主 来 说 ， 在 货 
物 交 由 第 一 承运 人 以 后 即 可 取得 货运 单 证 ， 并 据 以 结汇 ， 从 而 提前 了 结汇 时 间 。 这 不 仅 有 
利于 加 速 货物 占用 资金 的 周转 ， 而 且 可 以 减少 利息 的 支出 。 此 外 ， 由 于 货物 是 在 集装箱 内 
进行 运输 的 ， 因 此 从 某 种 意义 上 来 看 ， 可 相应 地 节省 货物 的 包装 、 理 货 和 保险 等 费用 的 
支出 。 
(4) 提高 运输 管理 水 平 ， 实 现 门 到 门 运输 ， 使 运输 合理 化 。 对 于 区 段 运 输 而 言 ， 由 于 
各 种 运输 方式 的 经 营 人 各 自 为 政 ， 自 成 体系 ， 因 而 其 经 营业 务 范围 受到 限制 ， 货 运 量 
也 有 限 。 而 一 旦 由 不 同 的 运输 经 营 人 共同 参与 多 式 联运 ， 经 营 的 范围 可 以 大 大 扩展 ， 同 时 
可 以 最 大 限度 地 利用 现 有 设备 ， 选 择 最 佳 运输 线路 组 织 合理 化 运输 。 
多 式 联 运 可 以 提高 运输 的 组 织 水 平 ， 改 善 不 同 运输 方式 间 的 衔接 工作 ， 实 现 各 种 运输 
方式 的 连续 运输 ， 可 以 把 货物 从 发 货 人 的 工厂 或 仓库 运 到 收集 从 的 内 地 仓库 或 工厂 ， 实 现 
门 到 门 的 运输 ， 使 运输 合理 化 。 多 式 联运 充分 利用 了 各 式 的 优势 ， 使 全 程 运输 通 
多 种 运输 方式 连接 而 更 为 合理 。 
(5) 其 他 作用 。 从 政府 的 角度 来 看 ， 发 展 国际 团 末 联 运 有 利于 加 强 政 府 对 整个 货物 运 
输 过 程 的 监督 与 管理 ;保证 本 国 在 整个 货物 i 坚 中 获得 较 大 的 运费 收入 配 比例 ;有 
助 于 引进 新 的 先进 运输 技术 ; 减少 外 汇 责 哄 ; ,改善 本 国 基础 设施 的 利用 状况 ; 通过 国家 
的 宏观 调控 与 指导 职能 保证 使 用 对 环 最 小 的 运输 方式 以 达到 保护 本 国生 态 环 境 的 


目的 。 
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在 当前 国际 贸易 竞争 激 ; ~ 货物 运 度 快 、 损 失 少 、 费 用 低 ， 而 国际 


多 式 联运 能 适应 这 些 要 求 站 认为 ， 国 际 多 式 委 当前 国际 货物 运输 的 发 展 方向 。 
7.2.2 国际 多 0 


1. 存在 的 ? 

国际 多 式 联运 的 营运 环境 主要 存在 以 下 几 个 问题 。 

(1) 在 利用 大 陆桥 进行 国际 多 式 联运 时 ， 由 于 沿线 各 国 轨 距 不 一 致 ， 在 国境 站 需 换 
装 ， 延 缓 了 运输 时 间 。 

(2) 在 利用 大 陆桥 进行 国际 多 式 联运 时 ， 由 于 沿线 各 国语 言 差异 、 管 理 信 息 系统 建设 
程度 不 一 致 及 兼容 性 等 问题 ， 使 货物 在 途 状况 不 甚 明了， 使 货主 难以 有 预见 性 地 进行 后 续 
运作 。 

(3) 各 国 的 集装箱 相关 标准 尚未 完全 同一 。 尽 管 国际 标准 化 组 织 对 集装箱 规格 (尺寸 ) 
进行 了 约束 ,但 美国 自 1986 年 开始 采用 国内 标准 箱 。 而 其 中 48 和 53 英尺 规格 占据 主流 。 
由 于 不 同 国家 在 基础 建设 方面 对 桥 、 隧 的 净空 高 要 求 不 同 ， 使 得 9. 5 英尺 高 的 集装箱 在 某 
些 国家 超 限 了 。 

(4) 各 国 集装箱 运输 的 发 展 不 平衡 。 货 源 货 流 的 不 均衡 ， 使 得 集装箱 运输 呈现 一 定 的 
方向 性 。 

(5) 国际 多 式 联运 的 法 律 问题 还 不 完全 统一 。 

2. 注意 事项 

开展 国际 多 式 联 运 应 注意 的 事项 : 四 要 考虑 货物 价格 和 货物 性 质 是 否 适宜 集装箱 运 
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(国际 海上 运输 ee 


输 ，@@ 要 注意 装运 港 和 目的 港 有 无 集装箱 航线 ， 有 无 装卸 及 搬运 集装箱 的 机 械 设备 ， 以 及 
铁路 和 公路 沿途 桥梁 、 隧 道 、 涵 洞 的 负荷 能 力 及 通行 限制 ，@ 装 箱 点 和 起 运 点 能 否 办 理 海 
关 手续 。 





7.3 国际 多 式 联运 的 基本 条 件 


构成 一 项 国际 多 式 联运 的 基本 条 件 包 括 以 下 几 个 。 

(1) 必须 订立 国际 多 式 联运 合同 。 国 际 多 式 联运 合同 是 多 式 联运 经 营 人 凭 其 收取 运 
费 ， 使 用 两 种 以 上 不 同 的 运输 工具 ， 入 放流 训 丰 织 完 这 人 入 全 宪 汉 轩 的 加， 

多 式 联运 合同 由 发 货 人 及 多 式 联运 经 营 人 协商 订立 ， 是 以 书面 形式 明确 双方 的 权利 、 
义务 的 证 明 。 

多 式 联运 单据 由 联运 人 在 接管 货物 时 签发 给 发 货 人 Se 骨 国 际 多 式 联运 合同 ， 以 
































及 证 明 多 式 联 运 经 营 人 接管 货物 并 负责 按照 合同 条 赦 物 的 单据 。 按 照发 货 人 的 选 


择 ， 多 式 联运 单据 可 以 做 成 可 转让 的 或 不 可 转 计 
多 式 联运 单据 的 内 容 包括 以 下 几 项 : A 标志 、 危 险 货物 的 性 质 、 包 数 或 件 
数 、 货 物 的 毛重 ， 这 些 事项 由 发 货 人 peo 物 外 表 状 况 ，@ 联 运 人 的 名 称 和 地 址 ; 
@ 发 货 人 的 名 称 ; SA : 管 货物 的 地 点 和 日 期 ;@ 联 运 人 或 经 其 授 
权 人 的 签字 ; @ 每 科 者 应 由 收 上 

种 ; @ 预 期 经 过 的 路 线 、 效 转运 地 点 ; 





支付 的 运费 ,包括 用 以 支付 的 币 
; 加 在 不 违背 签发 多 式 联 运单 











扣押 三 国法 律 的 情 况 下 任何 其 他 事项 。 


] 意 列 和 人 多 式 

E 代 、 交 付 运 全 ein 发 货 人 向 联运 人 提供 货 
货 物 的 品类 、 杨 筷 22# 数 、 重 量 和 数量 。 如 果 是 危险 货物 ， 发 货 人 
在 交付 给 多 式 说 运 经 营 人 或 其 他 代表 时 应 告诉 货物 的 危险 特性 ， 必 要 时 告知 应 采取 的 预 
防 措 施 。 

(3) 全 程 运输 必须 使 用 国际 多 式 联运 单据 。 国 际 多 式 联运 虽 由 多 种 运输 方式 共同 完成 
一 票 货物 的 全 程 运 输 ,但 由 多 式 联运 经 营 人 签发 的 多 式 联运 单据 应 满足 不 同 运输 方式 的 需 
要 。 ea eae 以 及 证 明 多 式 联运 经 营 人 接管 货物 并 负责 按照 合同 条 款 
交付 货物 的 凭 

(4) ee 上 的 不 同 运 输 方 式 。 在 一 定 程度 上 确定 货物 是 否 
属于 多 式 联运 ， 其 中 运输 方式 的 组 成 是 一 个 非常 重要 的 因素 。 例 如 ， 航 空运 输 长 期 以 来 依 
靠 汽车 接送 货物 运输 ， 从 形式 上 看 ， 这 种 运输 已 构成 两 种 运输 方式 ， 但 这 种 汽车 接送 业务 
习惯 上 被 视 为 航空 运输 业务 的 一 个 组 成 部 分 ， 只 是 航空 运输 的 延伸 ， 因 而 不 属于 国际 多 式 

(5) 必须 是 国际 货物 运输 。 国 际 多 式 联运 方式 所 承运 的 货物 必须 是 从 一 个 国家 境内 的 
接管 货物 地 点 运 至 另 一 国境 内 指定 交付 地 点 的 货物 。 因 此 ， 采 用 两 种 以 上 的 不 同 运输 工具 
完成 的 国内 货物 运输 不 属于 国际 多 式 联运 货物 的 范畴 。 

(6) 多 式 联运 经 营 人 对 全 程 运 输 负责 。 在 国际 多 式 联运 中 ， 凡 是 有 权 签 发 多 式 联 运 
单据 ， 并 对 运输 负 有 责任 的 人 均 可 视 为 多 式 联运 经 营 人 ， 如 货运 代理 人 、 无 船 承运 人 
等 。 货 物 托运 人 将 货物 交 给 多 式 联运 经 营 人 或 其 代表 接管 之 后 ,货物 在 整个 运输 过 程 中 
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的 任何 运输 区 段 所 发 生 的 灭失 、 损 坏 , 多 式 联运 经 营 人 均 以 本 人 的 身份 直接 负 赔 偿 

责任 。 

(7) 必须 实行 全 程 单一 的 运输 费 率 。 目 前 ， 作 为 始 发 地 ， 国 际 多 式 联运 可 把 我 国内 地 

的 货物 经 过 我 国 的 港口 或 车 站 ， 运 送 到 欧洲 、 美 洲 、 亚 洲 、 非 洲 各 洲 的 港口 ， 再 转发 至 其 

内 地 (反方 向 时 则 作为 终 到 地 )。 作 为 区 段 承运 人 ， 可 将 日 本 、 韩 国 等 外 国 的 物品 运往 欧 

洲 、 美 洲 、 亚 洲 、 非 洲 各 洲 。 

合 运 输 承运 人 可 通过 委托 合同 关系 ， 建 立 全 球 联系 网 ， 可 互相 接受 委托 ， 共 同 办 理 

多 式 联运 业务 。 多 式 联 运 的 形式 也 是 多 种 多 样 的 ， 如 陆 空 联运 、 陆 海 联运 、 陆 空 陆 联运 和 
海 空 联运 等 。 这 可 使 各 种 不 同 的 运输 方式 发 挥 其 特长 ， 从 而 取得 较 大 的 经 济 效益 。 


7.4 国际 多 式 联运 经 


本国 了 个 的 -直人 上 人 
立 多 式 联运 合同 的 任何 人 ， 他 是 委托 人 ， 而 不 是 必 绽 站 的 代理 人 或 代表 ， 或 参加 多 式 联运 
的 承运 人 的 代表 人 或 代表 他 们 行事 ， 并 且 负 有 峰 千 合 辣 的 责任 。 

按照 《国际 集装箱 多 式 联运 管理 规则 兴国 际 集 装 箱 多 式 联运 经 营 人 是 指 本 人 或 者 委 
托 他 人 以 本 人 名 义 与 托运 人 订立 一 项 和 式 联 这 合同 ， 并 以 承运 人 身份 承担 完成 此 项 合同 责 
任 的 人 。 

多 式 联运 经 营 人 可 以 分 为 有 站 加 六 乡 式 了 上 人 ， 另 一 和 为 
船 承运 人 作为 多 式 联运 经 营 人 人 前 者 在 接受 货 但 要 负责 海上 运输 ， 还 须 安排 汽 
车 、 火 车 与 飞机 的 运 委托 络 其 他 相应 的 承运 人 来 运输 ， 对 交接 过 程 
中 可 能 产生 的 装 生 箱 如; 6 
ee 生 的 责任 。 后 痢 征 接受 货物 后 ， 也 是 将 运输 委托 给 各 种 运输 方式 
的 承运 人 进行 ;但 他 本 人 对 货主 仍 应 负责 。 无 船 经 营 人 不 拥有 船舶 ， 通 常 是 内 陆运 输 承运 
人 、 仓 储 业 者 ,或 其 他 从 事 陆 上 货物 运输 中 某 一 环节 的 人 ， 也 就 是 说 无 船 经 营 人 往往 拥有 
除 船舶 以 外 的 一 定 的 运输 工具 。 

根据 《国际 集装箱 多 式 联运 管理 规则 )， 在 我 国 从 事 国际 集装箱 多 式 联运 的 经 营 人 应 
具备 以 下 条 件 。 

(1) 具有 中 华人 民 共和 国企 业 法 人 资格 。 

(2) 具有 与 从 事 多 式 联运 业务 相 适应 的 组 织 机 构 、 固 定 的 营业 场所 、 必 要 的 经 营 设施 
和 相应 的 专业 管理 人 员 。 

(3) 该 企业 具有 三 年 以 上 国际 货物 运输 或 代理 经 历 ， 有 相应 的 国内 、 外 代理 。 

(4) 注册 资金 应 不 低 于 人 民 币 1 000 万 元 ， 并 有 和 良好 的 资信 。 增设 经 营 性 的 分 支 机 构 
时 ， 每 增设 一 个 分 支 机 构 增加 注册 资金 人 民 币 100 万 元 。 

(5) 符合 国家 法 律 、 法 规 规定 的 其 他 条 件 。 

参加 多 式 联运 的 区 段 运输 承运 人 应 能 按 多 式 联运 经 营 人 的 要 求 提供 集装箱 的 动态 
及 有 关 资料 。 



















































































谋 
下 
[gm 


249<< 





7.5 国际 多 式 联运 的 组 织 形式 


由 于 国际 多 式 联运 具有 其 他 运输 组 织 形式 无 可 比拟 的 优越 性 ， 因 而 这 种 国际 运输 新 技 
术 已 在 世界 各 主要 国家 和 地 区 得 到 广泛 的 推广 和 应 用 。 目 前 ， 有 代表 性 的 国家 多 式 联 运 主 
要 有 远东 一 欧洲 、 远 东 一 北美 等 海陆 空 联运 。 其 组 织 形式 包括 海陆 联运 、 陆 桥 运 输 (land 
bridge service) 、 海 空 联运 等 。 


7.5.1 海陆 联运 


海陆 联运 是 国际 多 式 联运 的 主要 组 织 形式 ， 也 是 远东 一 欧洲 多 式 联运 的 主要 组 织 形 式 

。 目 前 组 织 和 经 营 远东 一 欧洲 海陆 联运 业务 的 主要 有 更 eh Ca 0 冠 
ye 褒 国 际 航运 公司 ， 人 党 下 区 生 全 全 的 运输 公司 、 台湾 长 荣 
航运 公司 和 德国 那 亚 航 运 公司 等 。 这 种 组 织 形式 0 hy 与 航 
线 两 端的 内 陆运 输 部 门 开展 联运 业务 ， 与 陆桥 


7. 5.2 ”陆桥 运输 


20 世纪 50 年 代 初 ， 日 本 运输 公司 池村 凌 箱 经 太平 洋 运 至 美国 本 海岸， 再 利用 横贯 美 
A 西部 的 铁路 运 至 美国 东海 嵌 状 后 装 船 继续 运往 由 此 产生 了 世界 上 大 陆桥 的 锥 
-美国 大 陆桥 。 本 于 阿 以 战争 ， 苏 伊 士 运河 被 迫 关 
货船 不 得 不 改道 绕 航 非洲 好 望 角 或 南美 
洲 德 雷 克 海峡 ， 程 当时 正道 油价 猛 涨 、 海 运 成 本 增加 ， 而 此 
时 正信 集 半 销 克 半 义 起 ， 于 是 de en 产生 了 两 条 远东 、 日 本 至 欧洲 的 大 
陆桥 路 线 : 第 -4 将 为 远东 、 日 本 海运 至 美国 西海 岸 港 口 ， 换 装 到 铁路 专用 列车 ， 横 跨 北美 
大陆 至 美国 东海 岸 港口 ， 然 后 由 海运 运 至 欧洲 。 第 二 条 为 日 本 和 东南 亚 海运 至 原 苏 联 太平 
洋 港口 ， 转 西伯 利 亚 铁路 ， 横 跨 欧洲 大 陆 ， 然 后 由 海运 、 铁 路 和 公路 运 至 欧洲 各 国 。 
在 国际 多 式 联运 中 ， 陆 桥 运输 起 着 非常 重要 的 作用 。 它 是 远东 一 欧洲 国际 多 式 联运 的 
E 要 形式。 所 谓 陆桥 运输 是 指 采用 集装箱 专用 列车 或 卡车 ， 把 横贯 大 陆 的 铁路 或 公路 作为 
h 间 “桥梁 "， 使 大 陆 两 端的 集装箱 海运 航线 与 专用 列车 或 卡车 连接 起 来 的 一 种 连贯 运输 
方式 。 严 格 地 讲 ， 陆 桥 运输 也 是 一 种 海陆 联运 形式 ， 只 是 因为 其 在 国际 多 式 联运 中 的 独特 
地 位 ， 故 将 其 单独 作为 一 种 运输 组 织 形式 。 目 前 ， 远 东 一 欧洲 的 陆桥 运输 线路 有 以 下 
几 条 。 
1. 西伯 利 亚 大 陆桥 


西伯 利 亚 大 陆桥 (Siberian Land bridge，SLB) 是 指使 用 国际 标准 集装箱 ， 将 货物 由 远 
东海 运 到 俄罗斯 东部 港口 ， 再 经 跨越 欧 亚 大 陆 的 西伯 利 亚 铁 路 运 至 波罗的海 沿岸 ， 如 爱 沙 
尼 亚 的 塔林 或 拉脱维亚 的 里 加 等 港口 ， 然 后 再 采用 铁路 、 公 路 或 海运 运 到 欧洲 各 地 的 国际 
多 式 联 运 的 运输 线路 。 
西伯 利 亚 大 陆桥 于 1971 年 由 原 全 苏 对 外 贸易 运输 公司 正式 确立 。 现 在 全 年 货运 量 高 
达 10 万 标准 箱 ， 最 多 时 达 15 万 标准 箱 。 使 用 这 条 陆桥 运输 线 的 经 营 者 主要 是 日 本 、 中 国 
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和 欧洲 各 国 的 货运 代理 公司 。 其 中 ,日 本 出 口 欧洲 杂货 的 1/3、 欧 洲 出 口 亚洲 杂货 的 1/5 
是 经 这 条 陆桥 运输 的 。 它 在 沟通 亚 欧 大 陆 、 促 进 国际 贸易 中 具有 重要 地 位 。 
西伯 利 亚 大 陆桥 运输 包括 海 铁 铁 、 海 铁 海 、 海 铁 公 和 海 公 空 四 种 运输 方式 。 由 俄罗斯 
的 过 境 运 输 总 公司 担当 总 经 营 人 ， 它 拥有 签发 货物 过 境 许可 证 的 权利 ， 并 签发 统一 的 全 程 
联运 提单 ， 承 担 全 程 运输 责任 。 至 于 参加 联运 的 各 运输 区 段 ， 则 采用 “ 互 为 托 、 承 运 ”的 
接力 方式 完成 全 程 联运 任务 。 可 以 说 ,西伯 利 亚 大 陆桥 是 较为 典型 的 一 条 过 境 多 式 联运 
线路 。 
西伯 利 亚 大 陆桥 是 目前 世界 上 最 长 的 一 条 陆桥 运输 线 。 它 大 大 缩短 了 从 日 本 、 远 东 、 
东南 亚 及 大 洋 洲 到 欧洲 的 运输 距离 ， 并 因此 而 节省 了 运输 时 间 。 从 远东 经 俄罗斯 太平 洋 沿 
岸 港口 去 欧洲 的 陆桥 运输 线 全 长 13 000 公里 。 而 相应 的 全 程 水 路 运输 距离 (经 苏伊士 运 
河 ) 约 为 20 000 公里 。 从 日 本 横滨 到 欧洲 鹿特丹 ， 采 用 陆桥 运输 不 仅 可 使 运 距 缩短 1/3， 
运输 时 间 也 可 节省 1/2。 此 外 ， 在 一 般 情 况 下 ， 运 输 费 用 还 钱 儿 着 20% ~30%， 因 而 对 货 
主 有 很 大 的 吸引 力 。2001 年 运 量 高 达 7 万 标准 箱 。 
由 于 西伯 利 亚 大 陆桥 所 具有 的 优势 ， 因 而 随 
东南 亚 及 大 洋 洲 地 区 到 欧洲 的 运输 ， 使 西伯 和 
来 。 但 是 ， 西 伯 利 亚 大 陆桥 运输 在 经 营 上 :在 的 问题 ， 如 港口 装 印 能 力 不 足 、 铁 路 
ee 是 气候 的 影响 ， 在 一 定 程度 上 阻碍 了 它 的 发 
展 。 尤 其 是 随 着 我 国 兰 新 铁路 与 的 土 西 铁路 的 接轨 ， 一 条 新 的 “ 欧 亚 大 陆桥 ” 形 
er i 
一 直 在 积极 探讨 中 ， 新 近 研 究 的 通道 


严峻 的 竞争 形势 
a 
有 两 条 。DNostrs 办 直 记 人 站 经 人 的 北 和 和 西北 部、 上 邦和 人 


联结 波斯 湾 ， 朗 的 阿 巴 斯 港 进 入 阿拉 伯 首 长 国 或 去 巴基斯坦 和 印度 ， 沿 线 利用 铁路 
和 渡轮 运输 。 在 伊朗 ， 里 海 的 新 港口 阿 密 拉 贝 得 (Amirabad) 已 经 竣工 ， 连 接 萨 里 枢纽 的 铁 
路 线 正 在 建设 ， 有 关 的 投资 ,包括 里 海 渡轮 和 铁路 机 车 车 辆 的 投资 已 经 解决 。2002 年 5 月 
21 日 ， 俄 罗斯 、 伊 朗 与 印度 三 国 的 运输 部 长 在 圣彼得堡 签订 了 其 正式 开通 的 议定 书 。 
@Traceca 走廊 主要 线路 从 欧洲 经 黑海 、 里 海 到 中 东 ， 再 到 中 国 ， 被 称 为 新 丝绸 之 路 。 
2002 年 4 月， 该 走廊 的 13 个 成 员 国 的 代表 在 塔什干 会 议 上 ， 通 过 了 一 系列 关于 铁路 运 价 
打折 、 简 化 票据 处 理 、 加 快运 输 通 关 的 规定 。 土 耳 其 、 伊 朗 、 土 库 曼 斯 坦 、 乌 兹 别克 斯 
坦 、 塔 吉 克 斯 坦 、 吉 尔 吉 斯 斯 坦 和 哈萨克 斯 坦 铁路 在 经 济 合 作 组 织 (Economic Cooperation 
Organization，ECO) 的 名 义 下 , 决定 在 Traceca 南部 线路 (6 720 公里 ) 共 同 组 织 开 行 集 装 
箱 直 达 联 运 列车 ，2002 年 上 半年 成 功 地 进行 了 试 运行 ， 目 前 计划 每 周 两 个 方向 各 开行 一 
次 列车 。 伊 朗 在 地 理 位 置 上 ， 无 论 对 陆 海 运输 ， 还 是 对 长 距离 陆 上 运输 来 说 ， 都 是 重要 的 
运输 枢纽 ， 未 来 它 将 成 为 国际 铁路 联运 枢纽 。 近 年 来 伊朗 政府 集中 对 上 述 两 条 走廊 的 建设 
进行 了 投资 。 
2. 北美 大 陆桥 


北美 大 陆桥 (North American Land bridge) 是 指 利用 北美 的 大 铁路 从 远东 到 欧洲 的 海 

陆 海 联运 。 该 陆桥 运输 包括 美国 大 陆桥 运输 和 加 拿 大 大 陆桥 运输 。 美国 大 陆桥 有 两 条 运输 
线路 : 一 条 是 从 西部 太平 洋 沿岸 至 东部 大 西洋 沿岸 的 铁路 和 公路 运输 线 ; 另 一 条 是 从 西部 
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i 望 与 日 俱 增 ， 吸引 了 不 少 远 东 、 
i 燃 在 短 短 的 几 年 时 间 中 就 迅速 发 展 起 








































太平 洋 沿岸 至 东南 部 墨西哥 湾 沿岸 的 铁路 和 公路 运输 线 。 美 国 大 陆桥 于 1971 年 年 底 由 经 
营 远 东 一 欧洲 航线 的 船 公司 和 铁路 承运 人 联合 开办 “海陆 海 ” 多 式 联运 线 ， 后 来 美国 几 家 
班轮 公司 也 投入 营运 。 目 前 ， 主 要 有 四 个 集团 经 营 远东 经 美国 大 陆桥 至 欧洲 的 国际 多 式 联 
运 业 务 。 这 些 集团 均 以 经 营 人 的 身份 ， 签 发 多 式 联 运单 证 ， 对 全 程 运输 负责 。 加 拿 大 大 陆 
桥 与 美国 大 陆桥 相似 ， 由 船 公司 把 货物 海运 至 温哥华 ， 经 铁路 运 到 蒙特 利 尔 或 哈 利 法 交 
斯 ， 再 与 大 西洋 海运 相 接 。 

北美 大 陆桥 是 世界 上 历史 最 悠久 、 影 响 最 大 、 服 务 范围 最 广 的 陆桥 运输 线 。 据 统计 ， 
从 远东 到 北美 东海 岸 的 货物 有 50% 以 上 是 采用 双 层 列车 进行 运输 的 ， 因 为 采用 这 种 陆桥 
输 方式 比 采用 全 程 水 运 方式 通常 要 快 1 一 2 周 。 例 如 ,集装箱 货 从 日 本 东京 到 欧洲 鹿 特 
港 ， 采用 全 程 水 运 (经 巴拿马 运河 或 苏伊士 运河 ) 通 常 需 5 一 6 周 时 间 ， 而 采用 北美 陆桥 
输 仅 需 3 周 左右 的 时 间 。 北 美 大 陆桥 如 图 7. 2 所 示 。 

随 着 美国 和 加 拿 
他 地 区 也 开展 了 大 际 
Land bridge) 诸 
foe 地峡 (Tsth 
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运输 的 成 功 营运 ， 北 美 
输 。 墨 西 哥 大 陆桥 (Mexican 
一 。 该 大 陆桥 横 跨 特 万 特 佩 克 
ehuantepec)， 连 接 太 平 洋 沿岸 的 萨 

和 墨西哥 湾 沿 岸 的 夸 察 夸 尔 科斯 港 ， 陆 上 
里。 墨西哥 大 陆桥 于 1982 年 开始 营运 ， 目 
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saw 、 这 直下 务 范围 还 很 有 限 ， 对 其 他 港口 和 大 陆桥 运输 的 影 
-还 很 小 


图 7.2 北美 大 


展 ， 众 多 承运 人 人 制 的 超 巴拿马 型 船 (Post-Panamax Ship)， 
从 而 放弃 使 用 信 钨 妃 运 河 。 可 以 预见 ， 随 庄 陆 桥 运输 的 效率 与 经 济 性 的 不 断 提高 ， 巴 拿 马 
运河 将 处 于 更 为 不 利 的 地 位 。 

3. 新 亚 欧 大 陆桥 

新 亚 欧 大 陆桥 (Eurasia Land Bridge) 是 指 1990 年 贯通 的 ， 东 起 我 国 连云港 、 日 照 等 沿 
海港 口 城市 ， 西 达 大 西洋 东 岸 荷兰 鹿特丹 、 比 利 时 的 安特卫普 等 港口 横贯 亚 欧 两 大 洲 中 
部 地 带 的 铁路 线 ， 是 世界 三 大 陆桥 之 一 。 它 全 长 约 10 900 公里 ， 其 中 中 国境 内 长 4 213 
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新 亚 欧 大 陆桥 的 东 端 直接 与 东亚 及 东南 亚 诸 国 相连 ， 并 进而 与 美洲 西海 岸 相通 ; 它 的 
中 国 段 西端 ， 从 新 疆 阿拉 山口 站 换 装 出 境 进 入 中 亚 ， 与 哈萨克 斯 坦 德 鲁 日 巴 站 接轨 ， 西 行 
至 阿 克 斗 卡 站 与 土 西 大 铁路 相 接 ， 进 而 分 北 、 中 、 南 三 线 接 上 欧洲 铁路 网 通 往 欧洲 。 北 
线 : 由 哈萨克 斯 坦 阿 克 斗 卡 或 比 什 山 克 或 乌兹别克 斯 坦 的 塔什干 北上 与 西伯 利 亚 大 铁路 接 
轨 ， 经 俄罗斯 、 白 俄罗斯 、 波 兰 通 往 西欧 及 北欧 诸 国 ; 中 线 : 由 哈萨克 斯 坦 往 俄罗斯 、 乌 
克 兰 、 斯 洛 伐 克 、 和 匈牙利 、 奥 地 利 、 瑞 士 、 德 国 、 法 国 至 英吉 利 海峡 港口 转 海运 ， 或 由 哈 
萨克斯 坦 阿 克 斗 卡 南下 ， 沿 吉尔 吉 斯 斯 坦 边境 经 乌兹别克 斯 坦 塔什干 及 土库曼 斯 坦 阿 什 哈 
巴 德 ， 西 行 至 克拉 斯 诺 沃 获 克 ， 过 里 海 达 阿塞拜疆 的 巴 库 ,再 经 格鲁吉亚 第 比 利 斯 及 波 提 
港 ， 越 黑海 至 保加利亚 的 瓦尔 纳 ， 并 经 鲁 塞 进 入 罗马 尼 亚 、 匈 牙 利通 往 中 欧 诸 国 ， 南 线 : 
由 土库曼 斯 坦 阿 什 哈巴 德 向 南 入 伊朗 ， 至 马 什 哈 德 折 向 西 ， 经 德黑兰 等 入 土耳其， 过 博 斯 
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ee 国际 多 式 联运 “第 7 章 售 
普 鲁 斯 海峡 ， 经 保加利亚 和 南斯拉夫 通 往 中 欧 、 西 欧 及 南欧 诸 国 ， 同 时 还 可 经 过 土耳其 埃 
斯 基 谢 基 尔 南下 中 东 及 北非 。 连 接着 东亚 、 中 亚 、 西 亚 、 中 东 、 俄 罗斯 、 东 欧 、 中 欧 、 南 
欧 、 西 欧 等 地 区 的 40 余 个 国家 ， 占 世界 国家 数 22%; 面积 为 3 970 万 平方 公里 ， 占 世界 
陆 域 面积 26. 6%， 居 住人 口 22 亿 ， 占 世界 人 口 36%。 

新 亚 欧 大 陆桥 为 亚 欧 开展 国际 多 式 联运 提供 了 一 条 便捷 的 国际 通道 。 远 东 至 西欧 ,经 
新 亚 欧 大 陆桥 比 经 苏伊士 运河 的 全 程 海运 航线 ， 缩 短 运 距 8 000 公里 ; 比 通过 巴拿马 运河 
缩短 运 距 11 000 公里 。 远 东 至 中 亚 、 中 近东 ， 经 新 亚 欧 大 陆桥 比 经 西伯 利 亚 大 陆桥 缩短 
运 距 2 700 一 3 300 公里 。 该 陆桥 运输 线 的 开通 将 有 助 于 缓解 西伯 利 亚 大 陆桥 运力 紧张 的 
状况 。 

新 亚 欧 大 陆桥 在 中 国境 内 经 过 陇 海 、 兰 新 两 大 铁路 干线 。 它 在 徐州 、 郑 州 、 洛 阳 、 宝 
鸡 、 兰 州 分 别 与 我 国 京 沪 、 京 广 、 焦 柳 、 宝 成 、 包 兰 等 重要 相连 ， 具 有 广阔 的 腹 



























































































地 。 新 亚 欧 大 陆桥 于 1993 年 正式 运营 。 至 此 ， 亚 太 地 区 、 中 近东 地 区 的 货物 可 
经 海运 至 中 国 连云港 上 桥 ， 出 中 国 西部 立 由 二 进入 哈萨克 斯 坦 国境 内 边境 站 


德 鲁 日 巴 换 装 ， 经 独 联 体 铁路 运 至 其 边境 站 、 漠 过 铁路 、 公 路 、 海 运 继续 运 至 西 
欧 、 东 欧 、 北 欧 和 中 近东 各 国 。 而 欧洲 、 条 各 区 太 地 区 的 货物 ， 则 可 经 独 联 体 
铁路 进入 中 国 西部 边境 站 阿拉 山口 换 装 -~ 是 名 路 运 至 连云港 后 ， 再 转 船 继续 运 至 日 
本 、 奉 国 、 中 国 香港 、 中 国 台 湾 和 [加 坡 、 泰 国 、 马 来 西亚 等 国家 和 地 区 。 中 国 
通 往 邻 国 的 部 分 铁路 分 布 如 图 7. 



































图 7.3 中国 通 往 邻 国 的 铁路 分 布 


从 1992 一 1997 年 的 5 年间 ， 新 亚 欧 大 陆桥 运输 呈现 递增 态势 。1997 年 我 国 过 境 集 装 
箱 量 达 最 高 峰 30 016 标准 箱 。 但 其 后 的 多 年 间 ， 由 于 受 西伯 利 亚 大 陆桥 运输 的 竞争 ， 新 
亚 欧 大 陆桥 运输 运 量 在 10 000 标准 箱 左 右 的 低谷 徘徊 。 截 至 2003 年 10 月 ， 经 大 陆桥 运输 
的 集装箱 总 量 仅 11 万 多 TEU。 

我 国 在 努力 推动 新 亚 欧 大 陆桥 的 发 展 。2001 年 ， 中 国 、 哈 萨克斯 坦 、 俄 罗斯 、 白 俄 
罗斯 、 波 兰 等 国家 铁路 部 门 共同 编制 了 中 国 徐州 北 一 白俄罗斯 布 列 斯 特 的 集装箱 列车 运行 
图 ; 2001 年 12 月 试 开行 了 乌鲁木齐 一 德国 柏林 的 集装箱 列车 , 行程 6 650 公里 ， 运 行 9 
天 ， 成功 地 试 运 了 18 个 40 英尺 集装箱 。2003 年 11 月 . 试 开 了 乌鲁木齐 一 德国 南部 城市 
因 格 尔 施 塔 特 的 集装箱 列车 ， 试 运 了 17 个 40 英尺 集装箱 , 行程 6753 公里 ， 全 程 用 时 13 
天 。 有 目前， 中铁 集装箱 运输 有 限 责任 公司 所 属 中 铁 国 际 货运 代理 有 限 责任 公司 正在 积极 策 
划 乌 克 兰 利 沃 夫 一 中 国 西安 (郑州 ) 一 四 川 绵阳 及 其 他 内 陆 、 沿 海 城市 间 的 国际 班 列 。 此 班 
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(国际 酒 上 运输 ER 和 


列 的 策划 与 开行 ， 将 会 积极 推进 新 亚 欧 大 陆桥 的 发 展 。 随 着 新 亚 欧 大 陆桥 区 域 经 济 合 作 的 











不 断 推进 及 中 国 西部 大 开发 ， 新 亚 欧 大 陆桥 经 济 带 持续 升温 ， 沿 桥 货物 运输 年 均 以 15% 的 
速度 递增 ,集装箱 运输 递增 速度 达到 了 30%，2002 一 2004 年 的 运 量 相当 于 过 去 6 年 的 























从 货主 的 角度 看 ， 新 亚 欧 大 陆桥 运输 的 主要 问题 表现 在 运输 费用 不 合理 、 运 输 时 效 性 














差 等 方面 。 从 运输 费用 的 比较 看 ， 首 先 新 亚 欧 大 陆桥 的 运输 费用 一 直 偏 高 。 保 守 估计 ， 新 








亚 欧 大 陆桥 仅 国 内 段 对 国际 集装箱 运输 的 收费 就 为 西伯 利 亚 大 陆桥 全 程 运 费 的 2/3、 为 海 




















运 运费 的 70%。 其 次 ,新 亚 欧 大 陆桥 的 运 价 制定 没有 统一 的 标准 ， 造 成 目前 的 收费 项 目 过 
得 货主 感到 无 所 适 从 。 最 后 ， 新 亚 欧 大 陆桥 运输 应 当 发 挥 其 运输 时 效 性 强 的 优势 ， 


多 , 使 
但 是 ， 新 亚 欧 大 陆桥 在 这 方面 几乎 没有 优势 可 言 。 例 如 ， 从 韩国 经 新 亚 欧 大 陆桥 到 达 中 亚 
的 乌兹别克 斯 坦 需要 18 天 左右 ， 而 俄罗斯 铁路 组 织 的 从 纳 
德 布 列 斯 特 站 长 10 500 公里 的 运行 时 间 仅 9 天 左右 ,海运 
亚 港口 到 欧洲 基本 港 的 时 间 只 有 20 一 30 天 。 新 亚 欧 
源 于 国际 的 协调 难度 大 。 新 亚 欧 大 陆桥 总 共 跨 
进出 境 次 数 多 、 换 装 作业 环节 多 ， 不 同 国家 





欧 大 陆桥 的 运输 难以 通畅 。 > RS 
om mg 人 信息、 安全、 时间。 但 由 于 俄罗斯 等 国 


Tete MTR 运作 大 大 高 了 其 竞争 力 。 西 伯 利 亚 大 陆桥 降 
低 了 运 价 ， 完 善 了 网 上 信息 踪 、 定 位 、 统 。 目 前 ， 中 国 、 日 本 、 圩 国 出 
口中 亚 地 区 的 货物 的 70% ns 

4. ee 

北美 地 区 
和 bridge) 等 运输 组 织 形式 。 
小 陆桥 运输 从 运输 组 织 方式 上 看 与 大 陆桥 运输 并 无 大 的 区 别 ， 只 是 其 运送 的 货物 的 目 
的 地 为 沿海 港口 。 目 前 ,北美 小 陆桥 运送 的 主要 是 日 本 经 北美 太平 洋 沿岸 到 大 西洋 沿岸 和 
墨西哥 湾 地 区 港口 的 集装箱 货物 ， 也 承运 从 欧洲 到 美国 西部 及 海湾 地 区 各 港 的 大 西洋 航线 
的 
国 














卡 港 到 俄罗斯 、 波 兰 边境 
、 第 五 代 集 装 箱 船 从 东 
运输 业务 不 景气 的 根本 原因 来 
严 、 欧 国家 和 地 区 ， 运 输 过 程 中 
大 陆桥 运输 所 持 态度 不 一 ， 导 致 新 亚 































人 Ei 运输 ， 而 且 还 包括 小 陆桥 运输 Cmini bridge) 








4 转运 货物 。 北 美 小 陆桥 在 缩短 运输 距离 、 节 省 运输 时 间 上 效果 显著 。 例 如 ， 以 日 本 一 美 
航线 为 例 ， 从 大 阪 至 纽约 全 程 水 运 (经 巴拿马 运河 ) 航 线 距 离 9 700 海里 ， 运 输 时 间 21 一 


24 天 。 而 采用 小 陆桥 运输 ， 运 输 距离 仅 7 400 海里 ， 和 运输 时 间 16 天 ， 可 节省 一 周 左右 的 


时 间 。 


微 桥 运输 与 小 陆桥 运输 基本 相似 ， 只 是 其 交 货 地 点 在 内 陆地 区 。 北 美 微 桥 运输 是 指 经 


北美 东 、 西 海岸 及 墨西哥 湾 沿岸 港口 到 美国 、 加 拿 大 内 陆地 区 的 联运 服务 。 随 着 北美 小 陆 
桥 运输 的 发 展 ， 出 现 了 新 的 矛盾 ， 主 要 反映 在 : 如 货物 由 靠近 东海 岸 的 内 地 城市 运往 远东 
地 区 (或 反 向 )， 首 先 要 通过 国内 运输 ， 以 国内 提单 运 至 东海 岸 交 船 公司 ， 然 后 由 船 公司 另 
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由 东海 岸 出 口 的 国际 货运 单 证 ， 再 通过 国内 运输 运 至 西海 岸 港 口 ， 然 后 海运 至 远 





E 认 为 ， 这 种 运输 不 能 从 内 地 直接 以 国际 货运 单 证 运 至 西海 岸 港口 转运 ,不 仅 增 加 


， 而 且 耽 误 运 输 时 间 。 为 解决 这 一 问题 ， 微 桥 运 输 应 运 而 生 。 进 出 美国 、 加 拿 大 内 陆 
城市 的 货物 采用 微 桥 运输 既 可 节省 运输 时 间 ， 也 可 避免 双重 港口 收费 ， 从 而 节省 费用 。 例 
如 ， 往 来 于 日 本 和 美国 内 陆 城 市 匹兹堡 的 集装箱 货 ， 可 从 日 本 海运 至 美国 西海 岸 港口 ， 如 
































国际 多 式 联运 第 ? 章 全 


奥克兰 ， 然 后 通过 铁路 直接 联运 至 匹兹堡 ， 这 样 可 完全 各 免 进入 美国 东部 的 费城 港 ， 从 而 
节省 了 在 该 港 的 港口 费 支出 。 
半 陆 桥 运输 。 是 指 从 东南 亚 各 国 (包括 孟加拉 、 缅 甸 、 泰 国 ) 到 西亚 (包括 巴基斯坦 、 
伊朗 ) 的 货物 ， 利 用 东 印度 的 加 尔 各 答 到 西 印度 孟买 的 铁路 作为 陆桥 的 运输 。 这 条 集装箱 
海陆 联 线 可 以 节约 绕道 印度 半岛 的 航程 ， 由 于 其 运输 路 线 短 ， 又 是 通过 印度 半岛 的 ， 所 以 
称 它 为 “ 半 陆桥 ”。 


7.5.3 海 空 联 运 


海 空 联运 又 被 称 为 空 桥 运输 (airbridge service)。 在 运输 组 织 方式 上 ， 海 空 联运 与 陆桥 
运输 有 所 不 同 ; 海 空 联运 在 整个 货运 过 程 中 使 用 的 是 同一 个 集装箱 ， 不 用 换 装 ， 而 空 桥 运 
输 的 货物 通常 要 在 航空 港 换 入 航空 集装箱 。 不 过 。 本 者 的 月 站 各 要 的 ， 即 以 低 费 率 提供 
快捷 、 可 靠 的 运输 服务 。 

海 空 联运 方式 始 于 20 世纪 60 年 代 ， 但 到 80 Se 较 大 发 展 。 采 用 这 种 运输 方 
式 的 运输 时 间 比 全 程 海运 少 ， 运 输 费 用 比 全 程 et 
ROSE 从 而 出 现 了 海 空 联 


运 。 这 种 联运 组 织 形式 以 海运 为 主 ， 郧 癌 交 货运 输 区 段 由 空运 承担 。 苏 联 航 空 公司 于 


























1960 年 年 底 开 辟 了 经 由 西伯 利 亚 至 空 线 ， 加 拿 大 航空 公司 1968 年 参加 了 国际 多 
式 联运 ; 20 世纪 80 年 代 ， 出 现 +! 国 香港 、 ww 目前 ， 











地 ， 或 以 香港 、 曼 4 eg 为 中 转 地 。 此 外 还 有 些 以 旧金山 、 新 加 坡 
为 中 转 地 。 
(2) 远东 隐 。 近年 来， 人 因为 此 处 港口 和 内 
陆运 输 不 稳定 ， 所 以 对 海 空运 输 的 需求 很 大 。 该 联运 线 以 迈阿密 、 治 杉 矶 、 温 哥 华 为 中 
转 地 。 
(3) 远东 一 中 近东 、 非 洲 、 澳 大 利 亚 。 这 是 以 中 国 香港 、 曼 谷 为 中 转 地 至 中 近东 、 非 
洲 的 运输 服务 线路 。 在 特殊 情况 下 ， 还 有 经 马赛 至 非洲 、 经 曼谷 至 印度 、 经 中 国 香港 至 澳 
大 利 亚 等 联运 线 ， 但 这 些 线路 货运 量 较 小 。 
总 的 来 讲 ， 运 输 距 离 越 远 ， 采 用 海 空 联运 的 优越 性 就 越 大 ， 因 为 同 完全 采用 海运 相 
比 ， 其 运输 时 间 更 短 ， 同 直接 采用 空运 相 比 ， 其 费 率 更 低 。 因 此 ， 从 远东 出 发 ， 将 欧洲 、 
中 南美 及 非洲 作为 海 空 联运 的 主要 市 场 是 合适 的 。 


本 章 小 结 


本 章 首 先 简单 介绍 了 国际 多 式 联运 的 定义 ， 国 际 及 我 国 多 式 联运 的 发 展 ， 并 介绍 了 我 

国 国际 联运 通道 。 本 章 还 介绍 了 区 分 某 一 个 特定 的 运输 是 否 属于 国际 多 式 联运 的 方法 ( 匡 
际 多 式 联运 必须 满足 的 基本 条 件 )。 由 于 国际 多 式 联运 经 营 具有 一 定 的 风险 ， 因 此 经 营 者 
应 该 具有 较 强 的 抗 风险 能 力 ， 相 应 地 ,我 国 规定 了 国际 多 式 联运 经 营 人 应 具备 的 条 件 。 陆 
桥 运输 与 海 空 联运 作为 多 式 联 运 的 重要 组 成 部 分 也 在 本 章 进 行 了 介绍 。 另 外 ， 对 相关 的 车 
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en 
(1) 远东 一 欧洲 第 与 欧洲 问 的 以 温哥华 、 西 雅 图 、 洛 杉 矶 为 中 转 
































(人 旧 际 海上 运 畏 缚 


际 、 国 内 公约 和 法 规 进行 了 简单 介绍 ， 并 对 其 中 的 重要 条 款 进行 了 阐述 。 


意 
思考 题 


1. 推动 国际 多 式 联 运 发 展 的 根本 原因 是 什么 ? 

2. 试 述 国际 多 式 联运 的 发 展 趋势 。 

3. 如 果 你 想 成 为 一 位 国际 多 式 联运 经 营 人 ， 应 该 具备 什么 条 件 才 能 取得 这 一 资格 ? 
4. 《联合 国 国际 货物 多 式 联运 公约 》 主 要 规定 了 哪些 方面 的 内 容 ? 
5 
6 





















































. 我 国 对 进出 境 集装箱 的 卫生 除 害处 理 有 什么 规定 ? 
. 为 了 确保 对 进出 口 集装箱 货物 的 监管 ， 我 国 海关 做 出 了 什么 规定 ? 


人 案例 分 析 sw 
pap 


2002 年 7 月 19 日 ,原告 合浦 烟花 厂 与 威 科 公 售 合同 约定: 原告 将 货号 烟花 1 858 箱 
ROOT 564. 80 美元 ; 2002 年 9 月 交 货 ， 允 许 分 批 装 
运 ! 目的 港 为 汉堡 ， 允 许 转 船 ; 由 卖方 投保 有 威 科 公 司 向 原告 出 具 
一 份 委托 书 ， 委 托 原告 代 威 科 公司 办 理 所 购 烟 花 的 运输 、 运 费 支付 及 保险 事宜 ， 由 此 而 发 生 
ee 

2002 年 9 月 10 日 ,原告 与 北海 分 公司 签订 运输 委托 单 ， 运 输 上 述 货物 。 委 托 单 


记载 : 托运 人 为 原告 ， 发 达 公司 ， 通 知人 为 
Wt 0 
海 城 







司 ， 收 货 人 赁 指示 ， 目 的 港 为 汉堡 ;合浦 


运 与 海运 )。 
ep ee ly 派 汽 车 将 已 装 入 货柜 的 烟花 从 
be ee 运 至 北海 港 装 船 。 re 在 通过 北海 港 铁路 专 
用 线 时 ， 被 火车 芷 ， 直 车 玉 所 半 烟 花 站 谢 报 并 。 在 受 损 货 柜 的 表面 、 货 柜 箱 号 之 下 贴 有 “1.4G”、 


“UN0336” 字 样 的 黄色 标签 。 造 成 此 事故 的 原因 : 驾驶 员 通过 铁路 平 交 过 道 时 ， 未 遵守 规定 ， 抢 越过 道 
且 运输 烟花 易 燃 危险 品 通过 铁路 不 按 规定 申报 ， 由 汽车 司机 承担 完全 责任 

事故 发 生 后 ， 合 浦 烟花 厂 即 与 安 通 北海 分 公司 协商 解决 货 损 赔 偿 事宜 。 但 安 通 北海 分 公司 辩 称 ， 原 
告 与 威 科 公 司 销售 合同 约定 的 成 交 价 为 FOB 北海 ， 且 出 口 货 物 委托 单 约 定 运费 从 仓库 装 完 柜 即 开始 计 
算 ， 表 明 货 物 在 仓库 装 完 柜 后 已 视 为 卖方 向 买方 交付 ， 原 告 已 不 拥有 该 批 货物 的 所 有 权 ; 托运 人 为 安利 
达 公 司 而 非 原告 ， 原 告 无 权 索 赔 。 实 际 装运 货物 并 造成 货 损 的 是 北海 城 东 运输 有 限 公 司 及 其 雇员 ， 被 告 
仅 是 货运 代理 人 ， 被 告 亦 非 承 运 人 ， 不 应 承担 货 损 责任 。 故 原 被 告 均 不 是 本 案 适 格 资格 主体 。 烟 花 系 危 
险 品 ， 托 运 人 在 托运 时 未 予 声明 ， 即 便 被 告 为 承运 人 ， 亦 应 依法 免除 赔偿 责任 。 合 浦 烟花 厂 遂 诉 至 法 院 。 

问题 : 被 告 是 不 是 多 式 联运 经 营 人 ? 原告 是 否 有 权 索 赔 ? 
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本 章 主 要 介绍 国际 船舶 代理 人 的 基本 概念 


种 类 、 法 律 义务 及 业务 范围 ; 船舶 代理 法 律 制 
度 、 船 舶 代理 关系 及 备用 金 制度 ; 办 理 国 际 航行 船舶 进出 港 手续 、 船 舶 货运 和 船舶 交接 代理 
业务 。 








va 中 例 | 


船 东 代 理 A 公司 代理 船 东 也 出 租 船 舶 “ 玛 苏 轮 ” 给 租 船 人 D 公司 的 代理 C 公 司 ,“ 玛 苏 轮 ” 载 重 
吨位 为 2 万 吨 ， 载 运 货物 1 5 万 吨 。 运 费 共 收入 210 万 美金 。 船 东 给 付 佣 金 率 为 2。5%， 共 计 佣 金 5 
万 美金 。 

试问 : 船 东 代理 A 和 租 船 人 代理 C 所 获得 的 佣金 各 是 多 少 美元 ? 











8.1 国际 船舶 代理 概述 


国际 船舶 代理 行业 是 国际 贸易 运输 的 重要 组 成 部 分 ， 是 口岸 各 环节 相互 沟通 的 纽带 ， 
更 是 一 国 对 外 服务 的 窗口 。 截 至 2012 年 10 月 ， Rb 2 000 
家 ， 每 年 代理 国际 航行 船舶 数量 达到 30 余 万 稻 次 ， CO 竞 
争 机 制 正 逐 渐 得 到 完善 。 


8.1.1 国际 船舶 代理 的 概念 Rs 


1. 国际 船舶 代理 的 定义 
ae 代理 机 构 或 伐 削 外 接受 船舶 所 有 人 ( 船 公 司 )、 船 般 
作 其 授 


经 营 人 、 承 租 人 或 货主 的 委 了 权 范 围 内 (被 代理 人 ) 代 为 办 理 与 在 港 船舶 
相关 的 业务 ， 提 供 相 关 胶 答 或 者 完成 与 在 港 般 的 其 他 经 济 法 律 地 位 的 代理 行为 。 


船舶 代理 是 国 和 代理 的 简称 ， ss 乐 海运 代理 ， 是 指 根据 委托 人 的 要 求 、 委 
托 ， 代 为 办 理 海运 业务 的 机 构 。 a 在 承运 方 与 货 方 (包括 托运 人 
与 收 货 人 ) 之 间 起 着 桥梁 的 作用 。 从 事 国 际 海运 代理 的 企业 ， 大 多 都 是 经 营 海运 业务 多 年 、 
精通 海运 业务 流程 、 经 验 比较 丰富 ， 并 且 熟 悉 各 种 国际 海洋 运输 制度 及 相关 手续 的 企业 。 
2. 国际 船舶 代理 人 的 定义 
当 从 事 国际 货物 运输 的 船舶 停靠 在 船舶 所 有 人 或 经 营 人 所 在 地 以 外 的 其 他 港口 时 ， 其 
所 有 人 或 经 营 人 将 无 法 亲自 管理 与 船舶 相关 的 营运 业务 。 解 决 这 一 问题 有 两 个 方法 : 第 
一 ， 在 相关 港口 设立 分 支 机 构 ; 第 二 ,委托 当地 专门 从 事 代办 船舶 营运 业务 和 服务 的 机 
构 ， 或 个 人 代为 办 理 船 舶 在 该 港口 的 相关 业务 。 在 现 如 今 的 航运 实践 过 程 中 ， 由 于 设立 分 
支 机 构 需 要 强大 的 人 力 、 财 力 、 物 力 支撑 ， 并 且 各 国 的 航运 政策 有 所 不 同 ， 使 得 委托 船舶 
代理 人 代为 办 理 相关 业务 的 方法 在 实践 中 被 普遍 采用 。 
《中 华人 民 共和 国 国 际 海运 条 例 》( 以 下 简称 《国际 海运 条 例 力 及 《中 华人 民 共 和 国 国 
际 海运 条 例 实施 细则 》( 以 下 简称 《国际 海运 条 例 实施 细则 )) 对 于 国际 船舶 代理 人 (经 营 
者 ) 的 定义 为 ， 国 际 船舶 代理 经 营 者 是 指 依照 法 律 设 立 的 中 国企 业 法 人 ， 接 受 船 舶 所 有 人 
事 
此 




















或 者 船舶 承租 人 、 船 舶 经 营 人 的 委托 ， 办 理 船 舶 进出 港 手续 等 船舶 代理 业务 。 

国际 船舶 代理 人 所 从 事 的 业务 是 船舶 所 有 人 或 者 船舶 承租 人 、 船 舶 经 营 人 委托 的 
务 ， 他 们 根据 本 船舶 、 本 航次 来 港 的 任务 及 船上 水 、 燃 油 等 情况 决定 委托 代办 业务 ， 因 
不 同 的 航次 和 不 同 的 船舶 的 国际 船舶 代理 人 所 办 业务 往往 是 不 同 的 。 
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3. 国际 船舶 代理 人 的 种 类 


根据 不 同 的 分 类 标准 ， 国 际 船舶 代理 人 可 以 分 为 以 下 几 类 。 
1) 根据 代理 关系 的 时 间 长 短 划分 

















根据 代理 关系 的 时 间 长 短 划 分 ， 国 际 船舶 代理 人 可 以 分 为 长 期 代理 人 和 航次 代理 人 。 





船 方 可 按照 船舶 到 达 港口 的 频繁 程度 决定 与 船舶 代理 人 建立 航次 代理 还 是 
(1) 长 期 代理 人 。 长 期 代理 是 指 船 公司 根据 船舶 营运 的 需要 ， 在 船舶 名 


港口 选择 适当 的 代理 人 ， 通 过 一 次 委托 长 期 有 效 的 委托 方法 ， 由 代理 人 负 


照管 到 港 的 属于 船 公司 所 有 的 全 部 船舶 的 代理 关系 形式 。 

建立 长 期 代理 关系 可 以 简化 委托 与 财务 往来 结算 手续 。 对 于 委托 方 ， 
式 下 不 需要 按 船 逐 航次 的 委托 和 与 船舶 代理 人 订立 委托 合同 ， 只 要 船舶 型 
港 时 间 和 本 航次 到 港 需要 办 理 的 事项 告知 船舶 代理 人 即 可 > 有 ed 村 长 期 关 











长 期 代理 关系 。 
经 常 前 往 靠 泊 的 
责 在 一 段 时 期 内 


长 期 代理 关系 方 
港 前 将 船舶 预 到 
系 方式 下 的 代理 


人 ， 由 于 长 期 代理 合同 中 一 般 都 规定 双方 间 的 费用 一 段 电 加 结算 一 次 ， 所 以 不 需要 每 个 航 





次 都 向 委托 方 索 汇 备用 金 。 
(2) 航次 代理 人 。 航 次 代理 人 是 指 对 不 经 台 舶 ， 在 每 次 船舶 
we 方式 下 的 代理 人 。 










: 系 的 港口 时 ， 就 要 根据 情 


来 港 前 ， 委 托 方 


况 选 定 航 次 代理 


出 书面 委托 ， 经 代理 人 书面 确认 后 ， 代 理 关 


系 即 告 建 
2) pe 
海上 运输 
要 求 相 一 致 。 


人 。 班 轮 代 理 
能 委托 多 个 代 
手续 、 揽 货 、 
定 代理 人 时 ， 
(2) 不 定 
不 定期 船代 理 
委托 人 照管 和 
理 各 项 委托 办 








委托 方 的 船舶 在 挂靠 没有 建立 长 
人 ,并 委托 航次 代理 


的 党 并 i 

是 随 着 货 发 展 而 发 展 9 营运 方式 必须 与 货物 贸易 对 运输 的 

人 的 营运 方式 可 ne 即 班轮 运输 和 不 定期 船 运输 。 根 据 代 
际 船舶 代理 人 碳 lf 轮 代理 人 和 不 定期 船代 理 人 。 





理 船舶 的 营运 
(1) 班 人 。 班 轮 代 理 人 是 指 由 班轮 公司 在 其 经 营 航线 上 挂靠 的 港口 指定 的 代理 


人 与 班轮 公司 一 般 是 长 期 的 代理 关系 。 在 我 国 ， 班 轮 公 司 在 某 一 港口 ， 也 可 
理 人 ， 一 般 为 航线 委托 。 班 轮 公 司 一 般 委托 班轮 代理 人 代为 办 理 船舶 进出 港 
订 舱 、 缮 制 有 关 单 证 、 代 签 提单 和 提货 单 、 代 收 运费 等 事项 。 班 轮 公司 在 选 
班轮 代理 人 能 承揽 的 货 量 是 班轮 公司 考虑 选择 代理 人 的 一 个 重要 因素 。 

期 船代 理 人 。 不 定期 船代 理 是 指 为 来 港 的 不 定期 船舶 办 理 相 关 事务 的 方式 。 
可 以 由 不 定期 船 的 船舶 所 有 人 、 经 营 人 或 承租 人 等 委托 。 由 于 代理 人 通常 代 
办 理 船 舶 在 港 的 一 切 事务 ， 在 代理 期 间 ， 代 理 人 应 从 被 代理 人 的 利益 出 发 办 
理事 务 。 因 此 在 不 定期 船 运 输 中 ， 当 事 各 方 为 维护 自己 的 利益 ， 都 希望 自己 





有 权 指 定 装卸 港口 的 代理 人 。 一 般 运输 合同 中 都 会 订 明 由 谁 指定 装 印 港口 代理 人 。 如 果 由 承 
租 人 指定 船舶 代理 人 ， 而 船舶 所 有 人 要 在 港口 更 换 船 员 或 要 汇 钱 给 船长 ， 这 时 也 要 委托 代理 
来 办 理 ， 船 舶 所 有 人 可 以 指定 承租 人 指定 的 船舶 代理 人 为 自己 的 代理 人 ， 这 时 船舶 所 有 人 称 


为 第 二 方 委托 。 





为 保护 自己 的 利益 ， 此 时 船舱 所 有 人 也 可 以 指定 不 相同 的 船舱 代理 人 。 


3) 根据 转 委 托 情况 划分 


根据 代理 
实际 工作 中 通 
所 有 人 或 者 船 





权 的 来 源 分 类 ， 国 际 船 舶 代理 人 可 以 分 为 本 代理 人 和 再 代理 人 。 本 代理 人 在 
常 称 为 总 代理 人 ,一般 是 在 国际 上 有 一 定 的 知名 度 的 船舶 代理 人 ， 一 些 船 舶 
舶 承租 人 、 船 舶 经 营 人 首先 指定 其 为 总 代理 人 或 者 是 某 一 区 域 的 总 代理 人 ， 
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如 亚洲 区 域 的 总 代理 人 。 由 于 资金 受 限 或 国家 政策 限制 ， 总 代理 人 将 指定 一 个 当地 的 国际 
船舶 代理 人 为 此 航次 的 船舶 代理 人 ， 此 航次 船舶 代理 人 称 为 再 代理 人 ， 实 际 工作 中 再 代理 
人 有 时 称 为 分 代理 人 。 

4) 根据 委托 方 的 不 同 划分 

根据 委托 方 的 不 同 ， 船 舶 代理 人 可 分 为 以 下 几 类 。 

41) 船 东 代理 人 。 船 东 代理 人 受 船 东 委托 ， 代 船 东 办 理 船舶 在 港 期 间 的 有 关 事项 ， 如 办 
理 清 关 、 联 系 和 安排 引航 、 靠 泊 装 印 货 物 等 。 此 时 ， 租 约 中 通常 规定 船 东 指派 在 装 /外 货 港 
口 的 船舶 代理 人 。 

(2) 船舶 经 营 人 代理 人 。 作 为 定期 租 船 租 家 的 船舶 经 营 人 ， 根 据 航次 租约 的 规定 ， 有 
权 在 装 印 港 口 指派 代理 人 ， 该 代理 人 受 船舶 经 营 人 的 委托 ， 为 船舶 经 营 人 办 理 船 舶 在 港 的 
有 关 业 务 。 

(3) 租 船 代理 人 。 根 据 航次 租约 的 规定 ， 租 家 有 权 指定 
有 人 必须 委托 由 租 家 指定 的 代理 人 作为 自己 所 属 船 舶 在 蓄 
作为 租 家 提名 的 代理 人 不 仅 要 委托 方 的 利益 ， 也 要 


8. 1. 2 ”国际 船舶 代理 人 的 业务 范围 和 


根据 《国际 海运 条 例 》 第 6 A 部 可 以 根据 船舶 代理 公司 的 规模 、 资 
或 



















代理 人 ， 而 船 东 、 船 舶 所 
的 代理 人 ， 并 支付 港口 费用 。 
的 利益 。 





金 、 能 力 、 条 件 和 有 关 规定 核定 。 因 此 ， 国 际 船舶 代理 公司 可 以 在 交通 部 核定 





经 营 范围 内 ， 接 受 委 托 ,经营 或 部 分 业务 。 

1. 业务 范围 RG WA 

1) 船舶 相关 MN 

(1) 办 理 和 ?港口 的 申报 手续 居 取 系 送 排 船舶 引航 、 泊 位 及 相关 工作 。 

(2) 组 织 订 舱 。 「 

(3) 办 理 蚀 前 检验 、 修 理 、 验 能 、 更 舱 、 洗 能 、 扫 舱 ， 以 及 恰 购 船用 燃料 、 淡 水 、 伙 
食 等 物料 。 


(4) 代办 船舶 租赁 及 买卖 船舶 的 交接 工作 。 

(5) 代办 船舶 起 租 接 船 、 退 租 还 船 、 临 时 起 租 、 退 租 工作 。 

(6) 代 签 提单 及 运输 契约 、 代 签 船 舶 速 遗 滞 期 协议 。 

(7) 代 算 运费 ， 代 付 代 收 款 项 ,办理 船舶 址 返 、 滞 期 费 的 计算 预 结算 。 

2) 进出 口 货物 相关 业务 

(1) 办 理 船 舶 进出 口 的 申报 手续 ， 联 系 安排 装卸 、 理 货 、 公 估 、 衔 量 、 和 更 燕 、 监 装 、 
监 务 、 货 物 与 货舱 的 检验 。 

(2) 办 理 进出 口 货物 的 报关 、 接 运 、 仓 储 、 中 转 及 投保 。 

(3) 承接 进出 口 散 货 灌 包 和 其 他 运输 包装 服务 。 

(4) 经 营 多 事 联运 ， 办 理 海上 货物 联运 中 转手 续 。 

(5) 代办 货物 查询 、 理 赔 、 溢 秃 货物 的 处 理 。 

(6) 联系 安排 邮件 、 行 李 、 展 品 ， 以 及 其 他 物品 的 装卸 、 代 办 报关 、 运 装 。 

3) 集装箱 相关 业务 

(1) 办 理 集装箱 的 进出 口 申报 手续 ， 联 系 安排 装卸 、 堆 存 、 运 输 、 拆 箱 、 清 洗 、 更 
及 检疫 等 。 
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(2) 办 理 集装箱 的 建造 、 修 理 及 检验 。 
(3) 代办 集装箱 的 租赁 、 买 卖 、 交 接 、 转 运 、 收 箱 、 盘 存 签发 集装箱 交接 单 证 。 
4) 其 他 服务 性 工作 
GD 代 聘 船员 并 代 答 合同， 办 理 船员 登 岸 、 出 人 境 、 调 换 、 遗 返 手续 ， 安 排 船员 








就 医 





(2) 代 售 客票 ， 办 理 旅客 上 下 船舶 的 手续 。 
(3) 联系 海上 救助 、 洽 办 海事 处 理 。 

(4) 办 理 船舶 备件 转运 。 

2. 业务 流程 

国际 船舱 代理 业务 主要 包括 三 个 方面 的 业务 ， 进 出 口 货运 业务 、 船 舶 现场 管理 业务 及 
集装箱 管理 业务 。 下 面 以 船舶 现场 管理 业务 为 例 介绍 船舶 代 王 的 业务 流程 。 船 舶 现场 管理 
业务 一 般 需 要 经 过 委托 代理 关系 的 建立 、 船 舶 抵 港 前 、 印 货 期 间 、 船 舶 离 港 前 、 
船舶 离 港 后 等 各 个 阶段 的 代理 工作 ， 如 图 8. 1 所 示 :x\ 









索 屋 货运 材料 、 催 索 备 用 金 ， 落 实 出 口 货 
5 多 汉 痪 了 到， 向 江 方 申报 进 污 靠 治 计划 
















工作 内 容 ; 安排 引航 、 靠 泊 ， 与 船长 交接 资料 ， 办 理 
联检 、 验 舱 手 续 ， 代 接 船长 递交 的 备 妥 通知 书 ， 记 录 
船舶 装 印 事 实 ， 向 船 方 发 每 日 船舶 装 印 动态 ， 处 理 其 
他 船舶 代理 相关 业务 


工作 内 容 : 索要 货运 单 证 ， 确 定 港口 使 费 备 用 金 是 否 
船舶 离 港 前 的 代理 工作 到 账 ， 了解 船 舶 委托 办 理事 官 是 否 办 妥 ， 了 解 离 港 船 
一 舶 货物 情况 ， 向 船长 交付 货运 单据 ， 向 联检 机 关 办 理 
船舶 出 口 手 续 。 向 港 方 办 理 船 般 离 港 作业 。 
船舶 离 港 后 的 代理 工作 k 


图 8.1 船舶 现场 管理 业务 





船舶 在 港 印 货 期 间 的 代理 工作 < 














工作 内 容 : 费用 收据 及 货运 单 证 的 移交 ， 向 委托 方 发 
送 离 港 报 ， 向 委托 方 和 卸货 港 寄 送 货运 材料 ， 财 务 人 
员 负 责 航次 备用 金 的 结算 ， 以 及 代办 船长 或 船员 委托 
代办 的 有 关 事 宜 。 
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8.2 国际 船舶 代理 关系 


8. 2. 1 ”代理 法 律 制度 


1. 代理 的 一 般 概念 

代理 是 代理 人 在 代理 权 范围 内 ， 以 被 代理 人 的 名 义 独立 于 第 三 人 为 法 律 行为 ， 由 此 产 
生 的 法 律 效 果 直 接 归属 于 被 代理 人 的 法 律 制度 。 在 代理 制度 中 ， 以 他 人 名 义 或 自己 名 义 为 
他 人 实施 民事 行为 的 人 ， 称 为 代理 人 。 由 他 人 代为 实施 民事 行为 的 人 ， 称 为 被 代理 人 或 本 
人 。 与 代理 人 实施 民事 行为 的 人 ， 称 为 第 三 人 。 

代理 制度 是 商品 经 济 高 度 发 展 的 产物 。 随 着 商品 经 济 KR 不 仅 商 业 交 易 越 来 越 频 
繁 ， 而 且 交 易 规模 也 在 不 断 扩 大 ， 由 于 交易 方 本 身 资源 性 ， 使 其 不 可 能 做 到 事 事 亲 
力 亲 为 ， 使 得 通过 他 人 办 理 有 关 事 务 具 有 必要 性 导 自然 人 和 经 济 组 织 凭借 代理 制 
度 ， 克服 个 人 精力 、 能 力 、 时 间或 地 域 的 限 事 活动 和 商业 活动 的 范围 扩大 ， 从 而 
提高 了 效率 ， 降 低 了 成 本 。 


2, 代理 的 分 类 We 
根据 不 同 的 标准 ， 代 理 可 人 为 闲 周 淘 类 别 。 奖 - 


1) 根据 代理 权 产生 的 

根据 代理 权 产生 的 煤 估 不 向 ， 代 理 可 分 、 法 定 代 理 和 指定 代理 。 

委托 代理 是 指 人 f 人 行 的 代理 。 委 托 代理 的 权限 及 权限 大 小 
受制 于 委托 代 A 如 果 被 人 授权 委托 不 明 ， 被 代理 人 应 当 向 第 三 人 承担 民 
事 责任 ， sa 委托 代理 合同 是 产生 委托 代理 权 的 直接 根据 。 
法 定 代理 是 指 根据 法 律 的 直接 规定 而 产生 的 代理 ， 主 要 是 指 民法 上 的 法 定 代理 。 例 
如 ， 无 民事 行为 能 力 人 和 限制 民事 行为 能 力 人 的 监护 人 为 其 法 定 代理 人 。 法 定 代理 制度 是 
为 保护 被 代理 人 的 合法 权益 而 设立 的 一 项 法 律 制度 。 

指定 代理 是 指 根据 人 民法 院 或 者 有 关机 关 的 指定 而 进行 的 代理 。 其 中 ，“ 有 关机 关 ” 
指 依法 对 被 代理 人 的 合法 权益 负 有 保护 义务 的 组 织 。 

2) 根据 代理 人 进行 代理 活动 的 方式 区 分 

根据 我 国 《合同 法 》 的 规定 ， 代 理 人 可 以 被 代理 人 的 名 义 ， 也 可 以 自己 的 名 义 进 行 代 
理 活动 。 根 据 代理 人 是 否 以 自己 的 名 义 进行 代理 活动 ， 代 理 可 分 为 直接 代理 和 间接 代理 。 

直接 代理 是 指 代理 人 以 被 代理 人 的 名 义 进行 代理 活动 ， 其 代理 活动 的 法 律 效果 直接 F 
被 代理 人 承受 的 代理 制度 。 
接 代 理 是 指 代理 人 以 自己 的 名 义 进行 代理 活动 ， 代 理 人 进行 的 代理 活动 的 法 律 后 果 
由 谁 承担 视 情况 而 定 。 

我 国 《 合 同 法 》 第 402 条 规定 : “受托 人 以 自己 的 名 义 , 在 委托 人 的 授权 范围 内 与 第 
三 人 订立 合同 , 第 三 人 在 订立 合同 时 知道 受托 人 与 委托 人 之 间 的 代理 关系 的 ， 该 合同 直接 
约束 委托 人 和 第 三 人 ,但 有 确切 证 据 证 明 该 合同 只 约束 受托 人 和 第 三 人 的 除外 。” 第 403 
条 规定 :“ 受 托 人 以 自己 的 名 义 与 第 三 人 订立 合同 时 , 第 三 人 不 知道 受托 人 与 委托 人 之 间 
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ER 国际 船舶 代理 业务 第 b 章 .SU 
的 代理 关系 的 ， 受 托 人 因 第 三 人 的 原因 对 委托 人 不 履行 义务 ， 受 托 人 应 当 向 委托 人 披露 第 
三 人 ， 委 托 人 因此 可 以 行使 受托 人 对 第 三 人 的 权利 ， 但 第 三 人 与 受托 人 订立 合同 时 如 果 知 
道 该 委托 人 就 不 会 订立 合同 的 除外 。 受 托 人 因 委托 人 的 原因 对 第 三 人 不 履行 义务 ， 受 托 人 
应 当 向 第 三 人 披露 委托 人 ， 第 三 人 因此 可 以 选择 受托 人 或 者 委托 人 作为 相对 人 主张 其 权 
利 ， 但 第 三 人 不 得 变更 选 定 的 相对 人 。” 
3. 委托 代理 与 委托 关系 
20 世纪 30 年 代 ， 美 国 经 济 学 家 伯 利 和 米 恩 斯 认为 企业 的 所 有 者 兼 具 经 营 者 的 做 法 存 
在 重大 芋 端 ， 于 是 提出 了 委托 代理 理论 ， 倡 导 企业 将 所 有 权 与 经 营 权 相 分 离 ， 即 企业 所 有 
者 保留 所 有 权 ， 而 将 经 营 权 让 渡 。 委 托 代理 分 为 一 般 委托 代理 和 特别 授权 代理 。 我 国 《 合 
司法 》 第 396 条 规定 : “委托 合同 是 委托 人 与 受托 人 约定 ， 由 受托 人 处 理 委托 人 事务 的 合 
司 。 ”代理 权 可 以 委托 合同 为 基础 而 授予 ， 受 托 人 常 以 代理 大 复 份 办 理 委托 事务 ， 因 而 委 
托 合同 与 委托 代理 在 实践 中 常常 相互 混 清 。 
1) 区 别 

































































系 ， 当 事 人 为 委托 人 和 受托 人 。 

(2) 委托 代理 侧重 于 对 外 关系 ， 
系 ; 委托 合同 是 委托 人 和 受托 人 
(3) 代理 权 的 授权 属于 - 

需 为 接受 授权 作 意思 表 驮 







委托 代理 与 委托 合同 的 区 别 ， 主 要 表现 在 面 。 
(1) 委托 代理 是 三 方 关系 ， 0 * 代理 人 和 相对 人 ;， 委托 合同 是 双方 关 


百人 与 相对 人 或 者 被 代理 人 与 相对 人 之 间 的 关 


部 关系 。 

仅 依赖 被 代 可 使 代理 关系 成 立 ， 代 理 人 不 

合同 则 为 双方 行 :合同 的 订立 需 经 受托 人 的 承诺 。 

含 授 予 代 理 权 的 行 

(5) 代理 人 的 稚 凶 行 为 只 能 依据 代 范围 ， 而 委托 合同 的 受托 人 既 可 根据 委托 
人 本 根据 委托 实施 非法 律 行 为 。 

(6) 代理 人 必须 以 被 代理 人 的 名 义 为 法 律 行为 ， 而 根据 委托 合同 ， 受 托 人 既 可 以 委托 
人 名义 为 法 律 行为 ， 也 可 以 自己 名 义 为 法 律 行为 。 当 受托 人 以 自己 的 名 义 为 法 律 行为 时 ， 
不 属于 狭义 上 的 代理 。 

2) 联系 

委托 代理 与 委托 合同 的 联系 ， 主 要 表现 以 下 儿 个 方面 。 

(1) 委托 合同 是 产生 委托 代理 权 的 基础 关系 。 委 托 授权 行为 是 被 代理 人 将 代理 权 授予 
代理 人 的 行为 ， 是 委托 代理 产生 的 直接 根据 。 委 托 合同 是 产生 委托 代理 授予 权 的 前 提 和 基 
础 ， 但 委托 合同 的 成 立 和 生效 ， 并 不 一 定 产生 代理 权 ， 只 有 在 委托 人 做 出 授予 代理 权 的 音 
方 行为 后 ， 代 理 权 才 产生 。 

(2) 委托 合同 和 代理 的 作用 类 似 。 两 者 的 目的 和 功能 相同 ， 都 是 为 了 委托 人 的 利益 ， 
以 弥补 其 时 间 、 空 间 、 知 识 、 能 力 和 资格 方面 的 不 足 。 

(3) 委托 人 承担 法 律 后 果 。 无 论 是 委托 合同 还 是 代理 ， 受 托 人 和 代理 人 的 行为 后 果 由 
委托 人 承担 。 

4. 代理 权 及 其 行使 


1) 代理 权 的 定义 及 其 产生 
代理 权 是 指 代理 人 基于 被 代理 人 的 意思 表示 或 法 律 的 直接 规定 或 有 关机 关 的 指 
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定 ， 能 够 以 被 代理 人 的 名 义 为 意思 表示 或 受 领 意思 表示 ， 其 法 律 效果 直接 归于 被 代理 
人 的 资格 。 

代理 权 是 代理 关系 的 核心 内 容 。 第 一 ， 它 是 代理 关系 存续 的 前 提 。 代 理 关系 自 代理 权 
产生 之 时 开始 确立 ， 并 随 着 代理 权 的 消失 而 终止 ; 第 二 ， 它 是 民事 主体 取得 代理 人 资格 ， 
能 以 被 代理 人 名 义 从 事 代理 行为 的 法 律 依据 。 

代理 关系 是 基于 两 类 法 律 事实 而 产生 的 ， 一 是 特定 的 法 律 关系 (如 委托 合同 关系 ) 或 特 
定 的 社会 关系 ; 二 是 授权 行为 。 在 社会 生活 中 ， 这 两 类 法 律 事实 或 者 同时 完成 (如 国家 立 
法 规定 某 种 社会 或 关系 适用 法 律 代理 ， 同 时 ， 法 律 也 授权 某 些 社会 成 员 充任 法 定 代 理 人 )， 
或 者 分 别 完成 (如 订立 了 委托 合同 ， 再 另行 授予 委托 书 )， 应 当 注 意 将 两 者 加 以 区 别 。 其 
中 ， 以 委托 代理 关系 赖 以 产生 的 委托 合同 与 授权 行为 最 具有 上 典型 意义 。 

因此 ,代理 权 的 产生 具有 以 下 原因 : @ 基 于 被 代理 人 的 报 权 行为 而 发 生 ， 四 基于 法 律 
规定 而 发 生 ; @ 基 于 人 民法 院 或 其 他 机 关 的 指定 而 发 生 

2) 代理 证 书 

授权 法 律 行为 的 法 律 形式 是 代理 证 书 ， we 是 证 明代 理 人 拥有 代理 权 的 法 律 




















文件 。 我国 《中 华人 民 共 和 国民 法 通则 》( 以 《民法 通则 六 第 65 条 第 一 款 就 委托 代 
Po “可 以 用 书面 形式 ， 也 可 以 用 口头 形式 。 法 


SN 


律 规定 应 当 用 书面 形式 的 ， 应 用 书 、 第 65 ps 款 规 定 了 委托 代理 书 的 主要 内 
容 :“ 书 面 委托 代理 的 授权 应 < 人 的 姓名 或 、 代 理事 项 、 权 限 和 期 间 ， 并 
由 委托 人 签名 或 者 盖 章 。” 代理 人 实施 人 rg 即 可 表明 
其 代理 权 的 存在 ， 无 须 用 以 调整 代理 人 入 理 人 之 间 的 法 律 关 系 的 合同 。 代 理 证 
书 的 各 种 事项 应 记 et 的 ， 被 代理 人 应 当 向 第 三 人 承担 民事 责 
任 ， 代 理 人 负 连 共 区 
应 当 强 j ”代理 证 书 所 载 的 代理 权限 范围 应 当 明确 ， 实 践 中 确定 代理 权限 的 方式 
可 以 概括 为 以 下 三 种 情况 。 

(1) 单项 事务 代理 权 ， 即 授权 代理 人 就 某 项 事务 代理 一 次 法 律 行为 。 例 如 ， 船 东 在 某 
次 航次 租 船 合 同 下 授权 船舶 代理 人 代 签 提单 。 

(2) 特别 代理 权 ， 就 是 授权 代理 人 在 一 定时 期 内 连续 代行 同一 法 律 行为 。 例 如 ， 在 长 
期 代理 合同 下 ， 班 轮 公司 授权 代理 人 长 期 代 收 运费 等 。 

(3) 总 代理 权 ， 就 是 授权 代理 人 就 某 项 事务 ， 代 办 有 关 的 各 种 法 律 行为 。 

3) 代理 权 的 行使 

(1) 代理 权 的 行使 规则 。 为 了 确切 实现 代理 适用 的 宗旨 和 目的 ， 民 事 立 法 往往 对 于 代 
理 人 行使 代理 权 的 行为 提出 了 相应 的 法 律 规则 ， 有 具体 表现 在 以 下 几 个 方面 。 

@ 代理 人 应 当 在 代理 权限 范围 内 行使 代理 权 ， 不 得 进行 无 权 代 理 。 

@ 代理 人 行使 代理 权 应 当 维护 被 代理 人 的 利益 。 

加 代理 人 行使 代理 权 应 当 符合 代理 人 的 职责 要 求 。 

@ 代理 人 原则 上 应 当 亲 自 完 成 代理 事务 ， 不 得 擅自 转 委托 。 

(2) 某 些 滥用 代理 权 的 行为 。 滥 用 代理 权 的 行为 是 指 代理 人 违法 行使 代理 权 的 情况 ， 
其 认定 条 件 包括 以 下 几 个 方面 。 

代理 人 拥有 代理 权 。 这 一 要 件 将 滥用 代理 权 的 行为 与 无 权 代理 行为 区 分 开 来 ， 即 
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滥用 代理 权 的 前 提 是 具有 代理 权 ， 而 无 权 代 理 则 不 存在 滥用 的 问题 ， 适 用 无 权 代理 的 法 律 

















@ 代理 人 在 违反 法 律 有 关 代理 权 的 行使 的 规则 、 要 求 的 情况 下 行使 代理 权 。 

@ 已 经 或 者 可 能 损害 代理 人 的 利益 。 滥 用 代理 权 的 后 果 一 方面 是 代理 人 从 中 受益 ， 
另 一 方面 则 是 代理 人 遭受 经 济 上 的 损失 。 

可 见 ， 滥 用 代理 权 的 行为 均 是 代理 人 利用 合法 身份 之 便 从 事 有 损 被 代理 人 合法 权益 的 
行为 ， 根本 违背 了 代理 适用 的 宗旨 和 目的 ， 故 为 法 律 所 禁止 。 滥 用 代理 权 的 行为 具体 包括 
以 下 几 种 。 

@ 自己 代理 。 即 代理 人 以 被 代理 人 的 名 义 与 自己 为 法 律 行为 。 

@ 双方 代理 。 代 理 人 同时 代理 双方 当事人 为 同一 项 法 律 行为 。 

@ 代理 人 与 第 三 人 恶意 同谋 而 为 的 代理 行为 。 






4) 转 委托 

转 委托 是 指 代理 人 为 了 被 代理 人 的 利益 需要 ， 将 新 4 代理 权 全 部 或 部 分 转 委托 给 
他 人 的 行为 。 其 中 ,接受 转 委托 的 人 叫做 复 代 理 信 理 人 。 相 应 的 代理 人 选任 复 代理 
人 ， 并 向 其 转 授 代理 权 的 权利 称 为 复 任 权 。 Ro ene re 称 
作 复 代理 关系 。 > 

我 国 《 民 法 通则 》 第 68 条 确认 . ( 复 代 理 ),， 《合同 法 》 亦 有 相关 的 规定 。 但 
是 ， 转 委托 在 适用 中 应 当 符合 音 准 则 。 区 

Ql snide 代理 人 的 利 十 

(2 yee 5 局 ee 根据 《民法 通 
则 》 第 68 条 和 人 将 车 条 规定 SS 志 委 托 他 人 代理 的 ， 应 当 事 先 取得 被 代 
妆 人 更 人 的 并 全 代理 人 加 了 理 人 应 当 在 bye hn 征 得 
被 代理 人 的 同 这 


(3) 在 紧急 情况 下 ， 代理 人 为 了 维护 被 代理 人 的 利益 需要 而 转 委托 的 ， 无 论 被 代理 人 
是 否 同意 ， 均 依法 产生 转 委托 的 法 律 效力 。 

(4) 代理 人 只 能 在 其 享有 的 代理 权限 范围 内 ， 向 复 代理 人 转 委托 其 代理 权 的 全 部 或 部 
分 ， 但 不 得 超过 其 代理 权限 。 

(5) 复 代理 人 是 被 代理 人 的 代理 人 ， 而 不 是 转 委托 的 代理 人 的 代理 人 ， 故 复 代 理 人 实 
施 代理 行为 所 产生 的 法 律 后 果 由 被 代理 人 承受 。 

5) 隐 名 代理 

隐 名 代理 是 指 代理 人 以 自己 的 名 义 而 不 表明 被 代理 人 身份 而 实施 的 代理 行为 。《 民 法 
通则 》 在 一 般 意义 上 确认 了 显 名 代理 。 而 《合同 法 》 第 402 条 和 第 403 条 则 针对 特定 的 民 
事 活动 规定 了 隐 名 代理 的 适用 效力 ， 即 代理 人 以 自己 的 名 义 ， 在 委托 人 的 授权 范围 内 与 第 
三 人 订立 合同 的 情况 ， 依 法 产生 代理 的 法 律 后 果 。 并 且 根 据 第 三 人 知道 和 不 知道 代理 人 与 
被 代理 人 之 间 的 代理 关系 的 不 同 ， 规 定 了 不 同 的 处 理 方法 。 从 中 可 知 ， 隐 名 代理 在 我 国立 
法 上 的 构成 条 件 包 括 : 代理 人 以 自己 的 名 义 与 第 三 人 订立 合同 ; 代理 人 是 在 被 代理 人 
的 授权 范围 内 实施 隐 名 代理 行为 ; 图 代理 人 实施 隐 名 代理 行为 是 以 其 与 被 代理 人 之 间 的 约 
定 或 法 律 允许 隐 名 代理 为 前 提 的 。 

隐 名 代理 产生 的 结果 ， 可 概括 为 以 下 两 个 方面 。 
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(1) 如 果 第 三 人 在 订立 合同 时 知道 代理 人 与 被 代理 人 之 间 存 在 代理 关系 的 ， 则 该 隐 和 名 
代理 产生 与 显 名 代理 相同 的 法 律 效力 ， 即 第 三 人 与 代理 人 所 订立 的 合同 直接 约束 被 代理 人 
和 第 三 人 。 但 是 ， 有 确切 证 据 证 明 该 合同 只 约束 代理 人 和 第 三 人 的 除外 。 

(2) 如 果 第 三 人 不 知道 代理 人 与 被 代理 人 之 间 存 在 代理 关系 的 隐 名 代理 并 非 必然 产生 
显 名 代理 的 效果 ， 而 是 要 通过 被 代理 人 行使 介入 权 或 者 第 三 人 行使 选择 权 而 形成 相应 的 法 
律 后 果 。 具 体 来 讲 ， 代 理 人 因 第 三 人 的 原因 对 被 代理 人 不 履行 义务 时 ， 则 应 当 向 被 代理 人 
披露 第 三 人 。 被 代理 人 因此 可 以 行使 代理 人 对 第 三 人 的 权利 。 同 理 ， 代 理 人 因 被 代理 人 的 
原因 对 第 三 人 不 履行 义务 时 ， 则 应 当 第 三 人 披露 被 代理 人 。 第 三 人 因此 可 以 选择 被 代理 人 
或 者 代理 人 作为 相对 人 主张 其 权利 。 但 是 ， 第 三 人 一 经 选 定 就 不 得 变更 所 选 定 的 相对 人 。 
相应 的 被 选 定 为 相对 人 的 被 代理 人 可 以 向 第 三 人 主张 其 对 代理 人 的 抗辩 权 。 


6) 无 权 代 理 长 
(1) 无 权 代 理 的 表现 。 
无 权 代 理 是 指 在 没有 代理 权 的 情况 下 以 他 人 的 名 尺 的 民事 行为 ， 可 见 ， 无 权 代理 


TS 权 而 不 产生 代理 效力 的 行为 。 我 











国 《民法 通则 》 将 无 权 代 理 概括 为 以 下 三 种 


@ 未 经 授权 的 “代理 ”"。 民 事主 体 未 绎 入 人 授权 ， 是 指 也 没有 法 律 的 规定 或 国家 主管 
机 关 的 规定 而 擅自 以 他 人 名 义 所 为 的 你 

@ 代理 权 消 失 后 的 A 基于 被 代理 人 的 撤销 、 有 效 期 限 届满 、 代 理事 务 
已 完成 或 附 有 解除 条 件 之 代 re Un 义 实 


施 民事 行为 。 
加 超越 代理 有 Tem， 
* 必 








(2) 无 权 代 理 的 颖 力 。 

无 权 代理 具有 法 律 效力 ， 但 是 ， 这 种 状况 在 有 关 当 事 人 依法 行使 权利 加 以 处 置 
之 前 尚 处 于 或 然 状 态 。 为 了 稳定 社会 经 济 关系 ， 我国 《民法 通则 》 及 《合同 法 》 有 关 条 款 
规定 了 有 关 当 事 人 处 置 无 权 代理 的 各 项 权利 及 其 法 律 后 果 。 

《民法 通则 》 第 66 条 规定 : “没有 代理 权 、 超 越 代理 权 或 者 代理 权 终止 后 的 行为 ， 只 
有 经 过 被 代理 人 的 追认 ， 被 代理 人 才 承 担 民 事 责任 。 未 经 追认 的 行为 ， 由 行为 人 承担 民事 
责任 。 本 人 知道 他 人 以 本 人 名 义 实施 民事 行为 不 作 和 否认 表示 的 ， 视 为 同意 .”《 合 同 法 》 的 
48 条 规定 :“ 行 为 人 没有 代理 权 、 超 越 代理 权 或 者 代理 权 终止 后 以 被 代理 人 的 名 义 订立 的 
合同 ， 未 经 被 代理 人 追认 ， 对 被 代理 人 不 发 生效 力 ， 由 行为 人 承担 责任 。 相 对 人 可 以 催告 
被 代理 人 在 一 个 月 内 予以 追认 。 被 代理 人 未 作 表 示 的 ， 视 为 拒绝 追认 。 合 同 被 追认 之 前 ， 
善意 相对 人 有 撤销 的 权利 。 撤 销 应 当 以 通知 的 方式 做 出 。” 

具体 来 看 ， 无 权 代理 的 效力 有 以 下 几 种 情况 。 

Q@ 被 代理 人 行使 追认 权 的 ， 发 生 与 有 权 代理 同样 的 法 律 效果 。 

@ 被 代理 人 未 追认 的 ， 由 行为 人 承担 民事 责任 。 

@ 被 代理 人 追认 之 前 ,善意 相对 人 撤销 合同 的 ， 不 存在 合同 关系 。 

7) 表 见 代理 

表 见 代理 本 属于 无 权 代理 , 但 因 本 人 与 物 权 代理 人 之 间 的 关系 具有 外 表 授 权 的 特征 ， 
致使 相对 人 有 理由 相信 行为 有 代理 权 而 与 其 进行 民事 法 律 行为 ， 法 律 使 之 发 生 与 有 权 代 
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理 相同 的 法 律 效 果 。 例 如 ， 被 代理 人 向 代理 人 授权 时 以 口头 方式 规定 了 代理 权 的 有 效 期 
限 ， 但 是 该 有 效 期 限 在 书面 的 授权 文件 中 未 予以 记载 。 从 而 当 该 有 效 期 限 届满 后 ， 第 三 人 
并 不 能 从 书面 授权 文件 中 得 知 代理 权 已 终止 而 与 其 进行 的 民事 行为 ， 就 属于 表 见 代理 。 

表 见 代理 也 为 我 国法 律 所 承认 。《 合 同 法 》 第 49 条 规定 : “行为 人 没有 代理 权 、 超 越 
代理 权 或 者 代理 权 终止 后 以 被 代理 人 名 义 订立 合同 ， 相 对 人 有 理由 相信 行为 人 有 代理 权 
的 ， 该 代理 行为 有 效 .” 其 意义 在 于 维护 代理 制度 的 诚信 基础 ， 保 护 善意 第 三 人 的 合法 权 
益 ， 建 立正 常 的 民事 流转 秩序 。 

根据 上 述 概念 和 立法 规定 ， 可 知 表 见 代理 的 成 立 应 具备 以 下 构成 条 件 。 

Q) 存在 无 权 代理 行为 。 

(2) 第 三 人 在 客观 上 有 理由 相信 无 权 代理 人 有 代理 权 。 

(3) 第 三 人 主观 上 是 善意 且 无 过 错 的 。 Nt enh 即 第 三 


























人 是 善意 的 ， 或 者 说 ， 第 三 人 并 不 知道 代理 人 事实 上 无 代 ;三 人 应 承担 其 是 善意 的 
举证 责任 。 OS 

(4) 行为 人 与 相对 人 之 间 的 民事 行 ; 奏 入 律 行为 成 立 的 有 效 条 件 ， 无 权 代理 
人 与 第 三 人 所 为 的 民事 行为 ， 符 合法 律 行为 的 sx 种 条 御 ， 另 外 也 需要 与 代理 行为 的 表面 特 
征 相符 。 A Sa 
表 见 代理 依法 产生 有 权 代理 的 法 和 i 局， 即 无 权 代理 人 与 第 三 人 之 间 实 施 的 民事 法 律 
行为 对 于 被 代理 人 具有 法 律 约束 1 变更 或 消灭 相应 的 法 律 


















8 rma Ws 


gp 关系 的 过 程 ”东江 
我 国 《 谷 障 洋 ) 第 397 条 规定 :“ 委 托 人 可 以 特别 委托 受托 人 处 理 一 项 或 者 数 项 事务 
也 可 以 概括 委托 受托 人 处 理 一 切 事务 .” 在 建立 船舶 代理 关系 中 ， 必 须 经 过 受托 人 的 授权 
和 代理 人 的 接受 这 一 过 程 才 能 成 立 。 也 就 是 必须 经 过 船 公司 或 与 船舶 有 关 的 当事人 提出 代 
理 的 要 求 ， 并 经 代理 人 的 同意 ， 船 舶 代理 关系 方 告 建立 。 

建立 国际 船舶 代理 关系 ,可 采取 双方 谈判 、 签 订 书 面 合同 的 形式 ， 也 可 以 由 委托 方 用 
函电 形式 (包括 电报 、 电 传 、 传 真 、EDI 和 电子 邮件 )， 将 委托 事项 告知 代理 人 ， 代 理 人 经 
过 审核 ， 双 方 就 委托 事项 和 代理 费用 等 达成 一 致 确认 后 生效 。 在 班轮 代理 中 .通常 采用 前 
一 种 方法 。 在 班轮 船舶 所 挂靠 的 港口 ， 班 轮 公司 都 可 能 设 有 办 事 处 ， 与 船舶 代理 人 面对面 
的 谈判 比较 方便 。 班 轮 代 理 一 般 是 长 期 代理 ， 有 必要 在 合同 中 将 双方 的 责任 义务 及 权利 等 
事项 明确 订 明 。 后 一 种 情况 主要 出 现在 航次 代理 关系 中 。 
一 般 在 航次 代理 中 ， 船舶 所 有 人、 船舶 经 营 人 或 船舶 承租 人 给 船舶 代理 人 发 函电 委 
托 ， 在 委托 电 中 列 明 委 办 事项 、 船 舶 规范 、 船 舶 来 港 任务 、 装 印 条 款 ， 以 及 抵 港 时 间 和 吃 
水 、 货 物 数量 /有 无 危险 过 境 货 和 危险 品 、 委 托 方 全 称 及 联系 地 址 和 方式 、 来 港 和 去 港 等 。 
船舶 代理 人 根据 来 港 船舶 和 装 印 的 货物 等 对 委托 事项 进行 审核 ， 主 要 是 审核 船舶 能 否 满 足 
港口 的 各 种 条 件 和 费用 要 求 能 否 接收 等 ， 若 审核 后 决定 接受 代理 ， 船 舶 代理 人 应 给 委托 方 
发 代理 确认 电 。 这 样 船舶 所 有 人 、 船 舶 经 营 人 或 船舶 承租 人 和 船舶 代理 人 之 间 就 建立 了 般 
月 代理 关系 。 
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船舶 代理 人 受到 委托 方 的 委托 电 需 要 审核 以 下 具体 内 容 。 

(1) 船舶 预计 抵 / 离 港 吃水 是 否 符合 港口 条 件 ， 港 口 当 局 是 否 允 许 其 装 /外 危 险 品 ， 超 
长 / 重 的 大 件 货物 是 否 在 港口 机 械 装 卸 能 力 范围 之 内 ， 以 及 能 否 满足 装卸 时 间 的 要 求 等 。 

(2) 对 专程 来 港 加 油 、 加 水 、 添 加 食品 的 船舶 ， 应 审核 加 油 、 加 水 、 添 加 食品 的 种 类 
和 数量 ， 在 落实 供应 和 费用 后 ， 才 能 接受 代理 委托 。 

(3) 收 到 发 生 海上 事故 的 船舶 的 委托 电 后 ， 应 及 时 了 解 是 否 有 人 员 伤亡 、 事 故 发 生地 
点 和 经 过 ， 以 及 船舶 和 货物 的 损坏 情况 ， 必 要 时 迅速 联系 医院 、 海 事 局 、 修 船厂 等 。 若 需 
要 有 关 方 提供 担保 ， 则 应 及 时 转告 委托 方 ， 并 协助 处 理 。 

2. 船舶 代理 人 的 义务 

根据 我 国 《合同 法 》 第 399 条 、 第 400 条 、 第 401 条 的 规定 ， 船 舶 代理 人 应 履行 以 下 
义务 。 

(1) 国际 船舶 代理 人 应 当 按照 委托 人 的 指示 处 理 好 
的 ， 因 当 经 委托 人 同意 ， 因 情况 紧急 en 
务 ， 但 事后 应 当 将 情况 及 时 报告 委托 人 

(2) 国际 船舶 代理 人 应 当 亲 自 处 理 委托 经 委托 人 同意 ,受托 人 可 以 转 委 托 。 转 
委托 经 同意 的 ， 委 托 人 可 以 就 委托 事务 直接 指 尔 转 委托 的 第 三 人 ， 国 际 船 舶 代理 人 仅 就 第 
三 人 的 选任 及 其 对 第 三 人 的 指示 承 殷红 年? 转 委托 未 经 同意 的 ， 国 际 船舶 代理 人 应 当 对 转 
要 作 的 第 三 人 的 行为 尖 相 询 人 ， ME 从 紧急 情况 下 国际 代理 人 为 维护 委托 人 的 利益 需要 
转 委托 的 除外 。 六 
(3) 国际 船舶 代理 兴 应 a 告 委托 事务 的 处 理 情况 。 船 舶 离 港 


后 a 


8.2.3 代理 次 则 的 主要 内 容 你 


船舶 代理 合同 根据 船舶 营运 方式 分 为 不 定期 船代 理 合同 和 班轮 代理 合同 。 

1. 不 定期 船代 理 合同 

对 具体 的 某 一 船舶 的 某 航次 船舶 代理 合同 而 言 ， 只 要 明确 代理 关系 和 委托 事项 等 内 容 
即 可 。 在 经 常 有 船舶 到 港口 的 不 定期 船 运输 情况 下 ， 长 期 的 航次 船舶 代理 合同 的 内 容 就 会 
比较 复杂 。 此 时 ， 在 代理 合同 中 应 该 具有 以 下 主要 条 款 

(1) 合同 当事人 。 

(2) 原则 。 委 托 方 同意 委托 代理 人 担当 其 所 拥有 /承租 /经 营 的 船舶 挂靠 港口 的 船舶 代 
理 人 ; 船舶 代理 人 接受 委托 ， 尽 力 保护 委托 方 的 利益 ， 并 根据 代理 标准 和 规则 有 效 地 履行 
协议 和 为 自己 的 工作 负责 。 

(3) 船舶 代理 人 的 服务 和 责任 。 

(4) 委托 方 的 义务 。 

(5) 费用 结算 。 

(6) 报酬 。 

(7) 赔偿 。 由 于 委托 方 在 合同 下 的 义务 和 雇员 行使 了 适当 的 勤勉 ， 完 成 合同 下 的 义务 所 
引起 的 第 三 方 索赔 ， 委 托 方 应 使 代理 人 无 害 ， 委 托 方 对 使 代理 人 有 损害 的 委托 负责 赔偿 。 
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。 需 要 变更 委托 人 的 指示 
受托 人 应 当 妥 善 处 理 委托 事 
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一 


(8) 合同 的 解除 。 

(9) 仲裁 。 

(10) 补遗 /修改 。 

(11) 有 效 期 。 

2. 班轮 代理 合同 

班轮 代理 合同 属于 长 期 代理 合同 ， 所 以 班轮 代理 合同 相对 于 航次 代理 合同 而 言 ， 其 内 
容 更 加 全 面 ， 措 辞 更 加 准确 、 完 整 。 班 轮 代理 合同 的 主要 内 容 也 包括 了 不 定期 船代 理 合 
的 11 项 内 容 ， 另 外 还 有 集装箱 、 J 货 等 与 班轮 运输 特点 相关 的 内 容 。 


8.2.4 备用 金 制 度 


备用 金 是 指 委托 方 或 第 二 委托 方 预付 给 船舶 代理 人 节 
的 费用 、 船 员 开 支 、 代 理 费 ， 以 及 处 理 有 关 特 殊 事 务 的 令 提 
于 船舶 代理 人 与 委托 人 建立 的 是 长 期 代理 关系 ， 船 眶 件 理 
人 通常 不 要 求 委托 方 预付 备用 金 ， 双 方 在 一 全 3 结算。 因此 船舶 代理 人 要 求 委托 方 
预付 代理 费 一 般 出 现在 不 定期 船舶 代理 中 外 定期 船舶 代理 中 ， 除 另 有 协议 或 特殊 情况 
外 ， 代 理 人 不 垫付 船舶 在 港 发 生 的 理 关 系 建立 后 ， 委 托 方 或 第 二 委托 方 必须 及 
时 将 备 月 、 ws 的 船 角 延误 及 其 他 损失 或 费用 均 由 提出 委托 的 一 
方 负责 。 

















可 








< 付 船舶 在 港 期 间 所 发 生 
款项 。 在 班轮 运输 代理 中 ， 由 
一 般 代 收 运费 ， 因 此 船舶 代理 













1. 备用 金 索 汇 WA 
从 用 全 的 kw 的 财务 结算 。 

1) 索 汇 

为 防止。 a oan 过 和 的 和 用 全 会计 民 
一 点 。 但 是 ， 如 果 备用 爹 超出 船 骨 在 港 发 生 的 费用 ， 多 余 的 备用 金 还 要 退还 给 委托 方 ， 
a a i ee se, 
但 也 不 能 过 多 。 原 则 上 应 在 考虑 船舶 吨位 、 船 和 装 印 货物 数量 、 船 航 竺 泊 情 况 及 特殊 委 办 
事项 的 基础 之 上 ， 及 时 和 略 有 宽 余 地 索 汇 备用 金 。 

2) 索 汇 步骤 

首先 ， 要 明确 委托 方 和 索 汇 对 象 。 船 船代 理 人 索 汇 时 ， 首 先 应 明确 委托 方 和 索 汇 对 
象 。 委 托 方 负 责 承担 船 舶 江口 使 费 ， 船 前 抵 港 前 应 由 委托 方 委托 船 船代 理 人 ， 一 役 委托 方 
最 迟 在 船舶 离 港 前 应 将 备用 爹 汇 至 代理 人 指定 的 账户 ， 当 然 也 可 用 支票 或 者 现金 的 方式 。 
如 果 代理 人 对 索 汇 对 象 不 明确 的 ， 则 应 根据 具体 情况 判断 委托 方 。 

其 次 ， 要 估算 备用 金 。 备 用 爹 的 数量 是 代理 人 根据 船舶 总 吨位 、 兆 吨位 等 船舶 的 规范 
和 压 印 货物 的 种 类 、 数 量 等 货物 资料 ， 以 及 船舱 的 特殊 事项 。 如 船 盘 的 加 油 、 加 水 、 供 应 
伙食 、 船 员 坦 返 ， 以 及 船 般 吨 税 执照 是 否 有 效 等 估算 出 来 的 。 因 此 估算 备用 人 金 前 必须 清楚 
以 上 事项 。 对 于 长 期 代理 关系 或 经 常 有 业务 往来 的 委托 方 ， 由 于 双方 在 长 期 往来 中 ， 相互 
间 已 将 建立 了 较 好 的 业务 往来 关系 。 对 经 党 和 财务 经 济 状况 已 有 了 较 好 的 了 解 和 信任 ， 而 
且 代 理 人 可 以 按 需 要 随时 提出 增 汇 ， 所 以 委托 人 只 需 预 付 可 供 船 航运 行 次 使 用 的 适当 数额 
的 备用 金 即 可 。 但 是 ， 对 于 初次 来 港 或 不 经 常 往来 的 船 前 ， 应 咯 有 宽 余 地 信 算 备用 金 ， 过 
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汇 项 目 必须 逐 项 分 类 列 清楚 ， 将 开户 行 及 账号 告知 对 方 ， 以 免 项 目 笼统 或 汇款 不 详 而 反复 
查询 ， 影 响 备用 金 及 时 送 达 。 

索 汇 项 目 基 本 上 可 分 以 下 四 大 类 : @ 港 口 费用 ， 如 港务 费 、 引 水 费 、 拖 轮 费 、 护 航 
费 、 系 解 缆 费 、 停 泊 费 (berthage)、 装 卸 费 、 理 货 费 、 检 疫 费 、 围 油 栏 费 、 航 道 护 理 费 、 
通信 费 、 杂 费 ; 加 吨 税 ; @ 垫 、 隔 物料 及 船舶 备品 ;@ 船 东 费 用 ， 如 船员 手续 费 、 船 员 交 
通 费 、 船 员 登 记 证 费 、 船 员 住 宿 费 、 船 员 医 疗 费 、 船 员 邮 件 费 、 船 员 通 信 费 、 淡 水 费 、 燃 
油 费 、 修 船 费 、 检 验 费 、 船 长 借支 、 伙 食 费 、 交 通 费 、 银 行 手续 费 ， 其 中 ， 人 燃油 费 、 检 验 
费 可 能 需要 根据 租约 要 求 分 账 。 

最 后 ， 安 排 索 汇 。 船 舶 代理 人 收 到 委托 方 的 委托 电 后 ， 在 复 电 确认 接受 代理 的 同时 ， 
向 委托 方 或 有 关 方 索 汇 备用 金 。 如 果 船 东 或 租 船 人 委托 代理 人 同 港口 签订 滞 期 / 速 遣 协议， 
除 委托 方 同 意外 ， 索 汇 项 目 中 不 应 包括 滞 期 速 遗 费 。 对 于 载运 出 口 货物 的 船上 只， 如果 委 托 
方 要 求 船 舶 在 港口 所 发 生 的 有 关 费 用 从 承租 人 支付 的 租金 予以 扣除 时 ,代理 人 应 
立即 联系 承租 人 了 予以 确认 。 索 汇 时 应 查 明 对 方 是 否 在 账 上 有 余 款 或 从 款 ， 如 有 余 
款 ， 应 从 估算 的 备用 金 总 额 中 扣除 余 款 ; 如 有 从 朝 欠 款 一 起 索 汇 。 一 般 情况 下 ， 索 
汇 后 要 密切 注意 委托 方 或 其 他 有 关 方 是 否 已 淮 共 改 计 出 多 少 。 如 果 船 舶 到 港 后 ， 备 用 金 还 
没有 到 账 ， 船 舶 代理 人 要 及 时 催促 委托 方 ; { 则 上 ， 备 用 金 到 账 后 ， 才 安排 离 港 。 
2. 备用 金 的 管理 
备用 金 是 按照 委托 方 委 办 引 
如 船 到 港 后 货物 没有 备 妥 而 
出 索 汇 的 备用 金 。 但 有 财会 
和 临时 提出 需要 加 油 等 
















况 估算 的 ， 除 非 发 生意 外 情况 ， 
发 生 的 港口 使 用 费 一 般 不 会 超 
如 船舶 所 载 货物 发 生 混 票 需 要 分 票 
十， 会 影响 委托 人 的 利益 ， 也 会 影响 代 




















理 人 的 信誉 。 ee 果 给 予 垫付 ， 又 条 能 凌 成 最 后 结算 困难 ， 甚 至 发 生 拖 欠 、 呆 账 等 
情况 。 ,> 1 
因此 ， 应 将 定 专人 负责 备用 金 的 管理 ， 随 时 注意 备用 金 的 使 用 情况 ， 如 发 生 估算 项 目 








意外 的 费用 应 得 到 委托 方 确认 ， 视 情况 决定 是 否 增 汇 。 例 如 ， 发 现 可 能 超支 较 大 时 ， 应 及 
时 向 委托 方 说 明 情况 ， 要 求 增补 。 如 果 总 数 不 超 ,项 目 之 间 可 调剂 使 用 。 但 对 于 船长 借 
支 ， 应 严格 按 委托 方 的 指示 办 理 。 负 责备 用 金管 理 的 人 一 般 是 负责 索 汇 备用 金 的 人 ,一 般 
情况 下 如 果 发 生 欠 款 ， 也 由 其 负责 向 委托 方 索 汇 欠 款 。 

备用 金 的 管理 需要 各 环节 的 相互 合作 。 例 如 ， 外 勤 随时 掌握 船舶 在 港 作业 进度 、 船 舶 
各 委 办 事项 的 进展 ， 若 发 现 产 生 项 目 外 的 特殊 事项 ， 如 发 现货 物 混 票 、 垫 舱 物 料 超出 预计 
等 ， 随 时 向 备用 金管 理 人 员 反 映 ， 以 便 掌握 备用 金 使 用 情况 并 及 时 补 索 。 

3. 备用 金 的 结算 

船舶 离 港 后 ， 船 舶 代理 人 应 及 时 汇总 船舶 在 港 期 间 所 支付 的 各 项 费用 和 应 收取 的 代理 
费 ， 做 出 航次 账单 ， 连同 原 始 单据 和 代理 费 单据 寄 交 委托 方 。 委 托 方 通常 都 希望 尽快 收 到 
航次 账单 ， 收 回 多 余 备 用 金 。 及 时 结算 备用 金 也 是 体现 代理 工作 效率 和 服务 质量 的 一 个 方 
面 ， 船 舶 代理 人 通常 应 在 船舶 离 港 一 定时 间 (30 日 内 )， 收 集 船舶 在 港 发 生 的 所 有 费用 单 
据 后 制 成 航次 账单 寄 送 给 委托 方 。 

代理 人 收 到 各 口岸 单位 送 交 的 有 关 船 舶 在 港 发 生 的 所 有 费用 单据 时 ， 应 根据 船舶 来 港 
任务 和 委 办 事项 ,按照 有 关 费 用 项 目 、 费 率 、 条 款 或 协议 , 认真 核对 。 对 于 不 能 承 付 的 费 
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项 目 ， 应 天 清楚 缘由 ， 耶 以 拒 付 。 另 外 ， 在 计算 代理 费 、 手 续费 时 ， 应 根据 船舶 规范 、 
划 印 货物 种 关 、 数 量 等 内容 及 此 印 府 间 事实 记录 所 吉 的 内 容 ， 按 代理 收费 甸 议 进行。 
无 论 长 期 代理 还 是 航次 代理 ， 备 用 金 的 结算 原则 是 “一 般 一 结 ”。 所 不 同 的 是 ， 在 航 
次 代理 方式 下 ， 备 用 金 按 航 次 计算 ,代理 人 在 寄 送 航次 账单 及 随 附 船舶 在 港 发 生 的 费用 音 
据 的 同时 ， 根 据 委托 方 的 要 求 应 将 备用 金 的 余额 退还 给 委托 方 ， 或 将 余 款 结存 。 在 长 期 代 
理 中 ， 备 用 金 虽 不 必 按 航次 结算 ， 但 在 船舶 离 港 后 ， 仍 须 及 时 将 航次 结账 单 及 各 费用 单据 
寄 送 给 委托 方 ， 并 按 月 向 委托 方 抄 送 往来 账 ， 核 清 账目 。 实 践 中 ， 为 防止 账单 寄 出 后 ， 有 
关口 岸 单位 还 没有 向 代理 人 收取 该 船舶 的 费用 ， 因 此 一 般 账 单 在 寄 出 后 若干 天 ， 才 将 余 款 
退 汇 给 委托 方 。 
在 航次 代理 中 ， 如 果 船舶 己 离 港 ， 还 有 船员 因 伤 病 需 留 岸 住院 治疗 ， 所 以 医疗 费 及 病 
僵 后 的 遗 返 费用 ， 均 须 在 遗 返 船员 后 才能 结算 。 在 这 种 情况 须 先 将 港口 费用 部 分 制 单 
结算 ， 至 于 备用 金 余 款 则 可 暂 不 退 汇 ， 留 待 遗 返 船员 后 本 刘 i 结算 退 汇 。 
为 浊 锡 委 托 方 借 放 所 付 ， 所 有 时 的 付 和 收据 才 红 中 上 无误 ， 并 应 经 相册 有关 人 员 
(船长 、 大 副 、 事 务 长 、 轮 机 长 ) 签 字 。 原 始 单 据 局 蝗 凑 执 方 进行 结算 的 主要 依据 ， 原 则 上 
应 在 费用 结 清 时 才能 对 外 寄 送 。 
通常 ， 对 国外 委托 方 以 外 汇 寄 的 备用 全 < 对 站 都 按 外 币 记 账 。 对 内 则 按照 收 到 日 银行 
牌价 记 入 本 国货 币 账户 。 航 次 结账 -< 择 付 款 期 内 对 代理 人 有 利 的 牌价 结算 剩余 外 
币 ， 按 退 汇 日 外 汇 买 人 价 结算 浮动 差价 ， 1 ; 如 果 没有 预 










































































































定 ， 则 由 代理 人 负责 i 
8.2. 5 代理 关系 的 


代理 关系 dt 4 然 ， 引 起 各 种 代理 关系 终止 的 法 律 事实 不 
尽 相 同 。 因 代 列 尖 腔 产生 的 根据 不 同 ， 划 络 止 代理 关系 的 原因 也 不 尽 相同 ， 对 此 ， 我 国 
《民法 通则 》 给 予 了 明确 的 规定 。 

1. 代理 关系 的 终止 

1) 委托 代理 的 终止 

(1) 代理 期 间 届满 或 者 代理 事务 完成 。 此 时 ,被 代理 人 所 追求 的 目的 已 经 实现 ,代理 
关系 当然 终止 。 

(2) 被 代理 人 取消 委托 或 代理 人 辞去 代理 。 在 委托 代理 中 ,被 代理 人 可 撤销 代理 权 ， 
代理 人 亦 可 辞去 代理 权 。 他 们 都 是 单方 民事 法 律 行为 。 只 要 有 一 方 当 事 人 的 意思 表示 ， 旧 
产生 终止 代理 关系 的 效力 。 但 是 ,一 方 撤销 或 辞去 代理 权 ， 应 当 事 先 通知 对 方 ， 及 时 收 区 
或 交还 代理 证 书 。 否 则 ， 应 承担 由 此 给 对 方 造成 的 损失 的 赔偿 责任 。 对 于 代理 权 撤 销 或 辞 
去 之 前 ,代理 人 与 第 三 人 所 为 代理 行为 ， 被 代理 人 不 得 以 代理 权 撤销 或 辞去 为 由 拒绝 承担 
后 果 。 

(3) 被 代理 人 或 代理 人 死亡 。 代 理 关 系 建立 在 特定 人 身 关 系 的 基础 之 上 ， 被 代理 人 死 
亡 使 民事 主体 资格 消失 ,其 生前 授权 已 无 继续 存在 的 意义 ; 而 代理 人 死亡 使 具有 人 身 性 质 
的 代理 权 不 复 存在 。 这 都 构成 代理 关系 终止 的 当然 原因 ， 但是， 出 于 稳定 社会 经 济 秩 序 的 
考虑 ,被 代理 人 死亡 后 ， 委 托 代理 人 实施 的 代理 行为 则 因 以 下 情况 而 有 效 : 代理 人 不 知道 
被 代理 人 死亡 ; 被 代理 人 的 继承 人 均 予 以 承认 ; 被 代理 人 与 代理 人 约定 死亡 后 为 了 被 代理 
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人 的 继承 人 的 利益 继续 完成 的 等 。 

(4) 代理 人 表 失 民事 行为 能 力 。 代 理 行 为 是 法 律 行为 的 特殊 形式 。 以 代理 人 具有 民事 
行为 能 力 为 条 件 ， 所 以 ， 代 理 人 丧失 行为 能 力 就 失去 代 他 人 为 民事 法 律 行为 的 资格 。 代 理 
关系 即行 消灭 。 

(5) 作为 被 代理 人 或 代理 人 的 法 人 终止 。 因 其 已 失去 民事 主体 资格 ， 代 理 关系 即 随 之 
终止 。 不 过 ， 由 于 法 人 终止 过 程 中 需 依法 进行 清算 活动 ， 则 在 此 范围 内 已 建立 的 代理 关系 
应 当 有 效 。 

2) 法 定 代理 或 者 指定 代理 的 终止 

(1) 被 代理 人 取得 或 恢复 民事 行为 能 力 。 法 定 代 理 一 般 是 为 了 保护 无 民事 行为 能 力 
人 ， 或 限制 民事 行为 能 力 人 的 合法 权益 而 设立 的 ， 那么 ， 当 被 代理 人 取得 或 恢复 民事 行为 
能 力 后 ， 设 定 的 原因 已 消失 ， 则 代理 关系 即 告终 止 

(2) 被 代理 人 与 代理 人 之 间 的 监护 关系 消灭 。 法 定 
的 ， 其 中 以 被 代理 人 与 代理 人 之 间 存 在 的 监护 关系 最 
的 代理 关系 也 随 之 终止 。 


(3) 被 代理 人 或 代理 人 死亡 ， 这 使 代理 关 笋 咬 失 去 主体 而 消灭 ， 但是， 应 当 以 另 一 方 
知道 对 方 的 死亡 为 标准 。 从 而 ， 代 理 人 在 从 嫩 道 征 代 理 人 死亡 的 情况 下 实施 的 代理 行为 ， 


其 法 律 后 果 应 由 被 代理 人 的 继承 人 


































特定 的 社会 关系 为 基础 
当 这 种 关系 消灭 时 ， 则 相应 





(4) 0 “多 代理 人 的 要 求 ， 则 应 终止 原 有 的 
代理 关系 。 

(5) 由 其 他 原因 引起 a 

0 me 吕 现 法 定 代理 或 者 指定 代理 的 情况 。 

2. 代理 


了 后 ， pe i 和 否则 为 
无 权 代 理 。 代理 关系 消 丈 后 ， 代理 人 在 必要 和 可 能 的 情况 下 ， 应 当 向 被 代理 人 或 其 继承 
人 、 遗 嘱 执 行人 、 清 算 人 、 新 代理 人 等 ， eh 和 移 
交 。 委 托 代理 人 应 向 被 代理 人 交 回 代理 证 书 及 其 他 证 明代 理 权 的 凭 


8. 3 国际 船舶 进出 港 手续 


8.3.1 船舶 进出 港 管理 


1. 《便利 国际 海上 运输 公约 》 

为 便利 国际 海上 运输 ， 统 一 和 简化 船舶 进出 港 手续 ，1965 年 4 月 9 日 国际 海事 组 织 在 
伦敦 订立 了 《便利 国际 海上 运输 公约 》。 该 公约 第 11 条 规定 ， 至 少 10 国 加 入 后 才 生 效 ， 
该 公约 生效 时 间 是 1967 年 3 月 5 日 。 我 国 1994 年 12 月 29 日 决定 加 入 ，1995 年 1 月 16 
日 正式 加 入 ， 该 公约 于 1995 年 3 月 16 日 对 我 国生 效 。 
《便利 国际 海上 运输 公约 》 由 十 六 条 法 律 条 款 和 一 个 附则 组 成 ， 附 则 分 为 五 节 ， 每 一 
节 都 有 若干 “标准 ”和 “推荐 做 法 ”。 该 公约 于 1967 年 3 月 5 日 生效 , 现 有 缔约 国 106 
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个 。 此 后 于 1973 年 作 过 修改 ， 并 分 别 于 1969 年 、1977 年 、1986 年 、1987 年 、1990 年 、 
1992 年 、1993 年 、1996 年 、1999 年 、2002 年 和 2005 年 对 附则 作 过 几 次 修改 。 各 项 修正 
案 均 已 生效 。 公 约 在 船舶 和 人 员 的 抵 离 、 停 留 ， 以 及 公共 卫生 和 检疫 等 方面 作 了 规定 。 公 
约 将 这 些 规定 分 为 “标准 ”和 “推荐 ”两 类 。 “标准 ”是 各 缔约 国政 府 为 便利 国际 海上 运 
输 而 必须 实施 的 统一 措施 , “推荐 做 法 ”是 各 缔约 国 为 便利 国际 海上 运输 最 好 能 实施 的 措 
施 。 各 缔约 国 应 接受 公约 所 定 的 “标准 "并 使 本 国 的 规定 与 之 吻合 。 同 时 ， 各 缔约 国 还 
应 尽 可 能 使 本 国 的 措施 与 “推荐 做 法 ”一 致 。 

2. 我 国 的 船舶 进出 境 检 察 机 关 

根据 国务 院 1995 年 颁布 的 《国际 航行 船舶 进出 中 华人 民 共和 国 口岸 检查 办 法 》 规 定 ， 
中 华人 民 共和 国 港务 监督 机 构 ( 现 海事 局 ) 、 中 华人 民 共 和 国 海关 (以 下 简称 海关 ) 、 中 华人 
民 共 和 国 边防 检查 机 关 ( 以 下 简称 边防 检查 机 关 )、 中 华人 国 国 境 卫生 检疫 机 关 和 中 
华人 民 共 和 国 动 植物 检疫 机 关 ( 现 合并 为 检验 检疫 局 ) 是 侍 线 对 船舶 进出 中 华人 民 共 和 国 品 
岸 实施 检查 的 机 关 ( 以 下 统称 检察 机 关 )。 5 

> 查办 法 》 的 规定 ， 船 和 














































































根据 《国际 航行 船舶 进出 中 华人 民 共 和 国 和 代理 人 办 理 船 
舶 进出 口 手续 应 注意 以 下 事项 。 部 ": 

(1) 应 在 船舶 预计 抵达 前 ， 将 拭 祭 、 享 泊 地 点 、 靠 泊 移 泊 计 划 及 船员 、 旅 客 的 有 
关 情 况 报 告 检察 机 关 。 





TT 
提供 有 关 证 件 、 资料。、, YX” 
(9 除 站 事先 得 到 六 除 检察 人 员外 罗 办 理 完 进出 口 手续 后 方 能 装 印 货物 、 上 
下 人 员 。 ~ ~ 

A 
代理 人 和 船长 应 提供 便利 。 

另外 ， 根 据 《 国 际 航行 船舶 进出 中 华人 民 共 和 国 口岸 检查 办 法 》 的 规定 ， 检 察 机 关 及 
其 工作 人 员 必 须 秉公 执法 ， 恪 尽职 守 ， 及 时 实施 检查 和 办 理 船舱 进出 口岸 的 申请 。 


8. 3. 2 海关 手续 


1. 办 理 海关 手续 的 法 律 依据 

国际 航行 船舶 进出 境 必须 向 海关 申报 ， 办 理 有 关 船 舶 、 船 员 及 其 所 载 货物 的 申报 手 
续 。 海 关 办 理 相 关 手 续 的 主要 依据 是 《中 华人 民 共 和 国 海关 法 六 《国际 航行 船舶 进出 中 华 
人 民 共 和 国 口 岸 检查 办 法 》 《中 华人 民 共 和 国 海关 对 进出 境 国 际 航行 船舶 及 其 所 载 货物 、 
物品 监管 办 法 》 和 《中 华人 民 共 和 国 船 舶 吨 税 暂 行 条 例 》 等 。 

2. 办 理 海关 手续 的 规定 

1) 进 港 手续 

(1) 船 方 或 代理 人 在 船舶 预计 抵达 口岸 24 小 时 前 (航程 不 足 24 小 时 的 ， 在 驶 离 上 一 
口岸 时 )， 将 抵达 时 间 、 靠 泊 0 和 移 泊 计 划 ， 以 及 船员 、 旅 客 等 有 关 情 况 报告 海关 。 

(2) 填报 、 缴 验 和 提交 船舶 和 货物 单 证 办 理 进出 口 手 续 。 提 交 的 船舶 单 证 有 总 申报 
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货物 申报 单 、 旅 客 名单 (无 旅客 免 交 )、 船 员 名 单 、 船 用 物品 申报 单 、 船 员 物 品 申报 
应 征 船 舶 吨 税 的 ， 提 交 船 舶 吨 税 申请 书 、 船 舶 吨位 证 书 和 国籍 证 书 ; 海关 监管 需要 的 
证 。 提 交 的 货物 单 证 有 进口 舱 单 、 集 装 箱 清单 和 装 箱 单 ， 若 无 货 进口 ， 则 需 提 交 
。 中 国籍 船舶 还 应 交 验 “船舶 进出 境 ( 港 ) 海 关 监 管 短 ”， 海 关 在 中 国籍 船舶 的 “ 
出 境 ( 港 ) 海 关 监 管 舌 ”上 批注 航线 、 载 货 、 烟 酒 库 等 监管 情况 。 
(3) 办 理 船 舶 吨 税 执照 。 根 据 《 中 华人 民 共 和 国 船 舶 吨 税 暂行 条 例 》 规 定 ， 下 列 船 
: 在 中 华人 民 共 和 国 港口 行使 的 外 国籍 船舶 ;外商 租 用 的 中 国籍 船舶 ， 以 及 中 外 合营 企 
业 使 用 的 中 外 国际 船舶 (包括 专 在 港内 行使 的 上 述 船 舶 )， 根 据 其 在 中 国境 内 作业 需要 ， 自 
行 选择 30 天 或 90 天 吨 照 有 效 期 ， 向 海关 申 领 吨 税 执照 。 
以 下 情况 可 免 领 吨 税 照 ， 与 我 国 建立 外 交 关 系 的 国家 大 使 馆 、 公 使 馆 、 领 事 馆 使 用 的 
铝 舶 ; 有 当地 港务 机 关 证 明 的 避难 、 修 理 、 停 驶 或 拆毁 的 船舶 入 并 不 上 下 客 货 者 ; 专 供 上 
下 客 货 及 存货 指 泊 定 息 船 、 浮 桥 在 船 及 浮 船 ， 中 央 或 地 am 竺 
有 我 国 台湾 省 开具 的 有 效 吨 照 的 船舶 EN er 


船舶 吨 税 执照 分 90 天 有 效 期 和 30 天 有 效 般 班轮 运输 的 船舶 购买 90 天 的 
吨 税 执照 比较 多 ， 而 不 定期 船 运 输 的 船舶 购 必 J 吨 税 执照 比较 多 。 同 一 盘 船 购买 90 
4 款 之 和 


天 的 吨 税 执照 款 比 单 买 三 个 30 天 的 吨 Se 要 少 。 
根据 《中 华人 民 共 和 国 船舶 吨 税 疼 每 依 例 》 的 有 关 规定 ， 与 我 国 签订 有 条 约 或 协定 、 


A 船舶， 其 吨 税 按 优 惠 税率 计 征 ; 其 他 国家 和 地 区 
籍 的 船舶 ， 吨 税 按 普通 税率 计 征 : 
(4) 海关 一 般 不 上 船 检查 ”但 如 果 上 船 训 价 太 和 角 前 代理 人 天 提供 方 便 和 入 助 

[有 及 其 所 载 货物 、 物 品 监管 办 法 》 第 十 二 














之 对 








内 膏 官 































































条 规定 :“ 海 关 4 到 场 ， 并 按照 海关 的 要 求 指派 人 员 开 启 船 上 
的 舱室 、 房间 六 他 处 所 ;有 走私 嫌疑 的 ， 并 应 开 拆 可 以 藏匿 走私 货物 、 物 品 的 部 位 ， 搬 
移 货物 、 物 料 等 。 必 要 时 ,海关 有 权 集中 船员 和 和 暂时 加 封 船员 房间 或 其 他 部 位 。 海 关 检 查 
完毕 后 ， 船 舶 负责 人 应 当 在 海关 检查 记录 上 签注 。 海 关 检 查 船 员 行李 物品 时 ， 有 关 船 员 应 
当 按 照 海关 的 要 求 准 时 到 场 ， 并 且 开 启 行李 包 件 储存 物品 的 处 所 。 海 关 在 公共 处 所 检查 发 
现 的 无 人 承认 的 违禁 和 走私 物品 ， 由 海关 进行 处 理 .” 

(5) 国际 运输 船舶 进 港 后 ， 须 先 向 海关 办 理 船舶 进出 口 手续 ， 然 后 才能 装卸 货物 。 如 
因 特 殊 需 要 ,在 未 提交 进口 货物 舱 单 求 前 即 进行 装 印 的 ， 就 应 向 海关 提出 要 求 提前 装 印 货 
物 的 书面 申请 ， 经 海关 同意 后 才能 进行 装卸 作业 。 

(6) 如 果 船 舶 进 港 后 不 进行 货物 装卸 ， 并 在 24 小 时 内 出 港 ， 一 般 不 需要 办 理 船舶 进 
口 手续 ， 只 需 在 船舶 进 港 时 向 海关 提出 进 港 申报 书 即 可 。 

2) 出 港 手续 

(1) 如 果 集 装 箱 船舶 出 口 装 货 ， 装 货 以 前 应 核对 好 舱 单 ， 送 海关 预先 审核 。 

(2) 装 货 后 ， 取 得 理 货 证 明 或 商检 证 书 ， 办 理 海关 手续 。 需 提交 的 单 证 有 总 申报 单 、 
货物 申报 单 、 理 货 证 明 或 商检 证 书 、 出 后 舱 单 、 有 效 吨 税 执照 。 如 果 船 员 有 变动 ， 还 需 船 
员 名 单 。 如 装 货 出 口 ， 还 需 出 口 放 行 章 。 如 果 是 集装箱 船 ， 还 需 集装箱 清单 、 装 箱 单 和 添 
载 /更 改 / 退 载 单 。 

根据 《中 华人 民 共 和 国 海关 对 进出 境 国 际 航行 船舶 及 其 所 载 货 物 、 物 品 监 管 办 法 》 
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第 十 七 条 的 规定 ， 货 物 、 物 品 装 伯 完 毕 后 ， 运 输 工 具 的 负责 人 应 当 向 海关 递交 反映 实际 装 
外 情况 的 交接 单据 和 记录 。 船 舶 起 务 进口 货物 、 ee 船舶 的 负责 人 应 当 在 24 小 
时 内 将 反映 实际 装卸 情况 的 交接 单据 和 溢 、 短 、 误 、 损 记录 递交 海关 。 洪 、 短 卸 和 误 甸 货 
物 经 海关 确认 后 由 原 载 船舶 负责 人 或 货 % 物 所 有 和信 从 起 印 之 日 起 3 个 月 内 向 海关 分 别 办 理 退 
运 、 进 口 等 手续 。 必 要 时 ， 经 海关 批准 ， 可 以 延期 3 个 月 ， 逾 期 不 办 了 手续 的 ， 由 海关 负 
责 处 理 。 

(3) 下 一 港 为 国内 港口 的 ， 外 籍 船舶 需 办 理 关 封 随 船 。 


8. 3.3 ”检验 检疫 手续 


1. 办 理 检 验 检疫 手续 的 法 律 依据 

检验 检疫 局 办 理 船 舶 进出 境 手续 的 法 律 依据 是 《中 和 国 国境 卫 生 检 站 法 ) 
(以 下 简称 《卫生 检疫 法 》)) 及 其 实施 细则 、《 中 华人 民 进出 境 动 植物 检疫 法 》( 以 下 
简称 《 动 植物 检疫 法 )) 及 其 实施 细则 、 SN 《国际 航行 船舶 出 入 境 检验 检疫 














管理 办 法 》( 以 下 简称 《船舶 出 入境 检验 检疫 ) 国际 航行 船舶 试行 电讯 卫生 检疫 规 
定 》( 以 下 简称 船舶 电讯 卫生 检疫 规定 ) 积 行船 舶 进出 中 华人 民 共 和 国 口岸 检查 办 














及 其 实施 细则 、《 动 植物 检疫 涛 》 ua 《 共和 国 进出 口 商 品 检验 法 》 及 


法 》( 以 下 简称 《国际 航行 船舶 口岸 签 
其 中 ,《 船 舶 出 ea 人 st 它 是 根据 《卫生 检疫 法 》 
其 实施 条 例 等 法 律 法 规 和 质量 监督 检验 检疫 总 局 局 务 会 议 


2002 年 12 月 1 


1 NS 
疙 


嵌 - 


(1) 进 港 检疫 。 船 舶 代理 人 在 船舶 预计 抵达 口岸 前 7 日 (航程 不 足 7 日 的 ,在 驶 离 上 
一 口岸 时 ) ， 向 入 境 口 岸 检验 检疫 机 关 呈 递 由 港务 监督 审核 批准 的 国际 航行 船舶 进口 岸 申 
请 书 。 船 舶 代理 人 在 船舶 抵达 检疫 锚地 后 ， 及 时 向 检验 检疫 机 关 报 告 船舶 动态 和 船员 、 旅 

船舶 到 港 前 。 入 港 船舶 的 船长 应 以 无 线 电报 向 检疫 机 关 申 报 船 上 有 无 霍乱 、 鼠 疫 、 伤 
寒 、 斑 疹 伤 寒 、 黄 热 病 及 回归 热 等 传染 病 的 患者 或 死者 .。 《船舶 出 入 境 检验 检疫 办 法 》 规 
定 ， 入 境 检查 的 船舶 ， 在 航行 中 发 现 检疫 传染 病 、 疑 似 检疫 传染 病 ， 或 者 有 人 非 因 意外 伤 
害 而 死亡 并 死因 不 明 的 ， 船 方 必 须 立 即 向 入境 口岸 检验 检疫 机 关 报告 。 

《船舶 出 入 境 检验 检疫 办 法 》 规 定 ， 船 方 或 者 其 代理 人 应 当 在 船舶 预计 抵达 口岸 前 24 
小 时 (航程 不 足 24 小 时 的 ， 在 驶 离 上 一 口岸 时 ) 向 检验 检疫 机 构 申报 ， 填报 入 境 申 请 书 . 
如 果 船 舶 动态 或 申报 内 容 有 变动 ， 船 方 或 者 其 代理 人 应 当 及 时 向 检验 检疫 机 构 更 正 。 

船舶 检疫 有 四 种 方式 ， 分 别 是 锚地 检疫 、 电 讯 检疫 、 靠 泊 检 疫 和 随 船 检疫 。 检 疫 机 构 
根据 申报 内 容 进行 审核 ， 确 定 检疫 方式 ， 并 及 时 通知 船 方 或 其 代理 人 。 
船舶 代理 人 在 船舶 抵 港 ( 靠 泊 ) 后 24 小 时 内 带 航 海 健康 申报 书 、 压 舱 水 申报 单 、 总 申 
报 单 、 货 物 申 报 单 、 船 员 名 单 、 船 用 物品 申报 单 、 舱 单 各 一 份 送 检验 检疫 局 申报 进口 手续 
并 填写 检疫 收费 通知 单 。 
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(2) 
规定 ， 国 











证 书 。 但 





灭 妇 。 在 港 船舶 的 灭 刀 工作， 包括 定 期 灭 刀 和 强制 灭 鼠 。 根 据 《 国 际 卫生 条 例 》 
际 航行 船舶 都 必须 定期 地 进行 灭 鼠 消毒 工作 ， 灭 鼠 消毒 后 ， 由 检疫 人 员 发 给 灭 鼠 
是 ， 如 果 检 疫 机 关 对 船舶 状况 满意 的 ， 可 以 免除 灭 鼠 消毒 ， 并 发 给 免除 灭 鼠 证 








书 。 灭 鼠 证 书 /免除 灭 鼠 证 书 的 有 效 期 为 6 个 月 。 


(3) 


预防 接种 。 各 个 国家 对 于 航行 于 国际 航线 船舶 的 船员 ， 都 要 求 进行 检疫 传染 疫苗 


的 预防 接种 ， 并 取得 预防 接种 证 书 ， 包 括 伤寒 或 副 伤寒 的 预防 接种 、 鼠 疫 预防 接种 、 天 花 


预防 接种 


、 结 核 预防 接种 、 和 霍乱 预防 接种 等 。 


2) 出 港 手续 


根据 
(1) 





(2) 





(4) 
员 名 单 、 


关 可 要 求 船 方 提交 出 口 舱 单 、 


(5) 


需 办 理 检 疫 手续 。 pp 


8.3.4 


同时 办 理 出 境 手 续 。 





有 关 规 定 ， 办 理 出 境 船 舶 检验 检疫 手续 要 注意 以 下 问题 。 
出 境 的 船舶 ， 船 舶 代理 人 应 当 在 船舶 离 境 前 4 个 小 时 内 向 检验 检疫 机 关 申报 ， 办 


理 出 境 检验 检疫 手续 。 已 办 理 出 境 手续 ， 但 出 现 人 员 、 货 物 变化 或 者 因 其 他 特殊 情况 24 
小 时 内 不 能 离 境 的 ， 须 重新 办 理 手续 。 


角 舶 在 港 时 间 不 足 24 小 时 的 ， 经 检验 检疫 意 ， 在 办 理 人 境 手续 时 ， 可 以 






N 
口 易 腐烂 变质 食品 、 冷 冻 品 的 船舱 ， 必 须 在 闭 货 有 申请 适 载 检验 ， 取 得 检验 证 书 。 


办 理 出 境 检疫 手续 需 提 交 NS 


船用 物品 申报 单 、 并 二 费 通 知 单 。 对 装 有 出 口 货物 的 船舶 ， 检 验 检 疫 机 









上 一 港 是 国内 滥 还 需 提供 上 一 4 入 境 检疫 证 。 下 一 港 为 国内 港 的 不 


边防 地 续 效 


1. 办 理 边 防 检查 手续 的 法 律 依据 
边防 检查 站 办 理 船舶 进出 口 手续 的 法 律 依据 主要 是 《中 华人 民 共 和 国 出 境 入 境 边防 检 


查 条 例 》 


(以 下 简称 《出 入境 边防 检查 条 例 》 和 《国际 航行 船舶 口岸 检查 办 法 》。《 出 人 境 


边防 检查 条 例 》 规 定 ， 出 境 、 入 境 边 防 检查 工作 由 公安 部 主管 。 制 定 《 出 入 境 边防 检查 条 


例 》 的 目 





的 是 维护 中 华人 民 共和 国 的 主权 、 安 全 和 社会 秩序 ,便利 出 境 、 入 境 人 员 和 交通 


运输 工具 的 通行 。 
2. 办 理 边 防 检查 手续 的 规定 
1) 入境 手 续 


[| 





船舶 代理 人 将 船舶 抵 港 时 间 、 停 靠 地 点 、 载 运 人 员 和 货物 情况 ， 向 边防 检查 站 报 


告 。 根 据 《 出 入境 边防 检查 条 例 》 的 规定 ， 需 申报 船员 和 旅客 的 名 单 。 


(2) 











办 理 边 检 手 续 所 需 资料 有 总 申报 单 、 货 物 申报 单 、 船 员 名 单 、 船 员 物品 申报 单 、 


船用 物品 申报 单 、 枪 支 弹药 申报 表 及 船员 的 登陆 申请 表 。 





(3) 





入 境 的 交通 运输 工具 自 入 境 后 到 入 境 检 查 前 ， 出 境 的 交通 运输 工具 自 出 境 检 查 后 


到 出 境 前 ， 未 经 边防 检查 站 许可 不 得 上 下 人 员 及 装卸 物品 。 


(4) 


>>276 





出 境 、 和 人 境 的 交通 运输 工具 离 、 抵 口岸 时 ， 必 须 接受 边防 检查 。 对 交通 运输 工具 
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的 人 境 检查 ， 在 最 先 抵 达 的 口岸 进行 ， 出 境 检查 ， 在 最 后 离开 的 口岸 进行 。 

(5) 边防 检查 站 对 国际 航行 船舶 在 入境 检查 后 到 出 境 前 、 入 境 后 到 入 境 检 查 前 和 检查 
期 间 有 权 监 护 船 舶 。 

(6) 船舶 如 出 现 载 有 枪支 弹药 、 偷 渡 人 员 、 未 持 有 效 证 件 人 员 等 情况 ， 必 须 在 申请 办 
理 船 舶 入 境 边 防 检查 预 检 手 续 之 前 ， 向 边防 检查 站 报告 。 边 防 检查 站 对 有 下 列 情形 : 客 
船 、 不 靠 岸 的 海上 作业 船 、 载 有 偷渡 人 员 和 未 持 有 效 证 件 人 员 的 船舶 ， 或 者 情报 说 明 有 犯 
罪 嫌疑 的 船舶 ， 携 有 枪支 弹药 的 船舶 ， 有 严重 违法 犯罪 记录 的 船舶 ， 上 级 通知 或 当地 边防 
检查 机 关 人 需 登 船 检 查 的 船舶 之 一 者 ， 不 办 理 预 检 手 续 。 

(7) 对 中 国籍 船舶 ， 如 果 上 一 港 为 国内 港口 ， 则 不 需 办 理 边境 检查 手续 。 

2) 出 境 手续 

(1) 船舶 代理 人 在 装 完 货 前 2 小 时 、 开 航 前 4 小 时 内 办 理 边 检 手 续 。 需 提交 的 资料 有 
总 申报 单 、 货 物 申报 单 、 船 员 名 单 。 如 果 是 船员 全 部 为 国 的 船舶 ， 需 提供 出 境 自 查 
报告 表 一 份 。 

(2) 下 一 港口 为 国内 港口 的 ， 中 国籍 船舶 不 需 
份 船员 名 单 办 理 边 封 随 船 。 

(3) 船舶 代理 人 办 理 出 境 手 续 时 ， 应 
的 ， 经 边防 检查 站 同意 后 ， 可 由 船 

ee 
员 、 装 卸货 物 和 物品 。 办 完 ， 

理 出 境 手续 的 ， 按 非法 


8.3.5 海事 监 


1. se 的 法 律 依据 


海事 局 办 理 船 舶 出 入 境 手 续 的 法 律 依据 有 《中 华人 民 共 和 国 船 舶 最 低 安全 配 员 规 则 》 
(以 下 简称 《船舶 最 低 安全 配 员 规则 》)、《 中 华人 民 共和 国 对 外 国籍 船舶 管理 规则 》( 以 下 
简称 《对 外 国籍 船舶 管理 规则 》)、《 国 际 航 行船 舶 口岸 检查 办 法 》 和 《中 华人 民 共 和 国 船 
舶 载运 危险 货物 安全 监督 管理 规定 》 等 。 

2. 办 理 海事 监督 手续 的 规定 

1) 人 境 手续 

(1) 船舶 抵达 入 境 口 岸 前 7 日 ， 船 舶 代理 人 填写 国际 航行 船舶 进口 岸 申请 书 向 海事 局 
申报 .《 国 际 航行 船舶 进口 岸 检查 办 法 》 规 定 ， 船 方 或 其 代理 人 应 当 在 船舶 预计 抵达 口岸 
前 7 日 (航程 不 足 7 日 的 ,在 驶 离 上 一 口岸 时 ) ， 填 写 国际 航行 船舶 进口 岸 申请 书 ， 报 请 抵 
达 口 岸 的 港务 监督 机 构 审批 。 拟 进入 长 江水 域 的 船舶 ， 船 方 或 其 代理 人 应 当 在 船舶 预计 经 
上 海港 区 前 7 日 (航程 不 足 7 日 的 ,在 驶 离 上 一 口岸 时 )， 填写 国际 航行 船舶 进口 岸 申请 
书 ， 报 请 抵达 口岸 的 港务 监督 机 构 审批 。 

(2) 对 载 有 危险 货物 的 船舶 ， 船 舶 代理 人 应 填写 船舶 载运 危险 货物 申报 单 向 海事 局 办 
理 货物 申报 。 海 事 局 收 到 船舶 载运 危险 货物 的 申报 后 应 尽快 答复 。 

(3) 散装 危险 品 船 抵 港 后 应 尽快 办 理 海事 监督 手续 。 



























边 检 手续 ， 外 国籍 船舶 需 另 提供 一 





申请 办 理 的 全 部 登陆 证 ， 和 暂时 不 能 交 回 

在 船舶 离 港 前 收 齐 ， 直 接 交 回 边防 检查 站 。 

险 出 境 手续 的 船舶 ， 可 以 在 一 定期 限 内 继续 上 下 船 
加 sw 也 未 向 边防 检查 站 重新 办 


24 小 时 ， 船 
， he 
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(4) 办 理 人 境 手续 所 需 的 材料 有 总 申报 单 、 货 物 申 报 单 、 船 员 名 单 、 上 一 港 出 口岸 许 
可 证 、 船 舶 概况 表 等 。 

《船舶 最 低 安全 配 员 规 则 》 规 定 ， 中 国籍 、 外 国籍 船舶 在 办 理 进 、 出 港口 或 者 口岸 手 
续 时 ， 应 当 交 验 船舶 最 低 安全 配 员 证 书 。 船 舶 未 持 有 船舶 最 低 安全 配 员 证 书 或 者 实际 配 员 
低 于 船舶 最 低 安 全 配 员 证 书 要 求 的 ， 对 中 国籍 船舶 ， 海 事 管理 机 构 应 当 禁 止 其 离 港 直 至 般 
舶 满足 本 规则 要 求 ， 对 外 国籍 船舶 ， 海 事 管理 机 构 应 当 禁 止 其 离 港 ， 直 至 船舶 按照 船舶 最 
低 安全 配 员 证 书 的 要 求 配 齐 人 员 ， 或 者 向 海事 管理 机 构 提交 由 其 船 旗 国 主管 当局 对 其 实际 
配 员 做 出 的 书面 认可 。 

(5) 上 一 港 是 国内 港口 的 中 国籍 船舶 ， 需 带 海事 部 门 进出 港 签证 本 办 理 签 证 手续 。 

2) 出 境 手续 

(1) 船舶 驶 离 口岸 前 4 小 时 内 ， 到 港口 海事 监督 机 构 办 理 船 舶 出 口岸 手续 。 船 舶 在 口 
岸 停留 时 间 不 足 4 小 时 的 ， 在 抵达 口岸 时 ， 与 进 港 手 续 一 起 兴 惠 

(2) 办 完 海关 、 检 验 检 疫 、 边 检 手 续 后 ， 办 理 海事 蚂 符 船舶 出 境 手续 。 

(3) 办 理 出 境 手续 需 提交 以 下 材料 ， 进 口岸 吗 通知 单 、 出 口 联系 单 、 总 申报 
单 、 货 物 申 报 单 。 如 果 船 员 有 变动 ， oo 。 海 关 、 边 检 、 检 验 检疫 机 构 先 在 
nt ee 关 签 注 的 出 口 联系 单 ， 签发 中 华人 民 共 
和 国 国际 航行 出 口岸 许可 证 。 窗口 的 中 国 篇 船舶 只 ! 需 提供 签证 本 、 离 港 签证 


单 和 进口 岸 手续 办 妥 通 知 单 。 
Pa em 水 域 船舶 ; 不 靠 
代理 人 邀请 ; 才 体 登 船 办 理 进出 口岸 手续 的 情况 


(4) 有 以 下 情况 : 定期 
岸 的 海上 作业 船舶 ; 应 船 项 

察 机 关 登 轮 办 理 岸 检查 手续 。 在 上 述 几 种 情况 下 ， 海 
Ee i 


时 ， 可 由 海事 监督 与 
8. 4 船舶 货运 代理 业务 


事 监督 与 其 他 检 
船舶 货运 代理 业务 是 指 船舶 代理 人 从 事 的 船舶 所 载 货物 的 代理 业务 。 包 括 船舶 装载 货 
物 运 输 代 理 业务 和 航次 租 船 代理 。 


8.4.1 船舶 装载 货物 运输 代理 业务 




















































1. 船舶 出 口 货运 代理 业务 


船舶 代理 人 从 事 的 船舶 载运 货物 的 出 口 代理 业务 主要 有 货物 承运 、 货 物 中 转 、 集 装 箱 
管理 、 货 运 计划 与 单 证 、 计 收 运费 等 。 

1) 货物 承运 

船舶 代理 人 代办 货物 承运 的 工作 内 容 与 船 公司 自行 办 理 时 基本 一 致 ， 但 是 签发 装 货 单 
的 工作 通常 由 船舶 代理 人 来 办 理 。 在 为 出 口 货物 办 理 出 运 手 续 时 ， 船 舶 代理 人 应 根据 班轮 
船 期 表 、 运 价 本 、 订 舱 需 要 和 船 公司 的 指示 ， 从 开始 签发 装 货 单 时 起 到 截止 签发 装 货 单 时 
止 ， 为 船 公司 代办 签发 装 货 单 的 工作 ， 并 根据 需要 办 理 加 载 和 取消 货 载 的 工作 。 特 别 是 代 
理 承运 以 FOB 条 件 成 交 的 出 口 货物 时 ， 船 舶 代理 人 根据 委托 方 要 求 ， 还 要 将 有 关 货 运 情 
况 通知 出 口 商 ， 并 向 委托 方 告知 出 口 商 办 理 货物 出 运 手续 的 情况 。 
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2) 货物 中 转 

随 着 集装箱 运输 的 开展 、 集 装 箱 船 舶 的 大 型 化 ， 国 际 海上 中 转 货物 越 来 越 多 。 中 转 货 
物 在 中 转 港 需要 办 理 一 系列 手续 ， 并 完成 相关 作业 。 船 舶 代理 人 经 常会 受托 代办 货物 中 转 
业务 ， 并 在 船舶 抵 港 前 根据 船 期 、 货 运 资 料 ， 联 系 安排 泊位 、 印 货 和 接 运 等 工作 ; 在 船舶 
抵 港 后 及 时 取得 舱 单 、 提 单 副本 和 其 他 随 船 单 证 ， 了 解 中 转 货物 的 情况 ， 办 理 报关 、 转 运 
等 手续 ， 并 制作 二 程 船 所 需 单 证 ;在 船舶 离 港 后 将 有 关 情 况 告知 委托 方 和 印 货 港 船 公司 的 
代理 人 。 

3) 集装箱 管理 
集装箱 管理 代理 业务 是 指 代理 人 接受 班轮 公司 的 委托 ， 对 集装箱 及 集装箱 设备 的 使 
用 、 租 用 、 调 运 、 保 管 、 发 放 、 交 接 等 工作 进行 管理 
船舶 代理 人 根据 出 口 集装箱 清单 ， 获 得 有 关 出 口 集 装 
号 、 尺 寸 、 箱 型 、 船 名 、 航 次 、 装 港 、 开 航 日 期 、 务 港 、 
的 集装箱 预 配 清单 等 at 
后 ,根据 港 方 提供 的 实际 的 出 口 信息 ,与 出 
确 。 然 后 根据 船 公司 的 要 求 将 出 口 集装箱 清 辣 
和 船 公司 ， 并 按 海关 的 规定 办 理 出 口 集 b 

4) 货运 计划 与 单 证 

船舶 代理 人 在 办 理 货 物 承运 货 单 的 同时 ; 
代理 人 应 根据 货物 承运 、 签 》 ed 自 
到 港 船 舶 及 时 制订 积 载 计 划 潮 知 港口 有 关 部 3 

船舶 代理 人 还 要 
是 指 所 签发 的 单 证 























信息 ， 如 出 口 集装箱 的 箱 
。 根 据 已 确认 接受 订 舱 
交接 单 在 出 口 集装箱 装 船 
手 核对 ， 确 保有 关 集 装 箱 的 信息 正 
5、 电 子 邮 件 等 方式 传 给 下 港 代理 人 
手续 。 











做 好 有 关 货 运 计划 的 工作 。 船 舶 
提供 装 船 货物 的 资料 ， 并 协助 













证 的 原则 是 整洁 、 正 确 和 及 时 。 整 洁 
涂改 ， 计 量 或 计 费 单位 明确 ， 并 按照 规定 分 别 

以 大 写 或 小 写 写 文字 、 数 据 。 正确 征 指 在 合理 安排 货物 运输 的 情况 下 ， 单 证 内 容 完 

整 无 误 ， 并 因此 要 严格 按照 审核 制度 对 单 证 进行 严格 审核 。 及 时 是 指 适应 船舶 在 港 进行 各 

项 作业 的 进度 ， 适 时 地 缮 制 、 分 送 各 种 货运 单 证 ， 避 免 因 单 证 不 及 时 而 发 生 作 业 中 断 和 待 

时 ; 对 于 随 船 单 证 ， 必 须 在 船舶 离 港 前 交 船 长 签收 。 

5) 计 收 运费 

船舶 代理 人 根据 船 公司 的 委托 ， 可 以 代 收 运费 ， 并 用 托运 单 证 中 的 运费 通知 联 计算 运 

费 ， 将 计算 出 的 运费 额 数据 输入 电脑 ， 用 以 缮 制 运费 账单 ， 收 取 运 费 。 计 算 运 费 的 依据 是 

船 公司 的 运 价 本 或 船 公司 通知 使 用 的 协议 运 价 。 计 算 的 运费 额 数据 还 应 与 大 副 收据 或 者 场 

站 收据 记载 的 内 容 进 行 核对 。 必 要 时 ， 在 核对 无 误 后 可 以 缮 制 载 货运 费 清 单 ， 以 该 单 证 代 

替 舱 单 ， 并 转交 班轮 公司 和 各 御 货 港 的 代理 人 。 

2. 船舶 进口 货运 代理 业务 


船舶 代理 人 从 事 的 船舶 载运 货 0 通知 提货 、 收 取 到 
付 运 费 、 签 发 提货 单 、 集 装 箱 管 
) 核对 单 证 

在 船舶 抵 港 前 ， 船 舶 代理 人 应 根据 船舶 靠 港 顺序 查看 是 否 已 收 到 EDI 数 据 报 文 ， 如 舱 
单 、 船 图 、 运 费 清单 等 ， 是 否 已 收 到 装 港 船舶 代理 人 邮寄 的 单 证 。 进 口 货运 单 证 主要 有 载 货 
清单 、 运 费 清单 、 提 单 副 本 、 积 载 图 、 危 险 货物 清单 、 重 大 件 货物 清单 、 货 物 残损 单 等 。 
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(国际 酒 上 运输 ER 上 


船舶 代理 人 应 核对 载 货 清 单 、 提 单 副本 和 进口 积 载 图 ， 做 到 “三 单一 致 "。 对 进口 危 
仍 货 物 ， 国 外 装 港 的 代理 人 在 装 船 以 前 应 将 危险 货物 的 名 称 、 性 质 、 类 别 等 内 容 通知 印 货 
港 的 代理 人 ， 务 货 港 的 代理 人 联系 港 方 和 作业 区 ， 经 确认 可 以 进行 务 货 作 业 后 方 可 装 船 。 
危险 货物 装 船 后 ， 凶 货 港 代 理 人 应 根据 危险 货物 清单 、 集 装 箱 装运 危险 货物 装 箱 证 书 、 船 
图 等 资料 及 时 填写 申报 单 向 海事 局 申报 。 

2) 通知 提货 

《中 华人 民 共 和 国 海关 法 》 第 二 十 四 条 规定 ， 进 口 货物 的 收 货 人 应 当 自 运输 工具 申报 
进 境 之 日 起 14 日 内 向 海关 申报 ， 进 口 货物 的 收 货 人 超过 前 款 规 定期 限 向 海关 申报 的 ， 由 
海关 征收 滞 报 金 。 货 物 从 船上 卸 下 后 ， 为 了 保证 港口 的 畅通 和 正常 作业 ， 各 港 都 规定 对 于 
国 
提 























过 一 定时 间 仍 未 提取 的 货物 ， 港 口 可 以 根据 需要 对 货物 进行 蚊 港 ， 而 下 港 产生 的 费用 由 
: 货 人 承担 。 各 港口 堆 场 和 仓库 等 都 规定 在 一 定时 间 内 货物 
由 收 货 人 支付 相应 的 堆 存 费 。 如 果 超 期 使 用 船 公司 的 集装箱 ,需要 缴纳 灌 期 费 。 

因此 ， 船 舶 代理 人 通常 要 在 货物 抵达 种 货 港 时 ， FE 船舶 靠 泊 开 印 前 ， 逐 个 向 提单 


上 记载 的 通知 人 发 出 到 货 通知 书 。 在 使 用 记名 下 ,船舶 代理 人 必须 向 收 货 人 发 
出 通知 。 这 样 做 的 主要 目的 是 避免 货物 积压 在 误 办 堆 场 、 仓 库 影响 港口 的 正常 作业 ， 同 时 
也 为 收 货 人 提供 良好 的 船舶 代理 业务 。 er 

如 果 舱 单 上 通知 人 、 收 全 er 应 向 装 港 代理 人 或 船 公司 查询 ， 查 明 联系 


方式 后 补 发 到 货 通知 书 。 若 货 个 月 收 货 人 仍 去 办 理 提货 手续 ， 应 再 次 通知 收 货 人 
es 和 船 公 司 。 、 鲜 活 货物 等 特殊 货物 ， 因 港 
口 无 保管 条 件 或 不 便 存 随时 用 电话 让 去 船 边 提货 。 

3) 收取 到 付 运 入 


公司 的 委托 ， 
下 ,应 该 收 适 费 ， 然 后 交付 货物 : 

根据 船 公司 的 委托 、 载 货运 费 清单 记载 的 内 容 、 或 者 提单 副本 等 资料 ， 船 舶 代理 人 应 
当 在 载 货船 舶 抵 港 印 货 前 联系 货物 收 货 人 或 者 提单 中 的 通知 人 ， 以 书面 形式 通知 到 付 运 费 
的 数额 、 币 种 、 银 行 账号 及 货物 的 相关 情况 等 内 容 ， 并 随时 关注 到 付 运费 是 否 到 付 。 在 确 
认 收 妥 后 ， 才 可 办 理 有 关 签发 提单 等 放 货 手 续 。 

4) 签发 提货 单 

船舶 代理 人 代办 签发 提货 单 是 一 项 非常 重要 的 船舶 货运 代理 业务 。 提 货 单 是 收 货 人 或 其 
代理 人 据 以 向 现场 (码头 仓库 、 船 边 、 堆 场 或 货运 站 ) 提 取 货物 的 赁 证。 船舶 代理 人 通常 除 全 
正本 提单 短发 提 货 单 外 ， 还 存在 赁 保函 签发 提货 单 和 在 海运 单 电 放 情况 下 签发 提货 单 的 
博 况 。 

除非 船 公司 另 有 明确 的 书面 指示 ， 船 舶 代理 人 应 凭 尖 正 本 提单 签发 提 货 单 船舶 代理 人 必 
须 对 正本 提单 中 有 关 的 船 名 航次 、 提 单 号 、 装 货 港 和 印 货 港 、 货 名 、 件 数 、 包 装 、 标 志 、 重 
量 、 体 积 及 收 货 人 名 称 等 内 容 是 否 正 确 。 与 其 他 贷 运单 证 (主要 是 吉 货 清单) 进行 核 对 。 除 上 
述 内 容 正确 外 ， 提 单 还 必须 正确 背书 和 已 收 妥 到 付 运费 ， 船 舶 代理 人 才能 签发 提货 单 。 

凭 保函 签发 提货 单 ， 电 放 情况 下 签发 提货 单 时 ， 船 舶 代理 人 应 得 到 承运 人 (委托 人 ) 的 
书面 授权 。 

在 使 用 海运 单 的 情况 下 ， 船 舶 代理 人 应 将 货物 交付 给 单 证 中 记载 的 收 货 人 ， 即 提货 单 
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费 堆 存 ， 超 过 这 段 时 间 将 































; 载 货运 费 清 单 上 的 记载 ， 在 到 付 运费 的 情况 



































二 国际 船舶 代理 业务 “第 8 章 全 
中 记载 的 收 货 人 应 该 与 海运 单 中 记载 的 收 货 人 一 致 。 

5) 集装箱 管理 

船舶 代理 人 通过 EDI、 传 真 、 电 子 邮 件 等 从 上 港 代理 人 处 获得 进口 资料 ， 如 进口 箱 的 
箱 号 、 尺 寸 、 箱 型 、 空 / 重 状态 、 船 名 、 航 次 、 装 港 、 进 口 印 港 日 期 、 箱 主 或 营运 人 、 目 
的 地 、 箱 重 等 。 在 船舶 到 港 印 船 前 ， 代 理 人 应 将 上 述 有 关 资 料 传 给 港 方 。 船 公司 即 上 港 代 
理 人 要 求 进口 集装箱 还 至 指定 地 点 的 ， 代 理 人 要 做 好 记录 。 如 果 船 舶 所 印 的 集装箱 与 进口 
资料 不 符 ， 应 联系 船 公司 或 上 港 代理 人 ， 确 认 后 通知 港 方 和 船 公司 ， 并 应 在 集装箱 清单 或 
进口 舱 单 上 做 好 更 改 记录 。 
在 散 杂 货运 输 中 ， 收 货 人 取得 提货 单 ， 办 完 海关 等 有 关 手 续 ， 并 到 仓库 堆 场 、 装 印 作 
区 等 付 清 有 关 费 用 后 ， 就 可 提取 货物 。 在 集装箱 运输 中 ， 收 货 人 必须 凭 办 完 手续 的 提货 
单 和 提 箱 申请 书 ， 要 求 船 舶 代理 人 发 放 设备 交接 单 。 船 舶 代理 人 对 提供 的 资料 进行 审核 ， 
审核 无 误 和 提 箱 人 交付 用 箱 押金 后 ， 开 有 具 设备 交接 单 给 提 代 其 到 指定 点 提 箱 、 返 箱 
和 检验 交接 。 提 箱 人 将 空 箱 返还 后 ， ES 返还 给 提 箱 人 。 


8.4.2 航次 租 船 代理 业务 人 


在 航次 租 山 舶 货运 代理 业务 中 ， 除 运输 代理 业务 外 ， 递 接 装卸 准备 就 绪 通 知 
书 和 制作 装 印 时 间 事实 记录 是 船舶 人 1 最 重要 的 工作 。 装 印 准备 就 绪 通 知 书 的 递 接 
是 装卸 时 间 开 始 计算 的 依据 ， S33 货物 时 间 的 依据 ， 都 涉 




















长 










及 滞 期 费 / 速 遗 费 的 计算 。 
1. 装 印 准备 就 绪 i 


et 是 船舶 到 达 gob ,i 由 船长 
向 租 船 人 或 》 习 ene 说 明 船 舶 在 各 方面 具备 了 装卸 条 件 ， 可 以 进 
wwe 通知 。 

装 印 准备 就 绪 通 知 书 须 经 有 关 双 方 ， 即 船 方 / 租 方 或 者 船 方 / 港 方 的 递 接 签 认 才 有 
效 。 如 果 合 同 中 订 有 滞 期 / 速 遗 条 款 ， 船长 代表 船 方 应 在 适当 的 时 候 ， 以 适当 的 方式 向 
合同 中 规定 的 另 一 方 递交 装卸 准备 就 绪 通 知 书 。 实 践 中 ， 船 舶 代理 人 可 以 代表 合同 中 的 
另 一 方 办 理 装 邱 准 备 就 绪 通知 书 的 接受 手续 。 在 船舶 到 港 前 ， 船 舶 代理 人 必须 收 到 合同 
另 一 方 的 委托 ， 方 可 办 理 接受 手续 。 船 舶 代理 人 接受 装 印 准备 就 绪 通 知 书 的 情况 通常 
是 : @ 租 方 委 托 ， 代 表 租 船 人 与 船 方 办 理 递 接 手续 ; 回 凡 与 港 方 签订 滞 期 速 址 合同 的 船 
舶 ， 代 表 港 方 与 船 方 办 理 递 接手 续 ， 船 舶 代理 人 事先 没有 接受 委托 的 ， 不 能 与 船 方 办 理 
递 接手 续 。 
装卸 准备 就 绪 通 知 书 应 以 书面 形式 递交 。 近 年 来 ， 装卸 准 备 就 绪 通知 书 常 采 用 电报 、 
电 传 和 传真 形式 递 接 。 当 船舶 到 达 合 同 中 约定 的 地 点 ， 并 在 装 印 的 各 方面 准备 就 绪 时 ， 船 
长 就 以 电报 、 电 传 和 传真 的 形式 ， 向 另 一 方 发 出 装卸 准备 就 绪 通知 书 。 
船舶 代理 人 在 递 接 装卸 准备 就 绪 通知 书 时 有 以 下 注意 事项 。 

(1) 装 扼 准备 就 绪 通 知 书 的 递 接 与 合同 相符 。 当 合同 中 订 有 滞 期 / 速 遗 条 款 时 并 能 
明确 条 款 内 容 时 ， 装 外 准备 就 绪 通 知 书 的 递 接应 严格 按照 合同 的 规定 办 理 。 船 舶 代理 
人 在 代办 装卸 准备 就 绪 通 知 书 的 接受 手续 前 ， 必 须要 有 有 关 方 的 正式 委托 ， 并 要 争取 
得 到 合同 的 文本 或 其 中 有 关 滞 期 / 速 遗 条 款 的 摘要 ， 了 解 合同 的 具体 规定 。 如 遇 到 装 
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(国际 海上 运输 ER ee 


印 准 备 就 绪 通 知 书 的 递 接 与 合同 规定 不 符 的 情况 ， 应 及 时 提出 ， 妥 善 解决 ， 避 免 日 后 


产生 争议 。 








(2) 装卸 准备 就 绪 通知 书 与 装卸 时 间 事 实 记录 一 致 。 装 邱 准 备 就 绪 通知 书 与 装卸 时 间 








事实 记录 是 两 份 相辅相成 的 文件 ， 对 洁 期 / 速 址 的 计算 起 着 重要 的 作用 。 因 此 ， 既 要 办 好 


装卸 准备 通知 书 的 递 接手 续 ， 又 要 考虑 滞 期 / 速 遗 计算 的 方便 和 结算 的 顺利 。 一 旦 某 时 接 





受 装卸 准备 就 绪 通知 书 ， 则 在 装卸 事实 记录 中 不 能 出 现 与 接受 装卸 准备 就 绪 通 知 
的 内 容 














(3) 印 货 通 知 书 和 装 货 通知 书 分 别 递 接 。 在 同一 港口 既 有 印 货 又 有 装 货 的 船舶 ， 


相抵 触 


甚至 


在 同一 泊位 进行 装卸 货 ， 装 货 通 知 书 也 要 在 钾 货 完 毕 、 检 验 合 格 后 才能 递 接 。 如 果 船 长 同 


意 边 印 边 装 ， 通 知 书 也 要 在 货物 印 完 时 递 接 ; 的 各 舱 所 用 时 间 要 如 





实 做 好 





事实 记录 。 
a 的 重要 依据 。 在 船舱 


2. 装卸 时 间 事 实 记 录 
装卸 时 间 事 实 记录 是 计算 实际 装 / 印 时 间 和 速 i 
E 人 详细 地 记录 ， 包 括 实际 


种 的 过 程 中 ， 通 常 由 船舶 所 有 人 和 承租 人 各 让 
装卸 时 间 及 装卸 作业 过 程 、 中 断 时 间 和 原因 等 


理 人 在 相互 核对 的 基础 上 ， 签 署 装 卸 时 间 旧 实 

船舶 在 港 作业 时 间 ， oa 
度 ， 并 做 好 记录 ， 在 装卸 作业 与 装 印 组 长 、 
船 方 核对 ， 交大 有 时 约 和 不 要 拖 到 

装 印 事实 < 应 尽 可 能 精炼 
录 交 船长 审核 签字 汶 洛 确认 "pe 
的 身份 。 7 

装卸 时 间 事 突 记录 应 a 

(1) 必须 连贯 记载 时 间 ， 中 间 不 能 有 间断 。 

(2) 船舶 检疫 后 在 锚地 等 泊 ， 如 遇 下 雨 、 下 雪 、 大 雾 等 不 良 天 气 应 同时 注 明 
和 “不 良 天 气 "。 等 泊 期 间 的 坏 天 气 应 参照 气象 台 的 天 气 资料 。 












录 。 











K 核 对， 避免 记录 差错 ; 
理 而 影响 开航 。 





进行 装 
示 使 用 的 


印 货 物 完毕 后 ， 船 长 、 承 租 人 或 其 代 


人 员 每 天 至 少 应 登 轮 一 次 ， 掌 握 生产 作 业 进 


经 常 与 


台 舶 开航 前 ， 将 缮 制 好 的 装 外 事实 记 
署 时 ， 船 舶 代理 人 应 注 明 其 作为 代理 人 


“等 泊 " 


(3) 装卸 开始 前 及 装卸 过 程 中 发 生 等 泊 、 等 工人 、 等 货物 的 情况 ， 应 根据 实际 情况 


(4) 船舶 在 港 作业 过 程 中 出 现 坏 天 气 的 时 间 ， 如 大 浪 、 雨 天 、 雪 天 及 雪 后 清扫 积 水 和 


积 雪 的 时 间 必 须 做 好 记录 。 





(5) 必须 在 记录 中 注 明 属 船 方 和 港 方 原因 造成 的 装 伯 停 工时 间 ， 如 注 明 “由 于 船 方 


XX 原因 造成 停工 ”。 


(6) 移 泊 时 间 的 记录 。 从 停止 装 扼 至 等 候 移 泊 所 占用 的 时 间 ， 可 记录 为 移 泊 时 间 ， 记 


录 为 移 泊 或 准备 移 泊 。 如 因 港 方 原因 造成 等 候 移 泊 时 间 ,， 应 记录 为 “等 候 移 泊 ”; 





如 因 船 


方 原因 造成 等 候 移 泊 时 间 ， 应 记录 为 “船舶 准备 移 泊 ” 如 因 潮水 原因 ， 应 记录 为 “ 候 潮 
移 泊 ”。 船 舶 移 泊 后 开始 恢复 装卸 的 时 间 ， 应 记录 为 “准备 开始 装卸 ”或 “准备 恢复 装 





务 "。 如 果 因 受潮 水 的 影响 ， 船 舶 从 泊位 移 开 然后 移 回 ， 应 记录 为 “ 因 潮 水 影响 ， 
断 ”， 或 记录 为 “ 因 低 潮 船舶 脱离 码头 ”和 “船舶 回 靠 码头 ”。 

(7) 根据 船 方 申请 进行 的 困难 作业 及 特殊 平 舱 的 时 间 应 记录 清楚 。 
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作业 中 





ES 国际 船舶 代理 业务 “第 8 章 人 .SU 

(8) 因 船 舶 设备 问题 造成 工人 伤亡 或 船舶 发 生 碰 撞 等 原因 造成 作业 中 断 ， 应 记录 为 
“发 生 X 久 事故， 作业 中 断 "。 

(9) 应 根据 装 印 货物 受 风 力 影响 的 情况 ， 如 实 记录 。 例 如 ， 印 杰 灰 十 、 铝 粉 、 散 装 硫 
矿 等 货物 时 ， 风 力 四 五 级 影响 了 作业 应 如 实 记录 ， 又 如 ， 发 布 台风 警报 后 船 船 停止 作业 ， 
即使 台风 降临 前 天 气 良 好 ， 应 记录 为 “台风 影响 ， 作 业 中 断 ”。 

绻 制 装 印 时 间 事实 记录 应 注意 实事 求 是 和 正确 对 待 船 方 所 批注 的 问题 。 装 印 时 间 事实 
记录 的 真实 性 关系 到 洪 期 / 束 遗 费 计算 的 准确 性 ， 也 就 是 关系 到 当事人 的 利益 。 在 对 待 般 
方 批注 的 处 理 上 ， 应 区 别 批注 的 性 质 ， 采 取 不 同 的 处 理 方 法 ， 在 船长 要 加 批注 的 情况 下 ， 
必须 要 与 船长 核对 事实 ， 如 不 能 解决 ， 必 须 迅 速 向 委托 方 请 示 ， 取 得 委托 方 书面 确认 。 
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本 章 从 国际 船舶 代理 人 的 角度 出 发 ， 介 绍 国际 船 
础 知识 ， 船 舶 进出 港口 代理 、 船 舶 货运 代理 、 船 
船舶 代理 行业 ， 掌 握 从 事 国际 船舶 代理 活动 质 8 
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2. 试 述 备用 金 的 5 项 目 有 哪些 
ee i 船舶 代理 人 在 办 理 船舶 进出 
roca 


5. . 船舱 代理 人 如 何 办 理 装 印 准备 就 结 通知 书 的 过 接 工作 ? 
6. 船舶 代理 人 如 何 办 理 定期 租 船 停 / 复 租 代 理工 作 ? 


2 案例 分 析 
未 按 规定 办 理 出 港 签证 手续 


2007 年 2 月 11 日 ， 歼 江海 事 处 执法 人 员 在 执法 检查 中 发 现 ， 某 公司 所 属 “A” 轮 于 2007 年 2 月 8 日 
21 时 从 广州 小 槛 装运 碎 布 开航 ，13 时 到 达 龙 岗 ， 存 在 以 下 违法 事实 : 上 该 轮 该 航次 缺少 兼职 GMDSS( glob- 
Lmaritime distress and safety system， 全 球 海上 遇险 与 安全 系统 ) 通 用 操作 员 一 名 ， 且 所 配 船 员 数 量 低 于 船 
舶 最 低 安全 配 员 证 书 的 额定 要 求 ; 加 该 轮 在 广州 小 槛 未 办 理 船舶 进出 港 签证 手续 便 擅 自 于 2007 年 2 月 8 日 
21 时 开 往 整 江 。 经 调查 ， 认 为 上 述 行为 违反 了 《中 华人 民 共 和 国 海上 交通 安全 法 》 第 6 条 、 第 12 条 和 
《中 华人 民 共 和 国 船舶 最 低 安全 配 员 规则 》 第 7 条 及 《中 华人 民 共 和 国 船舶 签证 管理 规则 》 第 5 条 的 规定 。 
依据 《中 华人 民 共 和 国 海上 海事 行政 处 罚 规定 》 第 34 条 第 1 款 第 (3) 项 ,第 2 款 第 (1) 项 和 第 43 条 
第 1 款 第 (3) 项 的 规定 ， 对 船长 违法 事实 1 罚款 人 民 币 300 元 整 ， 违 法 事实 2 罚款 人 民 币 100 元 整 ， 对 公 
司 违法 事实 1 罚款 人 民 币 1 500 元 整 ， 违 法 事实 2 罚款 人 民 币 1 500 元 整 , 合并 执行 罚款 人 民 币 3 000 
元 整 。 
问题 : 你 对 船长 没有 按 规定 配备 船员 并 且 不 按 规定 办 理 船 员 出 入 港口 的 手续 ， 作 何 评价 ? 
283<< 
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【本 章 要 点 】 

本 章 主要 介绍 无 船 承运 人 的 定义 、 类 型 ,无 船 承运 人 的 识别 方法 、 无 船 承运 人 的 法 律 地 位 
与 法 律 义务 ， 无 船 承运 人 的 常规 业务 与 拓展 业务 。 
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原告 : 罗 定 市 菜 纺织 有 限 公司 ; 被 告 : 宁波 市 某 船 务 有 限 公司 。2006 年 6 月 30 日 ， 原 告 与 案外 | 
人 中 国 石化 上 海 石油 化 工 股份 有 限 公司 (以 下 简称 上 海 石 化 ) 签订 了 一 份 半年 度 的 大 购销 合同 ， 约 定 | 
每 月 供应 货物 ( 晴 纶 膨 体 毛 条 3. 33dtex 半 消 光 ) 约 50 吨 。 同 年 9 月 ， 原 告 向 上 海 石化 共 购买 104 件 ， 
重量 共计 46.351 吨 ， 总 计价 值 人 民 币 951 307.92 元 。 货物 被 装 入 编号 为 UESU5024235、 
UESU5024220 的 两 个 集装箱 内 。 原 告 通过 其 代理 人 杨 某 委托 被 告 将 该 货物 由 上 海港 运 至 广州 黄埔 港 ， 
相应 的 托运 委托 书记 载 托 运 人 为 杨 某 ， 收 货 人 为 原告 ， 并 约定 运费 共计 人 民 币 14 400 元 。 被 告 又 委托 
上 海 新 鸥 海运 有 限 公司 〈 以 下 简称 新 哆 海运 ) 运输 ， 相 应 的 托运 委托 书记 载 托 运 人 、 收 货 人 均 为 被 | 
告 。 新 网 海运 再 委托 中 谷 新 良 海运 有 限 公 司 〈 以 下 简称 中 谷 新 良 ) 运输 ， 相 应 的 托运 委托 书记 载 托运 | 
人 为 新 鸥 海 运 、 收 货 人 为 被 告 ; 中 谷 新 良 签 发 了 编号 为 ZS0609SSHHP039 的 运单 ， 记 载 托运 人 为 新 区 
海运 、 收 货 人 为 被 告 。 同 年 9 月 24 日， 货物 在 运输 途中 落 海 全 损 。 货物 的 运费 ， 原 告 未 向 被 告 
支付 。 | 

原告 认为 ， 被 告 作 为 涉案 货物 的 承运 人 ， 应 对 落 海 货 负责 ， 为 此 ， 请 求 判 令 被 告 赔偿 原 
人 
和 


试问 : te ， 应 负 全 额 赔偿 责任 。 是 否 合理 ， 为 什么 ? p| 


Sm, 
9.1.1 ms 效 NS 


> 
1. 无 船 的 定义 


无 船 承 运 人 这 个 概念 最 早出 现在 美国 。 无 船 承运 人 有 狭义 与 广义 之 分 。 狭 义 的 无 船 承 
和 运 人 指 的 是 自己 没有 运输 船舶 却 以 承运 人 的 身份 从 事 海上 货物 运输 的 人 。 广 义 的 无 船 承 
运 人 则 是 指 自己 没有 运输 工具 ， 却 以 承运 人 的 身份 从 事 任何 方式 的 货物 运输 的 人 。 

无 船 承运 人 的 概念 最 早 为 美国 所 提出 并 通过 立法 确认 ， 是 在 世界 范围 内 被 广泛 采用 的 
一 种 运输 服务 和 货运 代理 经 营 方式 。 对 无 船 承运 人 的 规范 最 终 被 上 升 到 法 律 层面 是 在 美国 
的 1984 年 《航运 法 》 中 ,第 3 条 第 17 款 规 定 : 无 船 公共 承运 人 ， 是 指 不 经 营 用 以 提供 远 
洋 运输 服务 的 船舶 的 公共 承运 人 ， 其 与 远洋 公共 承运 人 之 间 的 关系 属于 托运 人 。 美 国 1998 
年 《远洋 航运 改革 法 》 在 第 三 节 中 运用 了 远洋 运输 中 介 人 的 概念 ， 它 严格 区 分 了 远洋 货运 
代理 人 和 无 船 承运 人 这 两 个 概念 ， 并且 将 无 船 公共 承运 人 更 名 为 无 船 承 运 人 。 依 据 该 法 的 
规定 ， 远 洋 运输 中 介 人 包括 远洋 货运 代理 人 和 无 船 承运 人 ， 前 者 是 指 通过 公共 承运 人 发 送 
货物 ， 代 表 托 运 人 订 舱 或 以 其 他 方式 安排 所 需 舱位 ， 以 及 制作 单 证 或 处 理 与 该 货物 运输 有 
事宜 的 人 。 而 后 者 则 是 不 经 营 远洋 运输 业务 却 提供 海上 运输 服务 的 公共 承运 人 ， 与 远洋 
共 承 运 人 的 关系 为 托运 人 ， 与 货物 托运 人 的 关系 则 是 承运 人 。 
对 于 无 船 承运 人 的 概念 及 实际 运用 ， 国 际 上 虽然 已 普遍 接受 ， 但 许多 国家 在 法 律 上 还 
并 未 形成 自己 的 法 律 体系 。 我 国 在 无 船 承运 人 业务 上 是 发 展 比较 快 的 国家 之 一 ， 但 其 在 法 
律 上 的 建设 还 有 待 实践 和 时 日 。 
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目前 ， 我 国 在 法 律 上 并 未 对 无 船 承 运 人 这 个 概念 做 出 明确 的 界定 ， 还 只 是 从 行政 法 规 
上 对 无 船 承运 业务 进行 了 描述 。 在 2002 年 1 月 1 日 正式 颁布 实施 的 《国际 海运 条 例 》 出 
台 前 ,我 国 通常 将 除 船 公司 之 外 的 所 有 的 海上 货物 运输 业务 统称 为 货运 代理 业务 ,但 货运 
事实 上 承担 了 无 船 承运 人 的 权利 及 义务 。 从 这 个 角度 来 看 ， 无 船 承运 人 业务 其 实 是 
事 国际 货运 代理 的 独立 经 营 人 业务 ， 是 从 国际 货运 代理 的 双重 身份 中 独立 出 来 的 国际 海 
运 经 营 人 。《 国 际 海运 条 例 》 出台 之 后 ， 也 只 是 对 无 船 承运 人 的 业务 范围 作 了 规定 :“ 无 船 
承运 人 是 指 无 船舶 承运 业务 的 经 营 者 ， 以 承运 人 的 身份 接受 托运 人 的 货 载 ， 签 发 自己 的 提 
单 或 其 他 运输 单 证 ， 向 托运 人 收取 运费 ， 通过 国际 船舶 运输 经 营 者 完成 国际 海上 货物 运 
输 ， 承 担 承运 人 责任 的 海上 运输 经 营 活动 .” 该 条 例 的 这 一 规定 ， 基 本 上 也 对 无 船 承运 人 
进行 了 定义 。 










































































2. 无 船 承运 人 的 类 型 迭 
根据 无 船 承 运 人 经 营业 务 范围 与 性 质 的 不 同 ， 可 以 三 种 类 型 。 


1) 承运 人 型 

承运 人 型 无 船 承运 人 在 自己 确定 的 运输 路 全 汪汪 动 ， 接受 托运 人 的 货物 并 和 
发 提单 ， 对 货物 运输 过 程 中 的 灭失 、 损 害 。 在 实际 业务 中 ,并 非 由 自己 完成 运 
输 ， 而 是 将 货物 交 给 实际 承运 人 运输 ,,] I 港 接受 货物 后 ， 向 收 货 人 交付 货物 。 因 









此 ， 他 是 契约 承运 人 。 SS 
2) 转运 人 型 区 
转运 人 型 无 船 承运 人 专电 从 事 误 运 业务 ， 他 位 要 的 货物 中 转 地 和 目的 地 ， 设 


有 自己 的 分 支 机 构 ( 办 事 处 ) 或 代理 机 构 ， 从 托运 i 上 和 运输 承运 人 手中 接受 货物 ， 并 签 
发 提单 ， 然 后 办 i i 或 物 交 给 海上 承运 人 ， 由 海上 实际 承运 人 完 





成 运输 ， 在 目的 ; 帆 物 后 ， 向 收 寸 。 转 运 人 型 无 船 承运 人 与 承运 人 型 无 船 承运 
人 的 主要 区 别 直 不 限定 运输 路 线 ， 即 可 选择 最 适合 的 承运 人 ， 也 可 选择 最 适合 的 运输 
路 线 。 

目前 ,许多 船 公司 在 挠 货 方面 ， 较 为 依赖 转运 人 型 无 船 承运 人 。 因 此 ,转运 人 在 
为 自己 揽 货 ， 经 营 转运 业务 的 同时 ， 也 同时 积极 地 作为 承运 人 的 代理 人 ， 代 表 承 运 人 
办 理 接受 、 交 付 货物 ， 装 、 拆 箱 ， 托 办 、 代 收 运费 等 业务 ， 并 从 中 获得 收益 及 运费 

3) 经 纪 人 型 

经 纪 人 型 无 船 承运 人 在 接受 不 同 货主 的 货物 后 ， 原 则 上 不 直接 对 货主 提供 运输 服务 ， 
而 是 采用 “批发 ”的 方法 ， 按 运输 方式 和 流向 的 不 同 ， 成 批 地 交 给 转运 人 型 或 承运 人 型 无 
船 承运 人 ， 并 由 他 们 签发 提单 。 由 于 这 种 做 法 具有 明显 的 经 纪 人 特点 ， 所 以 称 为 经 纪 
人 型 。 

经 纪 人 型 无 船 承运 人 是 近 些 年 来 出 现 的 一 种 运输 服务 形式 ， 这 种 类 型 的 无 船 承 运 人 一 
般 不 从 事 具 体 的 经 营 活动 及 实际 服务 业务 ， 只 从 事 运输 的 组 织 、 货 物 的 分 氢 、 运 输 方式 和 
运输 路 线 的 选择 及 服务 的 改善 相关 业务 ， 其 收入 来 源 主要 是 中 介 费 和 由 “批发 ”而 产生 的 
运费 差价 。 

3. 无 船 承运 人 的 特点 

(1) 无 船 承运 人 自己 不 实际 经 营 船舶 。 
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(2) 无 船 承运 人 是 公共 承运 人 ， 提 供 的 是 运输 服务 。 

(3) 无 船 承运 人 对 货主 来 说 是 承运 人 。 

(4) 无 船 承运 人 对 实际 承运 人 来 说 则 是 托运 人 。 

(5) 无 船 承运 人 可 以 与 班轮 公司 订立 协议 运 价 ， 国 外 称 为 服务 合同 (service contract， 
S.C. ) 以 从 中 获得 利益 ， 但 是 承运 人 不 能 从 班轮 公司 那里 获得 佣金 。 

(6) 无 船 承运 人 是 独立 的 货运 代理 人 ， 与 实际 承运 人 承担 连带 责任 。 

(7) 无 船 承运 人 的 责任 保障 是 以 其 保证 金 制度 和 投保 责任 保险 为 基础 。 


9.1.2 无 船 承运 人 的 识别 


无 船 承运 人 不 拥有 船舶 ， 也 不 经 营 船舶 。 这 是 无 船 承运 人 的 主要 特征 。 它 是 借助 国际 
船舶 运输 经 营 者 来 完成 其 业务 的 。 但 是 由 于 无 船 承运 人 与 货 人 在 主体 及 业务 操作 流 
程 上 存在 相似 性 ， 加 上 有 些 货运 代理 公司 为 了 规避 大 玉 资 任 的 承运 人 责任 ， 常 在 操 
作 中 故意 混淆 这 两 种 业务 ， 导 致 一 旦 产生 纠纷 ， aa 
te 概念 界定 的 不 确定 性 ， 反 过 来 又 使 
得 从 业者 认识 上 更 加 混乱 。 因 此 ， 在 实际 要 正确 识别 无 船 承运 人 。 


(1) 无 船 承运 人 或 货运 代理 人 与 托运 入 之 间 订 立 的 合同 。 
如 果 双 方 签订 的 是 货物 运输 合 上 四 合同 中 所 使 用 的 术语 是 “承运 ”， 则 其 身份 应 


是 无 船 承运 人 ， 他 与 托运 人 2 系 是 契约 承运 运 人 ; 如 果 签 订 的 是 委托 合同 ， 


并 且 合同 中 明确 规定 以 代 展销 身份 行为 ， 使 请 是 “安排 运输 >， 则 其 身份 应 是 货 
运 代理 人 ， ee 系 是 委托 方 与 方 。 
签订 的 合同 


(2) 无 船 承运 

无 船 承运 货物 运输 合同 的 当 圩 内 ， 以 自己 的 名 义 行为 ， 与 实际 承运 人 间 的 关系 
是 托运 人 与 承 适 人 ， 这 样 就 使 得 真正 的 货物 托运 人 与 实际 承运 人 之 间 无 直接 法 律 关系 ; 而 
货运 代理 人 只 能 以 托运 人 的 名 义 行为 ， 他 与 实际 承运 人 之 间 的 关系 是 托运 人 代理 人 与 承运 
人 ， 此 时 托运 人 才 是 货物 运输 合同 的 当事人 。 

(3) 是 否 有 权 签 发 提单 或 其 他 类 似 运输 单 证 。 

无 船 承运 人 接受 托运 人 的 货物 后 ， 以 承运 人 身份 向 托运 人 签发 自己 的 提单 或 其 他 类 似 
运输 单 证 ， 并 对 货物 的 全 程 运 输 承担 责任 。 由 于 其 有 权 签发 提单 ， 他 与 收 货 人 之 间 的 关系 
是 承运 人 与 持 有 人 ; 而 货运 代理 人 向 托运 人 收取 货物 后 ， 签 发 给 托运 人 的 是 收 货 凭证 ， 他 
无 权 签发 提单 或 其 他 类 似 运输 单 证 。 他 是 托运 人 的 代理 人 ， 以 托运 人 代理 人 的 身份 行事 ， 
他 与 收 货 人 之 间 不 存在 任何 关系 。 

(4) 无 船 承运 人 和 货运 代理 人 所 收取 的 报酬 。 

无 船 承运 人 以 自己 名 义 行为 ， 以 承运 人 身份 向 托运 人 收取 总 包干 运费 ， 然 后 以 托运 人 
身份 与 实际 承运 人 签订 货物 运输 合同 ， 并 向 实际 承运 人 支付 运费 ， 获 得 合理 的 运费 差额 。 
他 不 能 向 承运 人 收取 佣金 ， 但 可 以 向 货运 代理 人 支付 佣金 : 货运 代理 人 若 按照 总 运费 的 一 
定 比例 向 承运 人 收取 佣金 ， 被 认为 是 以 委托 人 的 代理 人 的 身份 行为 ， 但 如 果 向 委托 人 收取 
总 包干 运费 ， 则 被 认为 是 以 自己 的 名 义 行为 。 在 美国 ， 货 运 代理 人 只 能 向 承运 人 或 无 船 承 
运 人 收取 佣金 ， 并 向 发 货 人 收取 少量 服务 报酬 。 


yt 
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gp 
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(5) 是 否 能 够 经 营 外 国 公司 在 中 国境 内 的 无 船 承运 业务 。 

无 船 承运 人 能 够 接受 外 国 公司 或 者 无 船 承运 人 的 委托 ,经 营 外 国 公司 在 中 国境 内 的 无 
船 承运 业务 ， 并 代 签 提单 ， 向 船 公司 订 舱 和 签订 运 价 协议 ， 收 取代 理 费 。 根 据 关于 实施 
《中 华人 民 共 和 国 国 际 海运 条 例 》 的 公告 (交通 部 公告 2002 年 第 5 号 ) 第 3 条 规定 :“ 在 中 
国境 内 没有 经 营 性 分 支 机 构 的 境外 无 船 承运 业务 经 营 者 ， 应 当 委托 在 当地 具有 无 船 承 运 业 
务 经 营 资格 的 经 营 者 代理 签发 提单 业务 。 中 国 无 船 承 运 业务 经 营 者 在 没有 设立 分 支 机 构 的 
地 区 从 事 无 船 承运 业务 。 需 要 委托 代理 签发 提单 的 ， 该 代理 也 应 当 具 有 无 船 承运 资格 。 没 
有 取得 无 船 承运 业务 经 营 资格 者 ， 不 得 接受 其 他 无 船 承运 业务 经 营 者 的 委托 ， 为 其 代理 签 
发 提单 。” 货 运 代理 人 与 无 船 承运 人 各 项 业务 对 照 见 表 9 -1。 



































表 9-1 货运 代理 人 与 无 船 承运 人 各 项 业务 对 照 



































内 容 货运 代理 人 | 无 船 承运 人 内 容 货运 代理 人 | 无 船 承运 人 
签订 运输 合同 不 可 以 可 以 签发 提单 不 可 以 可 以 
收取 全 程 运 费 加 以 可 以 对 : A 份 代理 人 承运 人 
收取 佣金 可 以 不 可 以 ke 运 人 的 身份 | 委托 人 代理 人 
收取 运费 差价 不 可 以 可 以 > 律 地 位 单一 法 律 地 位 | 双重 法 律 地 位 
承担 全 程 运 输 责 任 “| 不 承担 承担 




















江 过 ne ns 


9.2.1 无 和 a 


根据 1924 年 《海牙 规则 》 的 第 1 条 规定 :“ “承运 人 ”包括 与 托运 人 订 运 输 合同 的 船 
舶 所 有 人 或 承租 人 。” 此 时 ， 无 船 承运 人 没有 包含 在 承运 人 的 定义 之 中 ， 因 为 当时 货运 代 
理 人 并 没有 作为 独立 的 经 营 人 发 展 起 来 。1978 年 《汉堡 规则 》 第 1 条 规定 : ““ 承 运 人 ”， 
是 指 由 其 本 人 或 以 其 名 义 与 托运 人 订立 海上 货物 运输 合同 的 任何 人 。“ 实 际 承运 人 ”， 是 指 
受 承运 人 委托 从 事 货物 运输 或 部 分 货物 运输 的 任何 人 ， 包 括 受托 从 事 此 项 工作 的 任何 其 他 
人 。” 这 是 第 一 次 将 承运 人 和 实际 承运 人 分 开 ， 并 且 将 承运 人 的 定义 由 船舶 经 营 人 或 承租 
人 拓展 为 签订 运输 合同 的 任何 人 。 按 照 这 个 定义 ,无 船 承运 人 享受 承运 人 的 资格 ,因为 提 
单 是 海上 运输 合同 的 证 明 ， 无 船 承运 人 虽然 不 经 营 船舶 ， 但 其 与 托运 人 以 签订 契约 的 方式 
明确 了 合同 项 下 的 义务 ， 基 于 合同 而 承担 责任 。 它 与 实际 承运 人 相对 ， 理 论 上 将 其 归属 于 
“契约 承运 人 ”的 范畴 。 
我 国 《 海 商法 》 第 42 条 规定 :“ 承 运 人 ， 是 指 本 人 或 者 委托 他 人 以 本 人 名 义 与 托运 
人 订立 海上 运输 合同 的 人 ; 实际 承运 人 ， 是 指 接受 承运 人 委托 ， 从 事 货物 运输 或 者 部 分 运 
输 的 人 ， 包 括 接受 转 委托 从 事 此 项 运输 的 其 他 人 。” 我 国 对 于 承运 人 的 定义 与 《汉堡 规则 》 
如 出 一 斩 ， 虽 然 没 有 关于 无 船 承运 人 的 规定 ,但 从 无 船 承运 人 的 法 律 关系 中 仍 能 肯定 其 作 
为 契约 承运 人 的 地 人 位。 并且， 如 果 此 类 无 船 承运 人 从 事 了 多 式 联运 的 业务 ， 其 身份 就 是 
《 海 商法 》 第 四 章 第 八 节 中 所 规定 的 多 式 联运 经 营 人 。 
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1. 无 船 承运 人 作为 限制 承运 人 的 法 律 地 位 

鉴于 无 船 承运 人 不 经 营 远洋 运输 船舶 ， 因 此 ， 它 在 某 些 方面 的 行为 能 力 和 权利 也 受到 
相应 的 限制 。 主 要 有 以 下 几 种 情况 。 

1) 无 船 承运 人 行为 能 力 有 限 

无 船 承运 人 经 营 的 业务 范围 应 限于 公共 运输 领域 。 无 船 承运 人 制度 只 适用 于 公共 运输 
领域 而 不 适用 于 私人 运输 。 

(1) 当 无 船 承运 人 依靠 实际 承运 人 履行 运输 职责 时 ， 对 实际 海上 运输 过 程控 制 的 能 力 
差 ， 只 能 提供 一 种 较 单一 的 、 无 差异 的 服务 ， 也 就 是 公共 运输 服务 。 

(2) 无 船 承运 人 拥有 的 固有 资产 一 般 相对 较 少 ， 赔 偿 能 力 较 差 ， 在 发 生 运输 责任 事故 
后 往往 不 能 给 予 损失 方 足够 的 赔偿 ， 而 公共 运输 对 托运 人 的 风险 较 小 。 

(3) 无 船 承运 人 实际 履行 运输 合同 的 能 力 是 有 限 的 。 无 船 若 运 人 在 运输 期 间 对 信息 的 
掌握 和 对 运输 全 过 程 的 控制 等 方面 ， 处 于 弱势 地 位 。 1 呢 船 承运 人 与 托运 人 之 间 的 
运输 合同 ， 无 船 承运 人 没有 履行 义务 或 履行 不 当 ， 应 王 , 但是， 我 们 可 以 看 到 无 船 
承运 人 的 履行 能 力 与 远洋 公共 承运 人 相 比 ， 处 巴 

2) 无 船 承运 人 的 部 分 权利 受到 限制 

(1) 无 船 承运 人 不 享受 远洋 公共 
在 持续 而 有 效 的 自由 竞争 ， 一 定 的 
质量 。 为 了 推动 和 鼓励 远洋 运 
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鞋 断 齿 免 权 。 一 般 认为 ， 远 洋 运输 行业 中 存 
i 会 优化 资源 配置 ， 降 低 成 本 ， 提 高 服务 水 平和 
， 维 持 对 远 澜 航运 业 一 定 规模 的 投资 ， 远 洋 公 共 
承运 人 或 班轮 公会 的 行为 可 以 铝 受 友 垄 断 法 的 种 en 
远洋 公共 承运 人 ， 而 不 船 承运 人 。 


(2) 无 船 承运 六 受 与 真正 托运 人 签 合同 的 权利 。 远 洋 公共 承运 人 可 以 依据 
货主 实际 情况 运 价 有 两 种 ， 一 本 运 价 ， 另 一 种 即 所 谓 的 服务 合同 运 价 。 无 
船 承运 人 作 有 人 时 并 没有 签订 服务 合同 的 资格 ， 自 然 也 就 无 法 使 用 服务 合同 的 运 价 ， 
而 只 能 采用 相对 呆板 的 运 价 本 运 价 。 

2. 无 船 承运 人 作为 托运 人 的 法 律 地 位 

1) 无 船 承运 人 是 契约 托运 人 

在 海运 提单 中 ， 无 船 承运 人 被 记载 为 托运 人 ， 它 与 远洋 公共 运输 承运 人 之 间 不 是 委托 
关系 ， 也 不 是 雇佣 关系 ， 而 是 一 个 新 的 海上 运输 合同 当事人 双方 之 间 的 托运 人 与 承运 人 关 
系 。 无 船 承运 人 与 远洋 公共 承运 人 通过 签订 的 海上 货物 运输 合同 确定 双方 的 权利 和 义务 ， 
根据 我 国 《 海 商法 》 第 42 条 规定 ， 托 运 人 包括 两 种 含义 :“1. 本 人 或 者 委托 他 人 以 本 人 名 
义 或 者 委托 他 人 为 本 人 与 承运 人 订立 海上 货物 运输 合同 的 人 ; 2. 本 人 或 者 委托 他 人 以 本 
人 名 义 或 者 委托 他 人 为 本 人 将 货物 交 给 与 海上 货物 运输 合同 有 关 的 承运 人 的 人 ”。 

按照 这 一 定义 ， 对 托运 人 也 进行 了 契约 托运 人 与 实际 托运 人 (发 货 人 ) 的 划分 。 由 于 无 
船 承运 人 是 通过 海运 提单 与 海上 货物 运输 承运 人 建立 关系 的 ， 所 以 符合 《 海 商法 》 规 定 的 
托运 人 的 第 一 种 含义 ， 是 契约 托运 人 。 

2) 无 船 承运 人 是 限制 性 托运 人 

虽然 无 船 承运 人 对 远洋 运输 承运 人 而 言 是 托运 人 ,但 在 实际 远洋 货物 运输 过 程 中 , 无 
船 承运 人 对 货物 的 实际 控制 能 力 是 非常 有 限 的 ， 甚 至 对 货物 完全 不 能 实际 控制 。 由 于 缺乏 
对 货物 的 实际 控制 ， 无 船 承运 人 在 货物 的 品名 、 数 量 、 包 装 、 人 性 质 等 方面 对 承运 人 的 义务 
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也 完全 取决 于 实际 托运 人 /发 货 人 的 行为 。 因 此 ， 即 使 无 船 承运 人 没有 过 错 或 已 经 尽 了 勤 
勉 之 责 ， 但 由 于 实际 托运 人 /发 货 人 的 疏忽 或 过 错 造成 远洋 公共 承运 人 损失 的 ， 无 船 承运 
人 也 必须 首先 向 远洋 公共 承运 人 承担 责任 。 


9.2.2 无 船 承运 人 的 责任 


无 船 承运 人 在 整个 国际 货物 运输 中 ， 既 是 承运 人 又 是 托运 人 ,但 这 双重 身份 并 不 
是 平等 的 ， 即 无 船 承运 人 是 形式 上 的 托运 人 、 本 质 上 的 承运 人 。 形 式 上 的 托运 人 使 得 
船 东 的 揽 货 承运 便利 的 要 求 得 到 了 满足 ， 而 本 质 上 的 承运 人 则 使 得 货主 的 运输 风险 承 
担 变 得 清晰 可 靠 。 由 于 无 船 承运 人 身 兼 两 职 ， 因 此 其 所 承担 的 责任 随身 份 的 不 同 而 有 
所 不 同 。 



























1. 无 船 承运 人 作为 承运 人 的 法 律 责任 公 

无 船 承运 人 作为 承运 人 ， 其 所 承担 的 责任 一 般 参 昭 猎 内海 商法 第 四 音 第 二 节 的 规 
定 ， 即 承运 人 的 责任 制 采 用 不 完全 过 失 责 任 制 。 妇 , 海上 公共 承运 人 享受 的 不 完全 
责任 制 及 一 些 免责 条 款 ， 无 船 承运 人 也 能 享受 外 ， 无 船 承运 人 还 享有 承运 人 的 收 
取 运 多 入 放贷 物 等 权利 。 但 是 承运 人 的 法 佛 久 六 如 合理 回迁 、 谨 慎 处 理 使 角 前 适 航 、 如 
善 地 管理 货物 、 不 进行 不 合理 的 绕 行 等 六 其 ;> 免责 条 款 ， 如 航行 过 失 、 船 舶 管理 过 失 、 般 
上 火灾 等 条 款 ， 由 于 无 船 承运 人 不 侨 兴 竺 有 船 般 或 者 经 营 船 朋 ， 因 此 上 述 义 务 与 条 款 和 无 
船 承运 人 无 关 。 实 际 上 ， 无 船 姑 CO 一 个 中 间 商 的 角色 。 无 
船 承 运 人 的 责任 以 海上 公 基 泳 经 人 的 行为 为 基础 公共 承运 人 的 行为 是 否 承 担 责任 
或 免责 ， ee 责 。 因 此 ， 综 上 所 述 ， 无 船 承运 人 
充当 承运 人 时 所 有 全 过 失 责 人 示 承 运 人 的 行为 为 基础 的 。 

2. 无 船 本 

无 船 承运 人 帮 为 托运 人 ， 参 照 我 国 《 海 商法 )》 第 四 章 第 三 节 的 规定 ， 承 担 严格 责任 ， 
即 对 于 海上 公共 承运 人 ， 无 船 承运 人 在 托运 货物 时 ， 应 当 妥善 包装 、 正 确 申 报 ， 向 承运 人 
保证 货物 的 曲名、 标志、 包装 (件数 ) 、 重 量 (体积 ) 的 正确 性 ,支付 运费 。 此 外 ,我 国 《 海 
商法 》 第 68 条 还 规定 ， 托 运 危 险 货物 时 ， 托 运 人 应 当 按照 有 关 海 上 危险 货物 运输 的 规定 ， 
妥善 包装 货物 ， 做 出 危险 品 的 标志 和 标签 ， 并 将 正确 的 货品 名 称 、 性 质 及 应 当 采 取 的 预防 
危害 措施 告知 承运 人 。 根 据 此 项 条 款 ， 无 论 货物 的 实际 所 有 人 是 否 将 此 危险 品 的 性 质 及 预 
防 措施 告知 无 船 承运 人 ， 或 无 船 承运 人 实际 知道 与 否 ， 作 为 提单 上 注 明 的 托运 人 ， 无 船 承 
运 人 都 负 有 此 项 义务 。 


9.2.3 无 船 承运 人 的 资质 申请 


无 船 承 运 人 经 营 新 兴业 务 ， 承 担 较 特 殊 的 法 律 责任 。 因 此 , 根据 中 国 《 海 商法 》 和 
《国际 海运 条 例 ) 规定 ， 无 船 承运 业务 经 营 者 需要 到 商务 部 和 交通 运输 部 进行 严格 审批 。 
无 船 承运 业务 经 营 资格 申请 人 可 以 通过 无 船 承运 业务 保证 金 和 无 船 承运 人 保险 两 种 方式 获 
得 无 船 承运 人 资质 。 这 两 种 方式 均 为 无 船 承运 业务 经 营 资格 申请 人 可 采纳 的 财务 责任 证 明 
形式 ， 两 者 并 行 存在 ， 申 请 人 可 根据 自身 情况 自行 选择 。 
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签 


1. 无 船 承运 人 资质 申请 所 需 材料 
1) 保证 金 形式 一 一 境内 公司 


| 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 


2) 保证 金 形 式 


(1) 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 
CD 
(8) 


oo a 


3) 保证 金 形式 一 一 境外 公 局 


(1) 
原件 ， 
(2) 
(3) 
章 )x 
(4) 
(5) 
(6) 
(7) 
(8) 


营业 执照 正 、 副 本 复印 件 。 
法 人 代表 、 投 资方 、 两 名 海运 负责 人 的 简历 。 





提单 原版 格式 样本 。 
组 织 机 构 代码 证 复印 件 。 
无 船 承运 业务 保证 金 (80 万 元 ) 已 交 存 的 银行 凭证 复印 件 。 


若是 外 资 企业 ， 还 需 提供 外 商 投资 批准 证 书 正 、 副 本 复印 件 。 
境内 分 支 机 构 

营业 执照 正 、 副 本 复印 件 。 

母 公司 的 营业 执照 正 、 副 本 复印 件 。 答 
nt 二 
母 公 司 确定 该 分 支 机 构 经 营 范围 确认 文人 

证 明 母 公司 与 子 公司 关系 的 证 明 档 ( 境 


母 公司 的 提单 样本 。 水 
天 到 业务 保证 人 20 Not 









料 需要 公证 ) 。 






内 企 业 登 记 机 关 AR 
E 供 翻译 文件 。 0 

提单 原 (背面 条 款 要 清楚 用 carrier， 不 能 用 freight forwarder) 。 
et 载 明 联络 和 名称、 住所 、 联 系 方式 及 联系 人 、 简 介 ( 中 国 


委托 书 。 

委托 人 与 国内 联络 机 构 的 协议 书 。 

内 联络 机 构 工 商 登 记 档 复印 件 ( 中 国 答 章 )。 

境外 公司 法 人 代表 、 投 资方 、 两 名 海运 部 负责 人 的 简历 。 
无 船 承运 业务 保证 金 已 交 存 的 银行 凭证 复印 件 。 














4) 保险 形式 


Cm 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 


(7) 
(8) 
(9) 


企业 商业 登记 文件 。 

提单 格式 样本 。 

投保 单 原件 (加 盖 投 保 人 企业 公章 ) 。 

企业 营业 执照 复印 件 或 商业 登记 文件 复印 件 。 

企业 组 织 机 构 代码 证 复印 件 。 

企业 上 年 度 营业 收入 文件 (年 度 或 12 月 的 财务 报表 、 损 益 表 、 利 润 表 复印 件 盖 


企业 近 三 年 平均 营业 收入 (报表 、 损 益 表 、 利 润 表 ) 。 
报 送 国务 院 交 通 运输 部 审批 的 办 理 无 船 承运 业务 经 营 资格 登记 通知 书 复 印 件 。 
保险 机 构 签发 的 保险 单 及 保险 费 缴费 发 票 。 
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(10) 若是 外 资 企 业 ， 还 需 提供 外 商 投 资 批准 证 书 正 、 副 本 复印 件 。 
2. 无 船 承运 人 资质 申请 流程 
无 船 承运 人 资质 申请 流程 如 图 9. 1 所 示 。 


("一 [双生 一 [ 径 证 | 一 (下 业 ] 


图 9.1 无 船 承运 人 资格 申请 流程 

(1) 申报 。 申 请 人 向 交通 运输 部 提出 申请 ， 并 报 送 相关 材料 。 

(2) 抄 报 。 申 请 人 在 向 交通 运输 部 提出 申请 并 报 送 相关 材料 后 ， 应 同时 将 申请 材料 抄 
报 给 申请 人 所 在 地 的 港口 管理 局 。 

(3) 受理 。 申 请 人 所 在 地 港口 管理 局 在 收 到 申请 人 的 申报 烤 料 后 ， 进 行 审核 ， 并 将 有 
关 意 见报 送 交 通 运输 部 。 

(4) 发 证 。 交 通 运 输 部 收 到 申请 完整 刘备 的 申请 村 以 及 申请 人 所 在 地 港口 管理 局 
的 相关 意见 后 ， 再 次 进行 审核 ， 审 核 合 格 的 ， RN ”向 申请 人 发 放 无 船 承运 业务 经 营 
资格 登记 证 ; 不 合格 的 ， 书 面 通知 申请 人 并 。 


9. 2.4 无 船 承运 人 的 责任 保障 vA\ 人 
te 承运 人 的 保 i 和 责任 保险 共同 构成 。 


1. 保证 金 制度 

《中 华人 民 共 和 国 国 际 海运 条 例 》 明 确 民 、 外 资 投资 经 营 无 船 承运 业 的 准 入 政 
策 ， 特 别 是 保证 人 eget 
部 门 办 理 提 i 并 交纳 保证 金 .” 这 无 规定 建立 了 损害 赔偿 救济 机 制 ， 对 于 防范 和 减 
少 海事 欺诈 ， 保 护 当 事 人 的 利益 ， 对 于 规范 海运 市 场 秩 序 ， 促 进 公 平 竞争 都 具有 积极 的 意 
义 。 除 了 第 7 条 的 规定 外 ， 第 8 条 第 3 款 还 规定 : “保证金 用 于 无 船 承运 业务 经 营 者 清偿 
因 其 不 履行 承运 人 义务 或 者 履行 义务 不 当 所 产生 的 债务 以 及 支付 罚款 ”。 第 26 条 规定 : 
“未 依照 本 条 例 的 规定 办 理 提单 登记 并 交纳 保证 金 的 ， 不 得 经 营 无 船 承运 业务 。” 

保证 金 的 用 途 有 两 点 : 一 是 用 于 无 船 承运 人 清偿 因 其 不 履行 承运 人 义务 或 者 履行 义务 
不 当 所 产生 的 义务 ; 二 是 用 于 支付 行政 罚款 。 综 合 第 7 条 和 第 26 条 的 规定 ， 无 船 承运 人 
交纳 的 保证 金 ， 既 是 市 场 准 入 的 条 件 ， 同 时 也 建立 起 损害 赔偿 救济 制度 和 承担 行政 责任 
制度 。 
2. 责任 保险 
尽管 保证 金 制度 的 实行 ， 可 以 从 某 种 程度 上 缓解 托运 人 的 后 顾 之 忧 ， 但 是 保证 金 制度 
的 作用 毕竟 有 限 ，80 万 元 的 金额 往往 很 难 达到 防范 化 解 责任 风险 、 补 偿 和 救济 有 关 当 事 
方 利 益 的 初衷 。 随 着 无 船 承运 人 责任 险 的 条 款 、 费 率 、 理 赔 等 一 系列 技术 性 问题 的 解决 ， 
责任 保险 制度 比 保证 金 制度 往往 更 为 有 效 ， 更 易于 被 企业 所 接受 。 
) 概念 

所 谓 责任 保险 ， 也 称 第 三 者 责任 保险 ,是 指 一 旦 投保 人 因为 责任 事故 或 其 他 因素 须 对 
其 索赔 者 (第 三 人 ) 负 赔偿 责任 时 ， 由 保险 人 负责 赔偿 的 一 种 保险 制度 。 换 句 话说 就 是 ， 投 
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保 人 为 避免 其 一 旦 因为 责任 事故 发 生 而 造成 的 任何 风险 而 必须 赔偿 时 ， 而 与 保险 公司 订立 
保险 合同 ， 称 为 责任 保险 。 责 任 保险 属于 一 种 商业 性 保险 。 

2) 责任 的 来 源 

无 船 承运 人 投保 责任 险 的 来 源 可 分 为 以 下 三 种 。 

(1) 基于 当事人 所 产生 的 责任 。 在 海运 提单 (实际 承运 人 签发 的 提单 ) 中 ， 无 船 承运 人 
往往 作为 货物 的 托运 人 出 现 。 此 时 ， 它 将 作为 当事人 而 对 实际 承运 人 承担 首要 责任 ， 即 负 
责 向 实际 承运 人 支付 运费 、 安 全 返回 集装箱 ， 以 及 赔偿 因 误 报 装 船 货 物 的 性 质 和 数量 而 引 
起 的 损失 等 。 此 外 ,无 船 承运 人 所 面临 的 其 他 风险 还 包括 无 单 放 货 、 迟 延 交付 货物 、 错 误 
交付 货物 、 造 成 第 三 人 财产 灭失 或 损害 、 造 成 第 三 人 死亡 或 重伤 、 检 疫 和 防疫 费用 、 移 货 
费用 等 诸如 此 类 的 风险 。 

(2) 基于 合同 所 产生 的 责任 。 随 着 全 程 提单 的 出 现 ， 作 为 多 式 联 运 经营 人 的 无 船 承 运 
人 可 能 要 对 整个 运输 合同 负责 。 无 船 承运 人 作为 当事人 ;< 其 应 对 泪 物 运输 承担 责任 ， 即 从 
收 到 货物 时 起 至 货物 交付 时 止 。 其 应 对 货物 的 灭失 怠 

当然 ， 作 为 非 多 式 联运 经 营 人 的 无 船 承运 四 《 海 商法 》 第 60 条 的 规定 ， 可 

以 在 合同 中 另行 约定 ,货物 在 指定 的 实际 承 这 从 党 管 期 间 发 生 的 灭失 、 损 害 或 者 迟延 交 




































滞 亲 页 


此 外 ， 中 国 《 海 商法 》 第 104 入 规定 了 : 多 式 联运 经 营 人 与 参加 多 式 联运 的 
各 区 段 承运 人 ， 就 多 式 联运 合同 (FE 定 相互 之 间 的 责任 。 
合同 一 方 的 无 船 承运 人 还 常常 
woe 青 形 。 作 为 实际 承运 人 的 托运 人 ,无 












从 同 海 措 要 求 提供 共同 海损 的 协议 书 外 。 如 果 无 
船 承运 人 负责 装 洒 DT 
海损 协议 书 外 SN 则 被 留置 的 集装箱 不 可 能 得 以 释放 。 这 样 ， 仓 储 费 和 租赁 费 将 在 共同 海 
损 理 算 期 间 和 等 待 货主 提供 共同 海损 协议 书 的 时 间 中 不 断 增加 。 因 此 ， 在 这 样 的 情况 下 ， 
无 船 承运 人 将 陷入 不 得 不 参与 共 损 分 推 , 否则 可 能 陷入 被 其 客户 诉 之 于 法 院 的 困境 之 中 。 


9. 3 无 船 承运 人 业务 范围 


无 船 承运 人 作为 远洋 货物 运输 公共 承运 人 ， 在 国际 航运 界 扮演 了 重要 角色 ， 发 挥 着 重 
要 的 作用 。 按 照 国际 航运 惯例 的 规定 ， 无 船 承运 人 的 业务 范围 是 相当 广泛 的 。 按 《中 华人 
民 共 和 国 国际 海运 条 例 实施 细则 》 第 7 条 第 2 款 规定 ， 无 船 承运 人 业务 应 包括 为 完成 该 项 
业务 ， 围 绕 其 所 承运 的 货物 开展 以 下 活动 。 
(1) 以 承运 人 身份 或 以 本 人 名 义 与 托运 人 签订 国际 货物 运输 合同 或 国际 多 式 联运 合 
同 ， 全 程 负责 海上 货物 运输 相关 事宜 的 安排 ， 承 担 运输 合同 约定 的 运输 责任 。 
(2) 以 承运 人 身份 接受 货主 的 委托 ， 在 指定 的 时 间 和 地 点 接收 或 交付 货 
(3) 签发 提单 或 其 他 运输 单 证 。 
(4) 无 船 承运 人 可 以 与 海上 或 陆 上 承运 人 签订 运 价 协议 或 商定 运 价 ， 制 作 并 发 布 自己 
的 运 价 本 ,向 货主 收取 运费 及 其 他 服务 报酬 。 
(5) 向 国际 船舶 运输 经 营 者 或 其 他 运输 方式 经 营 者 为 所 承运 的 货物 订 舱 和 办 理 委托 手续 。 
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(6) 支付 到 港 运费 或 其 他 运输 费用 。 

(7) 从 事 集 装 箱 的 租赁 和 和 集装箱 的 拆 箱 、 拼 箱 业 务 。 

(8) 其 他 相关 业务 。 

实际 上 ， 无 船 承运 人 与 国际 货物 代理 人 的 业务 范围 有 所 交叉 。 这 是 由 无 船 承运 人 源 自 
货运 代理 人 这 个 客观 事实 所 决定 的 。 但 无 船 承运 始终 与 货运 代理 人 是 有 区 别 的 ， 它 在 本 质 
上 是 承运 人 。 但 是 当 国 际 货运 代理 人 将 其 业务 范围 扩展 ， 不 仅 限于 原来 的 托运 人 的 业务 范 
围 时 ， 此 时 的 国际 货运 代理 人 在 事实 上 变 成 了 无 船 承运 人 。 此 外 ， 当 国际 货运 代理 人 作为 
多 式 联运 经 营 人 时 ， 其 性 质 是 承运 人 ， 这 与 无 船 承运 人 充当 多 式 联 运 经 营 人 时 的 业务 范围 
是 一 样 的 ， 因 此 可 以 认为 此 时 的 国际 货运 代理 人 就 是 无 船 承运 人 。 

无 船 承运 人 有 其 自身 的 业务 流程 。 出 口 方 的 无 船 承 运 人 向 货主 签发 的 是 H. B/L( 即 
House Bill of Lading) ， 而 不 是 0. B/L(Ocean Bill of Ladin 无 船 承运 人 以 托运 人 身份 
向 海运 承运 人 托运 货物 时 ， 海 运 承 运 人 向 他 签发 的 才 是 Ox: ean Bill of Lading)。 无 
船 承运 人 在 进口 方 所 在 地 必须 具有 自己 的 海运 代理 人 型 或 代理 机 构 ， 他 们 从 而 能 够 


接受 无 船 承运 转交 的 0. B/L(Ocean Bill of Ladi 代表 无 船 承运 人 在 目的 港 向 海运 承 
运 人 受 领 货物 ， 然 后 再 将 货物 以 承运 人 的 身 


H. B/L( 即 House Bill of Lading) 的 
实际 收 货 人 交付 货物 或 以 单 放 货 。 

























































































小 结 







il hae 美国 的 无 般 
rs 而 中 国 的 无 ee 4 有 行政 法 规 的 制度 规范 ， 这 
是 他 们 的 基本 制 MM 或 者 保证 金 制度 和 提单 制度 规范 。 本 音 内 
.har ne 的 承运 人 和 托运 人 的 双重 身份 ， 以 及 他 们 分 别 
扮演 双重 身份 角色 时 各 自 承担 的 责任 界限 和 制度 约束 。 

无 船 承运 人 有 其 自身 的 业务 和 流程 。 无 船 承运 人 的 业务 范围 及 其 主要 活动 是 了 解 和 党 
握 无 船 承运 人 实际 运作 和 业务 流程 的 基本 要 义 。 


意 
思考 题 


1. 什么 是 无 船 承运 人 ? 它 与 国际 货运 代理 有 什么 区 别 ? 

2. 中 国 的 无 船 承运 人 制度 是 怎么 产生 的 ? 它 有 什么 特点 ? 

3. 中 国 的 无 船 承运 人 制度 与 美国 的 无 船 承运 人 制度 有 什么 不 同 ? 
4. 

5. 


本 童 介绍 了 美国 和 中 匡 

















无 船 承运 人 与 国际 多 式 联 运 经 营 人 有 什么 异同 ? 
无 船 承运 人 与 第 三 方 物流 经 营 人 有 什么 区 别 ? 


人 案例 分 析 


人 A 化 学 公司 与 美国 C 公司 签订 了 一 份 出 口 协议 ， 贸 易 方 式 为 FOB ， 结 汇 方式 为 t/t， 并 委托 B 货 
运 公司 办 理 涉案 货物 的 商检 、 运 输 等 事宜 。B 货运 公司 代理 契约 承运 人 美国 D 公司 签发 了 无 船 承运 人 提 
单 。 提 单 载 明 : 托运 人 为 A 化 学 公司 ， 收 货 人 和 通知 方 为 美国 C 公司 。 涉 案 货 物 抵达 目的 港 后 被 他 人 未 
和 赁 正本 提单 提取 ，A 化 学 公司 未 收 到 应 收 货款 ， 即 将 B 货运 公司 诉 至 法 院 , 称 B 货运 公司 代理 签发 的 D 
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公司 的 提单 并 未 在 中 国 交通 部 登记 备案 ， 运 输 合同 是 无 效 的 ，B 货运 公司 代理 签订 了 无 效 的 运输 合同 ， 
剥夺 了 其 对 货物 的 控制 权 ， 造 成 了 货物 损失 ， 应 承担 提单 侵权 损害 赔偿 责任 ， 请 求 判 令 B 货运 公司 立即 
退还 提单 项 下 的 货物 或 赔偿 相应 的 货款 损失 。B 货 运 公司 状 称 其 是 代理 签单 ， 并 提供 了 C 公司 在 美国 合 
法 注册 的 无 船 承运 人 身份 证 明 ， 以 及 与 B 货 运 公司 之 间 的 代理 签单 协议 。 

法 院 经 审理 认为 ， 涉 案 货物 承运 人 为 美国 D 公司 。《 国 际 海运 条 例 》 虽然 规定 经 营 无 船 承运 业务 应 
当 办 理 提单 登记 ， 但 并 未 将 登记 作为 合同 生效 的 要 件 ， 故 BB 货运 公司 签发 未 经 登记 的 境外 无 船 承运 人 提 
单 ， 不 应 影响 A 化 学 公司 与 DD 公司 之 间 运 输 合 同 的 成 立 和 效力 。B 货 运 公司 作为 签单 代理 人 不 应 承担 运 
输 合同 项 下 的 货 损 赔偿 责任 。 依 上 述 法 律 依据 ， 法 院 判决 对 A 化 学 公司 的 诉讼 请 求 不 予 支持 。 该 案件 是 
非常 典型 的 关于 无 船 承运 人 法 律 资格 及 所 签署 合同 是 否 有 效 的 典型 案例 。 

在 司法 实践 中 ， 关 于 你 发 未 登记 的 境外 无 船 承运 人 提单 ， 所 签订 的 海上 货物 运输 合同 是 否 有 效 的 问 
题 ， 一 直 存 有 两 种 相反 意见 和 争论 。 一 种 意见 认为 ， 该 类 运输 合同 应 该 认定 为 无 效 。 理 由 是 :《 中 华人 民 
共和 国 合同 法 ) (下 称 《合同 法 )) 第 五 十 二 条 明确 规定 “违反 法 律 、 行 政法 规 的 强制 性 规定 的 合同 无 
效 "， 因 此 ， 违 反 《国际 海运 条 例 》 第 二 十 六 条 ， 签 发 未 登记 的 境 enn 
属 无 效 合同 。 但 是 ， 另 一 种 意见 却 认为 ,《 国 际 海运 条 例 》 明 名 无 船 承运 业务 应 当 办 理 提单 全 
va 运 人 提单 ， 不 应 影响 运输 合同 的 成 


立 和 效力 。 
问题 ， 试 述 你 的 观点 ， 为 什么 ? th 


»X>  ， 欠 、 
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【本 章 要 点 】 


本 章 加 国际 海运 方面 的 ri 主要 涉及 运 价 理论 中 的 基本 概念 ， 如 运 价 、 运 费 、 


i 指数 等 ， 同 时 将 着 重 讨 说 班轮 运 价 及 集装箱 运 价 的 特点 、 构 成 、 种 类 、 计 收 标准 
等 。 本 章 最 后 还 将 简单 介绍 杂货 航次 租 船 费 率 估算 和 油船 运 价 的 相关 知识 。 


和 国际 海运 价格 第 |0 章 后 


1 
a 二 = 


我 某 外 贸 公司 以 CIF 卡拉 齐 出 口 货号 为 D420 的 商品 500 公吨 ， 纸 箱 装 ， 每 箱 重 25 公斤 ， 毛 重 28 | 
公斤 ， 体 积 0. 03 立方 米 ， 装 中 远 公司 班轮 出 运 ， 查 中 远 运 价 表 知 : 该 商品 为 W/M 8 级， 由 黄埔 到 卡 
拉 齐 每 吨 运费 210 美元 ， 港 口 附加 费 20%， 直 航 附加 费 10%， 燃 油 附加 费 每 吨 运 费 65 美元 。 

试问 : 运费 总 额 是 多 少 ? 








运费 的 计算 与 贸易 商 有 十 分 重要 的 关系 ， 例 如 ， 一 笔 交易 按照 CIF 或 CFR 价格 成 交 ， 
究竟 运费 是 多 少 ， 在 价格 构成 中 占 多 大 比重 ， 对 于 出 口 方 的 成 本 核算 关系 重大 。 即 使 采用 
FOB 价格 成 交 时 ,掌握 海洋 运费 的 资料 ， 对 于 计算 各 种 价格 条 款 之 间 的 差额 ,做 好 比价 


工作 也 是 十 分 重要 的 。 
10. 1 价 要 党、 


航运 价格 是 调节 航运 中 各 方 利益 的 决定 国 交通 运输 部 于 2009 年 6 月 9 日 
发 布 《 关 于 国际 集装箱 班轮 运 价 备 案 实 施 ; 告 )， 自 6 月 15 日 起 实施 国际 集装箱 班 
轮 运 价 备案 制度 ， 过 渡 期 45 天 。 有 关 | 司 根据 运输 经 营 成 本 和 市 场 供 
求 状况 ， 以 合理 运费 提供 服务 ， 禁 零 运费 ”与 “ 负 运 费 ” 方 式 承揽 货物 。 班 轮 公司 
须 将 公 NS 布 运费 和 协议 运费 备 照 上 海航 运 交 经 交通 运输 部 备案 同意 的 格式 报 
备 。 美 国运 输 业 联盟 (Nati ld Pere veague，NITL) 属 美国 主要 的 付 货 
Ne is 有 和 和 上 海航 运 交 易 所 报 备 公 布 运费 和 协议 
运费 ,增加 运费 明度 ， 可 能 有 违 ee tit “维护 
中 国 国际 集 装 输 市 场 秩 序 ， 保 竞争 ， 保 障 运输 各 方 当事人 的 合法 权益 ”等 
措辞 ， 声 称 集 箱 船 运费 应 由 市 场 决定 ， 而 非 以 政府 角度 出 发 的 “公平 ”和 “合理 ”考虑 。 


10. 1. 1 运 价 和 运费 及 运 价 的 指数 


运 价 (freight rate) 是 调节 航运 市 场 状态 的 关键 因素 ， 是 平衡 运力 与 运输 需求 关系 的 杠 
杆 。 市 场 经 济 中 ， 航 运 资源 的 分 配 、 调 整 、 发 展 完全 决定 于 航运 市 场 和 运 价 机 制 的 作用 ， 
价值 规律 发 挥 着 调节 供求 关系 、 资 源 分 配 的 导向 作用 。 运 价 不 仅 是 航运 企业 而 且 也 是 货主 
企业 最 为 关心 的 问题 。 不 仅 如 此 ， 货 主 企 业 的 代表 ， 如 美国 运输 业 联盟 有 时 甚至 还 会 代表 
他 们 货主 的 利益 对 他 国 的 航运 价格 政策 进行 评估 和 表达 意见 。 但 是 ， 运 价 的 市 场 平均 水 平 
不 是 取决 于 某 一 个 企业 的 愿望 ， 而 主要 看 市 场 当 时 的 供求 关系 。 

1. 运 价 与 运费 的 概念 

运 价 是 承运 单位 货物 而 付出 的 运输 劳动 的 价格 ， 表 现 为 运输 单位 产品 的 价格 。 海 上 运 
输 价格 简称 为 海运 运 价 。 

运费 (freight) 是 承运 人 根据 运输 合同 完成 货 A 

运费 与 运 价 的 关系 是 运费 等 于 运 价 与 运 量 之 积 。 旧 

F=RXQ (10-1) 































式 中 ,下 为 运费 ; 尺 为 运 价 ; Q 为 运 量 
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运输 距离 的 长 短 决定 着 运 价 的 变化 率 ， 单 位 距离 的 运 价 率 ( 如 吨 海里 运 价 率 ) 一 般 随 距 
离 增 加 而 递减 ， 而 且 ， 近 距离 降 得 快 ， 远 距离 降 得 慢 ， 超过 一 定 距 离 不 再 降低 。 这 是 由 于 
单位 距离 运输 成 本 随 着 运 距 的 延长 而 逐渐 降低 ， 即 由 运输 成 本 递 远 递 减 的 规律 决定 的 。 

2. 运 价 指数 

海运 运 价 指数 是 其 自身 在 某 个 时 间 点 (也 称 报告 期 ) 的 数值 与 基准 统计 时 间 点 的 数值 的 
比值 。 运 价 指数 是 反映 运 价 水 平 变动 趋势 的 相对 数量 指标 。 海 运 运 价 指数 通常 根据 不 同 的 
货物 种 类 编制 ， 如 干 散 货运 价 指数 、 油 轮 运 价 指数 、 集 装 箱 运 价 指数 等 。 

中 国 出 口 集装箱 运 价 指数 (china container freight index，CCFD 是 由 交通 运输 部 动议 
和 组 织 ， 上 海航 运 交易 所 主持 编制 的 。 于 1998 年 4 月 13 日 首次 发 布 。 该 指数 选取 我 国 港 
口 的 11 条 样本 航线 ， 以 运 价 、 运 费 和 运 量 为 基本 权重 ， 反 映 了 我 国 港口 出 口 集装箱 及 11 






























elnino et ne odinl ne 
j 雨 表 ”。 该 指数 的 编制 和 发 布 ， 还 填补 了 国际 海运 集 装 领 运 价 指数 的 空白 。 该 指数 自 正 
式 对 外 发 布 以 来 ,已 引起 了 海内 外 的 广泛 关注 ， 以 J 、 权 威 性 而 成 为 继 波 罗 的 海 干 
散 货运 价 指 数 及 巴尔 的 摩 油轮 运 价 指数 之 后 的 :大 运 价 指数 ， 并 已 经 成 为 航运 界 观 
测 市 场 or 


10. 1.2 运 价 的 制定 


en re ele 航运 市 场 的 结构 与 竞 
争 、 货 物 、 航 线 及 港口 条 你 妊 输 合同 条 款 。 帮 制 六 运 答 时 ， 这 些 影 响 因素 都 应 充分 地 加 


以 考虑 。 
A EA 


1. 运输 

oe TO 
本 。 按 价值 与 价格 的 关系 ， 运 输 成 本 是 影响 运 价 的 主要 因素 。 
影响 海上 运输 成 本 的 因素 较 多 ， 结构 复杂 。 一 般 认 为 航次 成 本 应 包括 船舶 的 资本 成 
本 、 航 次 营运 成 本 和 航次 变动 成 本 。 在 我 国 ， 又 把 航次 营运 成 本 和 航次 变动 成 本 分 别称 为 
固定 成 本 和 变动 成 本 。 这 些 成 本 主要 包括 以 下 几 个 。 
资本 成 本 ， 这 是 购买 船舶 的 实际 成 本 ， 是 船舶 最 基本 的 成 本 ， 包 括 贷款 、 利 息 和 税金 
等 。 在 进行 航次 估算 时 ， 基 于 年 度 资本 成 本 计算 。 年 度 资本 成 本 可 以 等 值 为 折旧 费用 ， 而 
年 度 折旧 额 是 船舶 的 资本 成 本 与 船舶 的 经 济 寿命 之 比 ， 进 一 步 地 可 以 算出 船舶 的 每 天 折旧 
额 。 从 短期 来 看 ， 可 以 将 资本 成 本 视 为 固定 成 本 。 
营运 成 本 ， 这 是 为 保持 船舶 适 航 状态 所 需要 的 经 常 性 的 维持 费用 。 无 论 船 舶 航行 与 
和 否 ， 为 其 营运 必须 支出 费用 ， 因 此 也 称 为 营运 费用 ， 它 不 随 特定 航次 变化 。 包 括 的 因素 
有 : 船员 工资 及 其 他 有 关 费 用 ， 如 培训 费 、 劳 动 保险 、 福 利 费 等 ;船舶 保险 费 、 保 赔 费 
等 ;船舶 维持 费用 ， 如 油漆 费 、 备 件 费用 、 检 修 费 等 ;润滑 油 费 ; 物料 费 ， 营 业 管理 费 ， 
管理 费 是 指 公司 设立 的 各 种 管理 部 门 ， 和 代理 机 构 从 事 营运 需要 的 调度 业务 、 商 务 、 财 
务 、 机 务 、 安 全 监督 等 管理 工作 所 发 生 的 一 切 费用 。 
航次 变动 成 本 ， 这 是 船舶 为 从 事 特定 航次 的 运输 所 发 生 的 费用 。 包 括 : 燃料 费 ; 港口 
使 费 ， 如 代理 费 、 航 道 费 、 吨 税 、 靠 泊 费 等 ; 引水 费 和 拖轮 费 ; 货物 装卸 费 ; 运河 通行 
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费 ; 速 址 费 和 赔偿 费 ;， 船员 航行 津贴 等 。 

2. 航运 市 场 的 结构 与 竞争 
航运 市 场 结构 是 影响 运 价 的 主要 因素 之 一 。 不 同 的 市 场 结构 对 运 价 产 生 不 同 的 影响 。 
班轮 运输 市 场 曾 是 寡头 芍 断 的 市 场 ， 市 场 运 价 长 期 由 班轮 公会 所 垄断 。 现 在 班轮 公会 内 部 
控制 力 已 明显 削弱 ， 再 加 上 集装箱 运输 的 普遍 开展 ， 这 种 市 场 已 走向 消亡 。 
集装箱 班轮 运输 市 场 在 总 体 规模 上 是 由 少数 规模 较 大 的 船 公 司 所 垄断 。 参 与 经 营 活动 
的 运输 集团 或 大 型 航运 公司 可 以 根据 其 经 营 规模 与 在 市 场 上 的 占有 额 ， 自 行 决定 公司 在 各 
航线 的 运 价 。 而 且 ， 运 价 已 成 为 集装箱 运输 市 场 中 各 大 航运 公司 竞争 的 焦点 。 

在 寡头 垄断 的 情况 下 ， 为 避免 各 船 公司 之 间 的 激烈 竞争 而 引起 的 运 价 战 ， 市 场 内 的 很 
多 公司 往往 会 组 成 各 种 不 同形 式 的 航运 卡特 尔 ， 形 成 班轮 运输 市 场 的 结构 模式 。 

3. 货物 

货物 种 类 、 数 量 也 是 影响 运 价 水 平 的 重要 因素 。 物 具有 不 同 的 性 质 与 特点 ， 影 
明和 般 闪 量 县 和 秀 容 的 利用 , 滩 价 标准 也 太古 司 生 的 额外 费用 必须 反映 到 运 
价 中 。 

oo 有 较 高 的 舱位 利用 率 和 较 好 的 运费 收入 。 

货物 装 印 的 特殊 要 求 ， 0 和 人 货物 遭受 偷盗 的 可 能 性 等 都 会 在 运 价 中 
得 到 反映 。 

















4. 航线 及 港口 条 件 

a 对 船 Ea, 航线 距离 、 气 象 条 
人 a 

对 运 价 构成 9 港口 条 件 包括 印 费 率 、 港口 使 费 、 港 口 装卸 设备 、 泊 位 条 
件 、 装 印 效率 管理 水 平 、 





&. 运输 合同 条 款 

运输 合同 中 所 定 的 运输 条 件 ， 如 运费 支付 方式 、 费 用 承担 责任 、 承 运 人 的 责任 区 间 
等 ， 都 会 影响 到 运 价 的 高 低 。 

还 有 一 些 其 他 因素 对 海运 运 价 产生 影响 ， 如 航运 服务 质量 、 企 业 自 身 的 经 营 目标 、 市 
场 竞争 形式 的 变化 等 。 


10. 1.3 运费 的 支付 、 风 险 的 相对 性 及 计 费 的 币 种 





1. 运费 的 支付 

根据 其 支付 时 间 的 不 同 ， 运 费 可 分 为 预付 运费 、 到 付 运费 、 部 分 预付 和 部 分 到 付 四 种 
形式 。 

1) 预付 运费 

托运 人 在 装 港 或 班轮 公司 同意 的 其 他 地 方 , 在 签发 提单 时 付 清 全 部 运费 和 各 项 附加 

费 ， 叫 预付 运费 。 根 据 提 单条 款 和 一 般 惯 例 ， 预 付 的 运费 除了 确实 结算 错误 并 在 规定 的 期 
限 内 向 班轮 公司 提出 以 外 ， 即 使 船舶 和 货物 灭失 ， 船 方 所 收取 的 运费 概 不 退还 。 由 此 可 
见 ， 预 付 运 费 对 于 船 公司 既 方 便 又 有 利 ， 不 仅 可 以 较 早 地 收取 运费 ， 又 无 须 为 运费 投保 ， 
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几乎 不 存在 任何 风险 ， 因 此 这 种 支付 方式 在 运输 实务 中 运用 得 最 为 普遍 。 

2) 到 付 运 费 

收 货 人 在 货物 抵达 目的 港 于 提货 前 付 清 全 部 运费 包括 各 项 附加 费 ， 叫 到 付 运费 。 付 费 地 
点 除 目的 港 外 ,也 可 在 班轮 公司 同意 的 其 他 地 方 支付 。 对 信誉 有 把 握 的 收 货 人 ， 才 能 接受 到 
付 运费 。 有 些 进口 货物 的 国家 ， 外 汇 管理 严格 ， 承 运 这 些 国 家 的 货物 一 般 不 接受 到 付 运费 。 

3) 部 分 预付 和 部 分 到 付 

部 分 预付 和 部 分 到 付 的 支付 方式 是 运费 预付 和 到 付 相 结合 的 一 种 方式 ， 兼 具 上 述 两 种 
方式 的 特点 。 根 据 具体 情况 ， 运 输 经 营 人 也 会 加 以 采用 ， 对 于 预先 收取 的 那 部 分 运费 ， 运 
输 经 营 人 不 承担 风险 ; 对 于 到 付 的 那 部 分 运费 ， 运 输 经 营 人 则 可 能 承担 无 法 收取 的 风险 。 

2. 运费 收 支 中 风险 的 相对 性 

不 同 的 运费 支付 方式 对 运费 的 收 支 方 有 不 同 的 风险 ， edi 
规避 这 些 风险 的 前 提 。 现 根据 预付 和 到 付 两 种 方式 来 9 风险 的 相对 性 。 

1) 预付 运费 风险 的 相对 性 

预付 运费 一 经 支付 就 作为 船 方 的 收入 ， 旧 全 途中 货物 或 船舶 发 生 灭失 或 沉没 ， 
托运 一 方 也 不 能 要 求 承运 人 退回 运费 。 _ 

As 承运 人 不 必 承 担 运费 收取 不 到 风险 ， 但 

运 

















承运 人 应 当 确保 运费 事实 上 已 经 在 台 前 完成 支付 。 
i 费 已 付 提单 时 医大 人 马上 就 支付 的 ， 而 往往 是 在 提 
见 。 而 





单 签发 过 后 3~5 个 银行 工 。 期 限 过 后 ， 船 公司 姓 终 得 不 到 运费 ， 这 种 情况 在 目前 
ss ROOT 
th i 收 一 次 运费 ， 志 不 能 就 运费 收取 不 到 对 承运 货物 行使 留 时 权 。 

2) 到 付 运 娄 风险 的 相对 性 。 节 A 

在 到 付 适 寓 前 铺 况 下 ， 船 方 要 承担 一 定 风险 。 如 果 货物 在 运输 途中 灭失 或 损坏 ， 以 至 
于 丧失 了 商业 价值 或 不 能 满足 商业 上 的 用 途 ， 不 能 称 其 为 原来 的 货物 ， 则 船 方 无 权 要 求 运 
费 。 所 以 一 般 认为 到 付 带 给 承运 人 的 风险 要 比 预付 大 。 

如 果 货物 安全 运 抵 目 的 港 ， 在 到 付 运 费 的 情况 下 ， 承 运 人 还 可 以 通过 对 货物 行使 留置 
权 以 确保 其 收取 运费 权利 的 实现 。 

3. 海运 运费 的 记 费 币 种 

对 于 海运 运费 的 计 费 币 种 ， 国 际 公约 及 各 国 国内 立法 并 没有 作 明确 规 定 ， 但 各 运输 经 
党 人 出 于 对 经 营 风险 及 便利 的 考虑 ， 往 往 选 择 采用 国际 通用 的 货币 作为 运费 的 记 费 币 种 。 
例如 ， 目 前 我 国 几乎 所 有 的 班轮 运输 企业 在 对 外 报价 时 都 以 美元 为 记 费 货币 。 当 然 ， 在 实 
际 结算 时 ， 很 多 情况 下 也 可 以 换算 成 等 值 的 人 民 币 进行 结算 。 


10.2 班轮 运 价 





10. 2. 1 班轮 运 价 的 特点 


班轮 运 价 的 特点 主要 表现 在 以 下 几 个 方面 。 
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1. 班轮 运输 的 运 价 水 平 较 高 
班轮 运输 的 特点 决定 了 从 事 班轮 经 营 的 船舶 的 技术 性 能 较 好 ， 船 龄 较 低 ， 船 速 较 
高 。 为 满足 各 种 货物 的 装运 要 求 ， 船 舱 及 货物 运输 设备 齐全 ， 所 以 ,船舶 的 造价 
也 高 。 
班轮 运输 是 按 公布 的 船 期 表 中 的 时 间 和 挂靠 港口 次 序 派 遗 船舶 的 ， 有 时 难以 保证 在 每 
靠 港 开航 时 都 能 使 有 航 达 到 满 舱 满载 。 为 开展 指 货 业务 ， 保 证 船 航 装 载 率 和 整个 班轮 
经 营业 务 的 顺利 进行 ， 通 常 需要 在 航线 的 各 挂靠 港口 委托 代理 或 设置 揽 货 机 构 。 这 就 增 力 
了 营运 管理 费用 。 
无 论 船舶 是 否 满载 ， 船 租 的 港口 使 费 ， 如 吨 税 、 引 航 费 、 拖 轮 费 、 停 泊 费 、 系 解 缆 费 
等 营运 可 变 费 用 仍然 存在 。 
所 有 以 上 这 些 因素 ， 使 得 班轮 运输 的 单位 成 本 较 高。 
ny 











































定价 原则 ， 承 运 人 要 从 
以 班轮 运 价 就 被 确定 在 一 个 








较 高 的 水 平 上 。 站 
2. 货物 对 运费 的 负担 能 力 较 强 
班轮 运输 的 货物 一 般 以 制 成 品 或 尘 成 ， 基 本 上 无 初级 原材料 。 通 常 为 高 附加 值 


货物 。 所以， 其 运费 负担 能 力 较 强 、 费 占 商品 价值 的 比重 仍 较 小 。 所 以 ， 较 高 的 班 
se A 
才 定 


3. 班轮 运 价 在 时 间 向 
定 的 客户 ER ， 无 论 班期 、 航 线 、 挂 靠 港口 还 是 运 
运输 需求 为 依 条 所以， 班轮 运 价 一 般 是 根据 平均 运输 成 


班轮 运输 服务 
本 、 运 力 与 需 泊 的 殿 给 关系 、 市 场 竞争 形 典 及 定价 的 基本 原则 等 多 种 因素 ， 对 可 能 承运 的 
各 类 货物 分 别 制定 运 价 ， 并 用 运 价 本 的 形式 公布 。 尽 管 根据 这 些 因素 的 变化 ， 经 常会 做 出 
一 定 的 调整 ， 但 基本 运 价 在 一 定时 期 内 通常 还 是 会 保持 相对 稳定 。 至 于 其 合理 性 、 接 受 
性 、 能 否 使 全 部 运费 收入 抵偿 全 部 运输 成 本 并 能 获取 合理 的 利润 ， 则 要 在 市 场 运作 中 得 到 
印证 。 不 过 ， 尽管 有 着 这 样 的 稳定 性 ， 并 不 是 说 市 场 的 运作 完全 照搬 运 价 本 ， 班 轮 公司 还 
要 根据 具体 情况 具体 对 待 。 

按照 1983 年 10 月 6 日 正式 生效 的 《联合 国 班轮 公会 行动 守则 公约 》 中 有 关 运 价 调整 
的 条 款 规 定 ， 两 次 运 价 调整 的 最 短 间隔 时 间 要 有 15 个 月 。 

为 了 应 对 航运 市 场 的 风险 ， 班 轮 公司 一 般 将 偏 高 确定 运 价 ,或 针对 某 些 特殊 情况 采用 
加 收 附加 运费 的 办 法 。 

4. 班轮 运 价 是 一 种 兢 断 价格 

很 长 一 段 时 期 内 ， 国 际 海上 班轮 运输 中 的 班轮 运输 航线 都 是 由 班轮 公会 所 控制 的 。 班 
轮 公会 在 运 价 和 其 他 营运 活动 方面 所 做 出 的 各 种 规定 比较 严格 ， 对 会 员 公司 具有 强 有 力 的 
约束 。 通常 ， 公 会 都 拥有 统一 的 班轮 运 价 ， 各 会 员 公司 按 统一 的 运 价 计 收 运费 ; 或 制定 最 
低 运 价 标准 ， 各 会 员 船 公司 只 能 按 高 于 该 最 低 运 价 标准 计 收 ,而 不 能 低 于 这 个 标准 。 目 前 
班轮 公会 的 势力 已 大 大 被 削弱 。 


一 
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10. 2. 2 ”班轮 运费 的 构成 及 计 费 标准 


1. 运费 构成 

班轮 运费 包括 基本 运费 (basic freight) 和 附加 运费 (surcharge or additional) 两 部 分 。 基 
本 运费 是 对 任何 一 种 托运 货物 计 收 的 运费 ;附加 运费 则 是 根据 货物 种 类 或 不 同 的 服务 内 
容 ， 视 不 同情 况 而 加 收 的 运费 ， 可 以 说 是 由 于 在 特殊 情况 下 或 者 临时 发 生 某 些 事件 的 情况 
下 而 加 收 的 运费 。 附 加 运费 可 以 按 每 一 计 费 吨 ( 或 计 费 单位 ) 加 收 ， 也 可 按 基本 运费 (或 其 
他 规定 ) 的 一 定 比例 计 收 。 

1) 基本 运费 

基本 运费 指 对 运输 每 批 货 物 所 应 收取 的 最 基本 的 运费 ， 是 整个 运费 的 主要 构成 部 分 。 
它 根据 基本 运 价 (basic freight rate) 和 计 费 吨 计算 得 出 。 基 本 长 价 按 航线 上 基本 港 之 间 的 运 
价 给 出 ， 是 计算 班轮 基本 运费 的 基础 。 基 本 运 价 的 确定 人 R 构 反映 了 成 本 定价 原则 ， 确 定 费 
率 的 主要 因素 是 各 种 成 本 支出 ， 主 要 包括 船舶 的 才 2 租金 、 燃 油 、 修 理 费 、 港 口 使 费 
(如 装 务 费 、 吨 税 和 靠 泊 等 费用 ) 、 管 理 费 、 职 Ke 和 车 。 各 种 突 发 因素 产生 的 额外 费用 通 
过 附加 费 形式 收取 。 We 用 ， 如 空 箱 的 调拨 、 堆 存 等 费用 ， 也 应 
该 包括 在 基本 运 价 中 ,但 如 何 量化 比 所 以 基本 成 本 较 难 准确 控制 。 同 时 ， 市 场 供 
求 关系 也 是 影响 费 率 的 一 大 主要 

基本 运 价 有 多 种 形式 ， 如 兽 亡 、 个 别 n 、 等 级 运 价 、 协 议 运 价 、 集 装 
箱 运 价 等。 而 根据 货物 特 怕 0 物资 运 价 、 高 价 货运 价 、 冷 藏 运 
价 、 和 危险 品 运 价 、 日 运 价 、 小 包 庄 运 价 物 






























也 









2) 附加 运费 2 入 _ XK 
基本 运费 是 构 拓 全 得 运费 中 应 Fe 是 根据 航线 上 的 各 基本 港 之 间 进 行 
运输 的 平均 颖 讲 汪 平 向 普通 货物 收取 的 费用 。 而 实际 上 ， 经 常 有 一 些 需要 特殊 处 理 的 货 










物 、 需 要 加 靠 非 基 本 港 或 转 船 接 运 的 货物 需要 运输 ， 即 使 是 基本 港 之 间 的 运输 ， 也 因为 基 
本 港 的 自然 条 件 、 管 理 规定 、 经 营 方式 等 情况 的 不 同 而 导致 货物 运输 成 本 的 差异 。 这 些 都 
会 使 班轮 公司 在 运营 中 支付 相应 的 费用 。 为 了 使 这 些 增加 开支 得 到 一 定 的 补偿 ， 需 要 在 基 
本 运费 的 基础 上 ， 在 计算 全 程 运费 时 计 收 一 定 的 追加 额 。 这 一 追加 额 就 是 构成 班轮 运费 的 
另 一 组 成 部 分 附加 运费 。 
为 了 在 特定 情况 下 保持 一 定 水 平 的 收益 ， 应 对 各 种 不 稳定 因素 引起 的 额外 成 本 支出 ， 
承运 人 就 需要 通过 附加 运费 的 形式 ,按照 合理 分 担 有 关 费 用 的 定价 原理 确定 附加 运费 。 
附加 运费 的 种 类 主要 有 以 下 几 种 。 
(1) 燃油 附加 费 (bunker adjustment factor，BAF; bunker surcharge，BS)。 这 是 由 
于 燃油 价格 上 涨 ， 使 船舶 的 燃油 费用 支出 超过 原核 定 的 运输 成 本 中 的 燃油 费用 ， 承 运 人 在 
不 调整 原 定 运 价 的 前 提 下 ， 为 补偿 燃油 费用 的 增加 而 增收 的 附加 费 。 实 践 中 ， 英 文 还 称 其 
为 fuel adjustment factor， 即 FAF 。 

燃料 油 费 用 在 船 公司 的 经 营 成 本 中 占有 较 大 比重 ， 燃 油价 格 上 涨 直接 增加 了 承运 人 的 
经 营 成 本 。 燃 油价 格 的 长 期 上 涨 所 带 来 的 运输 成 本 增加 会 在 一 定时 期 内 的 基本 运 价 调整 中 
得 到 反映 。 所 以 ， 燃油 附加 费 一 般 是 用 来 应 对 短期 的 燃油 价格 变动 的 。 

实践 中 ， 有 的 承运 人 在 燃油 附加 费 以 外 还 可 能 增收 应 急 燃油 附加 费 (emergency bunk- 
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er surcharge，EBS) 。 这 是 在 已 经 增 

整 原 燃油 附加 费 而 增收 的 附加 费 。 
(2) 货币 贬值 附加 费 (currency 

率 发 生变 动 ， 计 收 运费 的 货币 贬值 ， 





adjustment factor，CAF) 。 


疏 燃 油 附加 费时 ， 燃 油价 格 又 突然 上 涨 ， 承 运 人 不 调 


这 是 由 于 国际 金融 市 场 汇 
使 承运 人 的 实际 收入 减少 ， 为 了 弥补 货币 兑换 过 程 中 





的 汇兑 损失 而 加 收 的 附加 费 。 由 于 国 
兑换 会 并 
弥补 这 一 收入 损失 。 

(3) 港口 
特殊 的 使 费 ( 如 进出 港 要 通过 闸门 等 
方面 的 损失 而 加 收 的 附加 费 称 为 港口 
(4) 港口 





港口 拥 
项 附加 费 即 进行 调整 或 取消 。 

(5) 转 船 附加 费 (transshipment 
一 船舶 运输 时 ， 











附加 费 (port additional) 。 
) 


挤 附加 费 (port congestion surcharge) 。 


时 间 等 泊 而 产生 额外 的 费用 ， 为 补偿 
挤 附加 费 是 一 种 临时 性 的 附加 费 ， 其 变动 性 


承运 人 增收 的 附加 费 称 


际 运输 往往 涉及 多 个 国家 和 多 种 货币 ， 而 货币 之 间 的 


此 来 一 定 的 时 间 上 的 、 手 续 上 的 损失 ， 所 以 ， 承 运 人 会 通过 增收 货币 贬值 附加 费 来 


由 于 港口 装 印 效率 低 ， 或 港口 使 费 过 高 ， 或 存在 
都 会 增加 承运 人 的 运输 经 营 成 本 ， 承 运 人 为 了 弥补 这 
附加 费 。 


由 于 港 品 拥挤， 船舶 抵 港 后 需要 长 
















船 期 延误 损失 而 费 称 为 港口 拥挤 附加 费 。 
且 港 口 拥 挤 情况 得 到 改善 ， 该 
过 程 中 货物 需要 在 某 个 港口 换 装 另 


additiona 


和 加 费 。 运 往 一 些 偏僻 或 较 小 的 非 基 本 港 的 





货物 ， 必 须 通 过 转 船 才能 运 达 ; 而 # 运 干线 船 ， 也 需要 换 装 船舶 。 转 运 一 次 就 会 
产生 相应 的 费用 ， 如 换 装 费 、 半 程 船 ( 接 运 船舶 的 运费 等 费用 ， 一 般 这 些 费用 均 
由 负责 第 一 程 船 运输 的 承 ; 1 并 包括 在 所 攻 附 加 费 内 。 不 过 ， 转 船 附加 费 
不 一 定 能 全 部 抵偿 上 述 各 项 费用 的 支出 ， 转 船 附 加 费 的 第 一 程 船 运输 的 承运 
人 自理 。 现 在 的 运 人 i 由 此 产生 的 额外 转运 费用 有 时 也 称 转 船 
附加 费 。 ~ 

(6) 超 长 (long length at 由 于 单 件 货物 的 外 部 尺寸 超过 规定 的 标准 ， 


运输 时 需要 特别 操作 ， 从 而 产生 额外 费用 ,承运 人 为 补偿 这 一 费用 所 计 收 芯 


长 附加 费 。 货 物 的 长 度 超过 规定 后 ， 
增加 亏 舱 等 ， 影 响 船 期 ， 增 加 支出 。 
9 米 的 件 杂货 就 可 能 要 有 这 一 附加 费 。 
时 ， 则 每 转 船 一 次 ， 加 收 一 次 。 
好 


超 长 附加 费 是 按 长 度 计 收 的 ， 而 且 长 度 越 长 其 附加 费 率 越 高 。 如 果 超 长 货物 需要 转 


7) 超重 附加 费 (heavy lift additional) 。 








9 附加 费 称 为 超 
会 增加 装卸 和 运输 的 难度 ， 如 需 特 别 的 拥 绑 、 铺 垫 、 
货主 需 支 付 超 长 附加 费 。 在 运 价 本 中 ， 一 般 长 度 超过 


肌 





超重 附加 费 是 指 每 件 商品 的 毛重 超过 规定 重 








量 时 所 增收 的 附加 和 运费。 这 种 商品 称 为 超重 货 。 由 于 单 件 货物 的 重量 超过 规定 标准 时 ， 在 





运输 
定 标准 的 货物 要 加 收 该 附加 费 。 通常 
加 费 。 
超 寻 
转 船 时 ， 
如 果 自 
项 收取 附加 费 。 





则 每 转 船 一 次 ， 加 收 一 次 





(8) 直 航 附加 费 (direct additional) 。 


P 同 样 需要 特别 的 捆绑 、 铺 垫 及 影响 装卸 工 作 等 ， 所 以 承运 人 对 单 件 货物 习 


外 附加 费 是 按 重 量 计 收 的 ， 而 且 超重 重量 越 大 其 附加 费 率 越 高 。 如 果 超 了 


外 件 货物 既 超 长 又 超重 ， 则 两 者 应 分 别 计算 附加 费 ， 


量 超过 一 
常 承运 人 规定 货物 重量 超过 5 吨 时 就 要 增收 超重 附 








商品 需要 


然后 通常 按 其 中 收费 高 的 一 


这 是 托运 人 要 求 承运 人 将 其 托运 的 货物 从 装 货 
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港 ， 不 经 过 转 船 而 直接 运 抵 航 线 上 某 一 非 基本 港 时 所 增收 的 附加 费 。 

通常 ， 承 运 人 在 运 价 本 中 会 作出 规定 ， 当 托运 人 交 运 的 一 批 货 物 达到 某 一 数量 以 上 
时 ， 就 可 以 同意 托运 人 提出 的 直 航 要 求 ， 并 按 规定 增收 直 航 附加 费 。 船 舶 直接 加 挂 某 一 非 
基本 港口 后 ,会 增加 港口 费用 支出 ， 并 延长 船 期 。 选 择 直 航 一 般 以 直 航 后 产生 的 额外 3 
小 于 原来 的 转运 费用 为 原则 。 

(9) 选 港 附加 费 (optional surcharge) 。 又 称 选 印 附加 费 ， 即 选择 印 货 港 所 增加 的 附 力 
费 。 由 于 买卖 双方 贸易 的 需要 ， 有 些 货物 直到 装 船 时 仍 不 能 确定 最 后 印 货 港 ， 要 求 在 预先 
痢 定 的 两 个 或 两 个 以 上 的 印 货 港 中 ， 待 船舶 开航 后 再 作 选 定 。 这 样 ， 就 会 使 整 船 货物 的 积 
载 变 得 困难 ， 甚 至 会 造成 舱 容 的 浪费 。 另 外 ， 选 择 的 印 货 港 所 选 定 的 港口 必须 是 该 航次 挂 
靠 的 港口 。 在 集装箱 班轮 运输 中 ,选择 印 货 港 已 很 少 被 船 公 司 接受 。 

(10) 洗 舱 附加 费 (cleaning charge) 。 船 舶 装载 了 污染 货物 后 ， 或 因为 有 些 货物 外 包装 
破裂 、 内 容 物 外 泄 时 ， 为 不 再 污染 以 后 装载 的 货物 ， Do et 












































洗 ， 承 运 人 对 由 此 而 支出 的 费用 所 增收 的 附加 费 称 为 0 费 。 清 洗 费 用 一 般 根据 污染 





程度 、 清 洗 难 度 而 定 。 前- 

(11) 变更 卸货 港 附加 费 (Calteration of dise tig port additional) 。 由 于 收 货 人 变更 、 
交 货 地 变更 或 清关 问题 等 需要 ， sal 需 变 更 印 货 港 ， 而 货物 不 在 提单 上 原 定 
的 务 货 港 印 货 而 增收 的 附加 费 称 为 变现 付 加 费 。 

变更 印 货 港 的 运费 超过 原 印 货 时 ,提出 变更 要 求 方 应 补 交 运费 差额 ， 反 之 ， 
不 也 退还 。 同 时 由 于 因 需 要 ds 起 的 额外 费用 球 锅 失 ， 亦 由 提出 变更 要 求 的 一 方 
(12) 绕 航 附加 费 CNkviafion surcharge) 。 某 一 段 正常 航线 因 战 争 影响 、 运 河 关 
ern er 了 ， 延 长 运输 距离 而 增收 的 附加 运费 。 绕 
航 附 加 费 是 二 种 临时 性 的 附加 费 ， 一旦 青 况 消除 ， 船 舶 恢复 正常 航线 航行 ， 该 项 附 力 
费 即 行 取消 。 Y 
3) 旺季 附加 费 (peak season surcharge，PSS)。 也 称 高 峰 附 加 费 ， 这 是 目前 在 集 装 
箱 班轮 运输 中 出 现 的 一 种 附加 费 ， 在 每 年 运输 旺季 时 ， 承 运 人 根据 运输 供求 关系 状况 而 旋 
收 的 附加 费 。 
4) 超额 责任 附加 费 (additional for excess of liability)。 这 是 托运 人 要 求 承 运 人 承担 
超过 提单 上 规定 的 赔偿 责任 限额 时 承运 人 增收 的 附加 费 。 超 额 责任 附加 费 按 商品 的 FOB 
价格 的 一 定 百分比 计 收 ， 因 此 托运 人 托运 时 应 同时 提供 货物 的 FOB 价格 。 

另外 ， 还 有 一 些 其 他 的 附加 费 ， 如 冰冻 附加 费 、 苏 伊 士 运河 附加 费 、 更 蒸 费 等 。 在 集 
装 箱 班轮 运输 中 ， 还 有 一 些 关 于 运输 费用 的 概念 。 例 如 ， “整体 费 率 上 调 ”(general rate 
increase，GRI) ， 是 指 通 常 在 每 年 的 五 月 开始 ， 承 运 人 将 所 有 的 费 率 上 调 一 定 幅度 ;“ 目 的 
地 交 货 费 ”(destination delivery charge, DDC) ， 这 是 在 北美 地 区 的 港口 对 到 港 的 货物 收 
的 费用 ; “ 空 箱 调运 费 ”(equipment reposition charge，ERC) ， 也 称 设 备 调运 费 ， 是 收 货 
人 没有 按 约定 还 空 箱 时 ， 承 运 人 为 调运 空 箱 而 收取 的 费用 。 还 有 一 些 不 尽 合理 的 费用 ， 如 
码头 作业 (操作 ) 费 (terminal handling charge，THC)、 原 产地 接 货 费 (original receiving 
charge，ORC) 等 。 

2. 计 费 标准 

班轮 运费 的 计 费 标准 (freight basis) 也 称 计算 标准 ， 是 指 计算 运费 时 使 用 的 计算 单位 。 
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在 班轮 运费 的 计 收 中 ,涉及 的 基本 概念 有 运费 吨 、 起 码 运费 (minimum freight) 等 。 

运费 吨 是 计算 运费 的 一 种 特定 的 计 费 单位 。 通 常 ， 取 重量 和 体积 中 相对 值 较 大 的 为 计 
费 标 准 ， 以 便 对 船舶 载重 量 和 舱 容 的 利用 给 予 合 理 的 费用 支付 。 例 如 ，100 个 纸箱 包装 的 
纸 制品 , 重 1. 2 吨 ， 体 积 为 15 立方 米 ， 它 的 运费 吨 则 按 15 吨 计算 。 而 100 箱 的 铁 钉 ， 习 
9 000 公斤 ， 体 积 2. 6 立方 米 ， 它 的 运费 吨 则 计 为 9 吨 。 其 运费 则 要 按 各 自 的 运费 吨 计 收 。 
在 运 价 表 中 ， 运费 吨 一 般 表 示 为 F. T. (freight ton) 或 W/M(Cweight/measurement) 。 

起 码 运费 也 称 起 码 提单 ， 指 以 一 份 提单 为 单位 收取 最 少 的 运费 。 承 运 人 为 维护 自身 的 
最 基本 收益 ， 对 小 批量 货物 收取 起 码 运费 ， 用 以 补偿 其 最 基本 的 装卸 、 整 理 、 运 输 等 操作 
过 程 中 的 成 本 支出 。 不 同 的 承运 人 使 用 不 同 的 起 码 运 费 标准 ， 件 杂货 和 拼 箱 货 一 般 以 1 运 
费 吨 为 起 码 运费 标准 ， 最 高 不 超过 5 运费 吨 ， 有 的 以 提单 为 单位 收取 起 码 运费 ， 按 提单 为 


标准 收取 起 码 运费 后 不 再 加 收 其 他 附加 费 。 
班轮 运输 中 ， 主 要 使 用 的 计 费 标准 是 按 容 积 和 重量 计 筑 送 费 3 但 对 于 贵重 商品 ， 则 按 
外 


货物 价格 的 某 一 百分比 计算 运费 ， 而 对 于 某 些 特定 的 可 能 按 其 某 种 包装 状态 的 件 
数 计算 运费 。 某 些 商品 则 按 实体 个 数 或 件数 计算 运 恤 六 如 活 牲畜 按 “ 每 头 ”(per head) 计 
收 ; 车 辆 按 “ 每 辆 ”(per unit) 计 收 ， 以 及 与 托运 人 双方 临时 议定 的 费 率 (open 


rate) 计 收 运费 等 。 按 临时 议定 的 费 率 计 收 衬 于 低 价 商品 的 运输 。 
在 集装箱 运输 中 有 按 每 一 个 集 3 收取 运费 的 规定 。 此 时 ， 根 据 集装箱 的 箱 型 、 


尺寸 规定 不 同 的 费 率 (box i 2 
定 了 各 种 不 同 算 运费 标准 。 航 运 界 通 用 的 符 
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承运 人 制定 的 运 价 表 中 
号 有 以 下 几 个 。 
CD“ 双 (weigb 奴 ” 素 丰 该 种 货物 应 按 其 也 机 计算 运费 。 


(2)“MCmeaswfamient) ”表示 该 种 随和 萎 应 按 其 尺码 或 体积 计算 运费 。 某 些 国家 对 运输 
木材 按 RN ard foot) 和 “和 霍 普 其 ”(hoppus footb) 计 算 运费 (12 板 尺 二 0. 785 霍 普 
立方 英尺 ) 。 

“W/M” 表 示 该 货物 应 分 别 按 其 毛重 和 体积 计算 运费 ， 并 选择 其 中 运费 较 高 者 。 

(4)“Ad. Val. (ad valorem)” 表 示 该 种 货物 应 按 其 FOB 价格 的 某 一 百分比 计算 运费 。 
由 于 运 价 是 根据 货物 的 价格 确定 的 ， 所 以 又 称 为 从 价 运费 。 

(5)“Ad. Val. or W/M” 表 示 该 种 货物 应 分 别 按 其 FOB 价格 的 某 一 百分比 和 毛重 、 
体积 计算 运费 ， 并 选择 其 中 运费 高 者 。 

(6)“W/M plus Ad. Val. ”表示 这 种 货物 除 应 分 别 按 其 毛重 和 体积 计算 运费 ， 并 选择 
其 中 运费 较 高 者 外 ， 还 要 加 收 按 货物 FOB 的 某 一 百分比 计算 的 运费 。 

在 运 价 表 中 ， 计 算 单位 为 运费 吨 ， 既 有 重量 吨 也 有 尺码 吨 。 不 同 国家 或 地 区 采用 不 同 
的 单位 制 。 但 目前 各 国都 趋向 采用 国际 单位 制 ， 以 t( 吨 ) 和 mi (立方 米 ) 为 计 费 单位 。 但 英 
国 和 某 些 欧洲 国家 的 航运 界 仍 用 长 吨 ( 英 吨 ) 和 立方 英尺 为 计 费 单位 。 

1 长 吨 ( 英 吨 )==2 241. 22 磅 王 1 016. 6 公斤 =1. 016 6 吨 
1 吨 =2 204. 62 磅 ==1 000 公斤 二 0. 984 2 长 吨 

1 立方 米 二 35.714 7 立方 英尺 

1 容积 吨 二 40 立方 英尺 

根据 我 国 的 基本 计量 制度 规定 ,我 国 的 法 定 计量 单位 采用 “ 米 制 ”。 在 运费 计算 中 ， 
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为 1 计 费 吨 。 
因此 ， 在 计算 运费 时 ， 如 果 有 关 商 品 的 体积 或 重量 所 使 用 的 计量 单位 不 符 时 ， 首 先 还 
要 对 计量 单位 进行 换算 。 


10.2.3 运 价 本 


运 价 本 (tariff) ， 也 称 费 率 本 或 运 价 表 ， 是 船 公司 承运 货物 向 托运 人 据 以 收取 运费 的 费 
率 表 的 汇总 ， 运 价 本 主要 由 条 款 和 规定 、 商 品 分 类 及 费 率 三 部 分 组 成 。 
承运 人 有 时 会 在 提单 中 列 人 有 关 运 价 本 的 条 款 ， 用 以 说 明 承运 人 的 运 价 本 的 作用 。 因 
为 提单 的 正面 和 背面 条 款 虽 已 很 多 ,但 却 是 固定 格式 ， 因 而 不 可 能 经 常 改变 。 同 时 ， 运 输 
合同 下 各 项 费用 的 收取 、 结 算 的 依据 还 会 与 具体 港口 的 特殊 票 求 相对 应 ， 并 随 市 场 的 变化 
而 变化 。 所 以 ， 承运 人 会 用 运 价 本 的 形式 对 此 作出 规定 

按 运 价 制定 形式 不 同 ， 运 价 本 可 以 分 为 等 级 费 率 本 忆 询 名 费 率 本 等 几 种 形式 。 

1. 等 级 费 率 本 

等 级 费 率 本 中 的 运 价 是 按 商品 等 级 来 确 合 这 种 运 价 是 按照 货物 负担 运费 能 力 的 定 
价 原则 ， 首 先 根据 货 物价 格 ， 将 货 干 等 级 ; 其 次 确定 不 同等 级 的 货物 在 不 同 航 
线 或 港口 间 的 不 同等 级 的 运 价 。 3 的 商品 在 同一 航线 或 港口 间 运输 时 ， 使 用 相同 的 
运 价 。 这 种 运 价 的 运 价 表 附 级 表 ”(scale modity classification) 。 在 计算 
运费 时 ， 首 先 根据 商品 的 名 称 你 “商品 分 级 表 ” 则 该 商品 所 属 等 级 ， 再 从 该 商品 的 
运输 航线 或 运 抵 港口 的 兴 等 级 费 率 表 ”(scal&ef rites) 中 查找 该 级 商品 的 费 率 。 
商品 分 类 前 英文 字母 顺序 寺 于 一 商品 后 面 注 明 商品 等 级 。 费 率 表 部 分 按 
航线 划分 ， 制 定 慰 十 航线 与 商品 等 级 区 的 集装箱 和 杂货 费 率 。 随 着 集装箱 运输 的 发 
展 ， 货 物 等 级 差别 越 来 越 小 ， 现 在 几 个 等 级 货物 的 运 价 基本 或 完全 相同 ， 商 品 的 分 类 也 趋 
于 简单 。 

2. 列 名 费 率 本 

列 名 费 率 本 ， 也 称 单项 费 率 运 价 本 ， 其 中 的 运 价 是 根据 商品 名 称 来 确定 的 。 对 各 种 不 
同 货物 在 不 同 航线 上 逐一 确定 的 运 价 称 为 单项 费 率 运 价 。 按 照 货物 名 称 和 航线 名 编制 的 这 
种 运 价 表 也 称 作 “商品 运 价 表 ”(commodity freight rate tariff) 。 所 以 ， 根 据 货物 名 称 和 所 
运输 的 航线 ， 即 可 直接 查 出 该 货物 在 该 航线 上 运输 的 运 价 。 

在 商品 运 价 表 中 ， 对 每 一 个 商品 都 给 定 一 个 运 价 。 列 名 费 率 本 在 商品 分 类 部 分 的 商品 
后 面 注 明 了 商品 编号 ; 费 率 部 分 则 按 编号 列 出 每 一 编号 的 商品 的 不 同 目 的 的 费 率 。 根 据 商 
品 的 种 类 确定 费 率 的 理论 也 是 货物 负担 运费 能 力 定 价 原则 。 在 这 种 运 价 本 中 ， 每 一 种 货物 
的 运 价 都 很 明确 ， 但 运 价 本 使 用 不 方便 ， 查 阅 量 大 ， 且 新 产品 必须 随时 登记 新 运 价 。 

3. 航线 运 价 

航线 运 价 是 指 不 分 运输 距离 的 长 短 ， 只 按 航线 、 货 物 名 称 或 等 级 确定 的 运 价 。 与 航线 
运 价 相对 应 的 是 递 远 递减 的 距离 运 价 。 但 是 ， 当 运输 距离 增加 到 一 定 程度 ， 单 位 距离 运输 
成 本 的 递 远 递减 差异 就 变 得 不 太 明 显 。 这 是 由 于 各 航线 的 港口 使 费 、 装 邱 效 率 、 挂 靠 港 的 
条 件 等 因素 ， 占 有 了 运输 成 本 的 绝 大 部 分 。 因 此 ， 远 洋 运输 通常 都 分 航线 、 按 商品 种 类 或 
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等 级 制定 运 价 。 它 是 以 航线 上 各 挂靠 港口 的 平均 距离 为 基础 制定 的 运 价 。 对 于 某 一 商品 
只 要 其 起 运 港 和 目的 港 是 同一 航线 上 规定 挂靠 的 基本 港口 ， 就 不 再 考虑 运输 距离 的 远近 ， 
而 按 同 一 运 价 计 收 运费 。 
实践 中 ， 班 轮 运 价 并 不 是 只 有 上 述 几 种 情况 ， 还 可 以 按 运 价 的 制定 者 划分 ， 有 班轮 公 
会 运 价 、 班 轮 公司 运 价 、 双 边 运 价 和 货 方 运 价 等 。 
班轮 公会 运 价 由 班轮 公会 制定 ， 供 公会 的 会 员 航 运 公司 统一 使 用 。 这 种 运 价 的 调整 或 
修改 都 由 班轮 公会 决定 ， 任 何 一 家 会 员 船 公司 都 无 权 单独 进行 调整 或 修改 。 这 种 运 价 在 公 
会 内 部 是 一 种 具有 垄断 性 的 运 价 。 如 前 所 述 ， 这 种 价格 在 内 部 起 着 避免 竞 争 的 作用 ， 而 对 
于 外 部 则 是 进行 竞争 的 主要 手段 。 
班轮 公司 运 价 是 由 经 营 班轮 运输 的 船 公司 自行 制定 并 负责 调整 或 修改 的 运 价 。 无 论 是 
参加 于 















和 修改 ,但 在 运输 合同 洽谈 时 ， 需 要 与 船 方 协商 
调整 运 价 的 货 方 都 是 拥有 大 量 稳定 货源 的 胡 
载 。 货 方 有 较 大 的 运 价 谈判 权 。 


4. 运 价 发 布 \> 
设 


运 价 发 布 见 表 10- 1。 XX 













































最 新 海运 费 查 询 7 节 / 近 广州 港 

目的 港 承运 人 运 价 (20/40/40HQ/45) 发 布 日 期 
莫斯科 达 飞 3600/4700/4800/- 2012-10-18 
又 给 巴尔 可 联 酋 2450/3850/3850/- 2012-10-18 
皮 帕 瓦 沃 可 联 疯 750/1050/1050/- 2012-10-18 
那 瓦 什 瓦 可 联 酋 750/1050/1050/- 2012-10-18 
清 奈 马士基 595/840/840/- 2012-10-18 
加 和 尔 各 答 马士基 895/1790/1790/- 2012-10-18 
皮 帕 瓦 活 污 二 要 635/970/1070/- 2012-10-18 
新 德里 马士基 635/970/970/- 2012-10-18 











10. 2.4 ”班轮 运费 的 计算 


1. 运费 计算 公式 
杂货 班轮 运费 是 由 基本 运费 和 各 项 附加 运费 组 成 的 ， 其 计算 公式 为 
下 一 及 十 27S (10-2) 
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式 中 , 下 为 运费 总 额 ;Fi 为 基本 运费 额 ; S 为 某 一 项 附加 费 。 
基本 运费 是 所 运 商品 的 计 费 吨 ( 重 量 吨 或 容积 吨 ) 与 基本 运 价 ( 费 率 ) 的 乘积 ， 即 
一 上 Q (10-3) 





式 中 ，J 为 基本 运 价 ;，Q 为 计 费 吨 。 
附加 运费 是 各 项 附加 费 的 总 和 。 各 项 附加 费 均 按 基 本 运费 的 一 定 百分比 计算 时 ， 附 加 
费 的 总 额 应 为 
5 (51 十 5 十 十 5 )。F (十 十 … 十 0)。 太 .Q (10-4) 
式 中 ，51，s2，…，5, 分 别 为 某 一 项 附加 费 率 。 
因此 ， 运 费 总 额 的 计算 公式 为 
F=F,+ DS=/.Q+G tst sf*Q 
一 (1 十 9 十 2 十 … 十 ww)。r.Q (10-5) 
应 当 注 意 的 是 ， 虽 然 在 实践 中 通常 是 按 以 上 计算 全 SS 进行 计算 的 ， 但 在 货币 贬值 附加 
费 以 百分比 的 计算 形式 出 现时 ， 理 论 上 在 其 他 附 力 还 应 包括 货币 贬值 的 因素 ， 即 货 
贬值 附加 费 的 计算 不 但 要 按 基本 运费 的 一 宕 ， 还 要 按 其 他 附加 费 的 一 定 百分比 
计 收 。 
如 果 燃 油 附 加 费 增 收 10%， 货 有 费 增 收 10%， 由 于 存在 货币 贬值 附加 费 ， 
所 以 两 项 附加 费 合 起 来 并 不 是 增 Wn 21%。 实 践 中 ， 有 时 为 了 计算 方便 ， 
人 们 才 将 两 项 附加 费 相 加 计 
当 附 加 费 率 均 按 每 计 党 I 附加 费 的 总 额 应 


Ds- Gr ww) 。 (10-6) 
oo 2 为 ”并 


F=F,+ DB)S f.Q (5 十 5 十 5)。Q 
二 (f/f 十 5 十 名 十 十 5,) :QQ (10-7) 
2. 从 价 运费 计算 中 的 货物 价格 换算 
从 上 述 的 定义 可 知 ， 从 价 运费 是 按 货物 的 FOB 价格 的 某 一 百分比 计算 的 。 但 是 ， 某 
些 贸易 合同 可 能 是 以 CIF 价格 成 交 的 ， 所 以 ,要 将 CIF 价格 换算 为 FOB 价格 。 之 后 ， 再 
算出 从 价 运费 。 
按照 一 般 的 贸易 习惯 , 按 CFR 价格 是 CIF 价格 的 99% 的 比例 , 通过 以 下 关系 式 求 
得 FOB。 
Perr = 0. 99Per 
FR = (Ad. Val.) . Pio 
Pem = Prog + FR = Peos t+ (Ad* Val.) . Pros = (1+Ad. Val.). Pros 


Per 0. 99 Perr 
1 十 Ad.。Val. 1 十 Ad。Val. 


式 中 ， Pros 为 FOB 价格 ; Per 为 CFR 价格 ; Per 为 CIF 价格 。 

3. 运费 计算 的 基本 步骤 

运费 的 计算 在 航运 实务 中 是 一 项 重要 的 工作 。 准 确 无 误 的 计算 将 会 避免 不 必要 的 商务 
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纠纷 、 赔 偿 ， 同 时 也 会 树立 良好 的 企业 形象 。 计 算 运 费 包括 以 下 基本 步 又 。 

(1) 根据 装 货 单 留 底 联 ， 或 托运 单 查 明 所 运 货物 的 装 货 港 和 目的 港 所 属 的 航线 。 注 意 
的 项 目 有 目的 港 或 卸货 港 是 否 是 航线 的 基本 港 ; 是 否 需要 转 船 ， 是 否 要 求 直达 ; 如 果 有 选 
印 港 ， 则 选 印 港 的 个 数 和 港 名 。 

(2) 了 解 货物 名 称 、 特 性 、 包 装 状态 ， 是 否 为 超重 或 超 长 货 件 、 冷 藏 货 

(3) 从 货物 分 级 表 中 查 出 货物 所 属 等 级 ， 确 定 应 采用 的 计算 标准 。 如 属 未 列 明 货 物 ， 
则 参照 性 质 相 近 货 物 的 等 级 及 计算 标准 计算 ， 并 做 出 记录 以 便 日 后 进一步 验证 是 否 需要 更 
正 所 属 等 级 。 

(4) 查找 所 属 航线 等 级 费 率 表 ， 找 出 该 等 级 货物 的 基本 费 率 。 

(5) 查 出 各 项 应 收 附加 费 的 计 费 办 法 及 费 率 。 


(6) 列 式 进行 具体 计算 。 次 
10. 2. 5 集装箱 班轮 运费 a 


1. 集装箱 班轮 运费 的 构成 

在 集装箱 班轮 运输 方式 下 ， 承 运 装 箱 从 装 船 港 码头 堆 场 或 货运 站 运 至 务 船 港 码 
头 堆 场 或 货运 站 ,承运 人 对 货物 的 | 有 所 扩大 ， 因 此 ， 集 装 箱 运费 也 应 覆盖 承运 人 
接受 货物 到 交付 货物 的 全 过 程 。 f 轮 运费 只 入 段 的 服务 费 ， 而 在 集装箱 运输 下 
承运 人 一 般 负 责 安排 货物 的 众 程 送 te ei bo 
体 上 说 ， 集 装 箱 运 费 是 海 怎 适 费 加 上 各 种 与 焦 有 关 的 费用 所 组 成 的 。 

1) 海运 运费 2 从 


集装箱 SS ena mal een 它 通常 是 由 基本 运费 
和 附加 费 组 成 家 \ 革 本 运费 的 计 收 与 传统 件 杂货 运费 计 收 的 原理 基本 相同 ， 整 箱 货 通 常 以 


集装箱 为 计算 单位 ， 拼 箱 货 通常 以 运费 吨 为 计算 单位 ， 多 数 航线 上 采用 包 箱 费 率 。 附 加 费 
是 基本 运费 之 外 收取 的 用 于 补偿 船 公司 额外 支出 的 一 种 费用 ， 不 同 的 船 公 司 、 不 同 的 航 
线 、 不 同 的 时 间 ， 附 加 费 也 有 所 不 同 。 

2) 与 集装箱 运输 有 关 的 其 他 费用 

各 种 与 集装箱 运输 有 关 的 费用 是 船 公司 为 货主 提供 各 种 与 集装箱 运输 有 关 的 服务 而 收 
取 的 费用 ， 或 者 因 使 用 了 码头 的 相关 设施 、 设 备 而 由 船 公司 代为 收取 的 费用 。 这 些 费用 有 具 
体 包括 内 陆运 输 费 、 集 散 运 输 费 、 堆 场 服务 费 、 拼 箱 服务 费 等 。 

2. 集装箱 班轮 运费 计 收 

1) 集装箱 班轮 运 价 

目前 ， 集 装 箱 班轮 中 整 箱 货运 价 通常 采用 均一 费 率 (freight for all kinds rate，FAK) 
或 包 箱 费 率 (commodity box rate，CBR ) 。 

均一 费 率 是 指 对 所 有 货物 均 收取 统一 的 运 价 。 它 的 基本 原则 是 集装箱 内 装运 什么 货物 
与 应 收 的 运费 无 关 。 换 名 话说， 所 有 相同 航程 的 货物 征收 相同 的 费 率 ， 而 不 管 其 价值 如 
何 。 它 实际 上 是 承运 人 将 预计 的 总 成 本 分 挫 到 每 个 所 要 运送 的 集装箱 上 所 得 出 的 基本 的 平 
均 费 率 。 但 是 , 采用 这 种 运 价 形式 .对 低 价值 商品 的 运输 会 产生 负面 影响 。 
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包 箱 费 率 是 按 不 同 的 商品 和 不 同 的 箱 型 ， 规 定 了 不 同 的 包干 费 率 ， 即 各 项 费 率 的 计算 
单位 为 “ 箱 ”。 

因此 ， 集 装 箱 班轮 中 整 箱 货运 价 是 以 集装箱 的 箱 型 、 尺 寸 为 基础 的 ， 可 能 还 考虑 货物 
的 情况 来 计 收 运费 。 拼 箱 货 则 通常 采用 杂货 运 价 ， 另 加 其 他 服务 费用 。 

2) 集装箱 班轮 运费 的 计算 

集装箱 班轮 运费 通常 按照 整 箱 货 和 拼 箱 货 的 不 同 有 不 同 的 计算 方法 。 
(1) 拼 箱 货 海运 运费 的 计算 。 目 前 ， 各 船 公司 对 集装箱 运输 的 拼 箱 货运 费 的 计算 ， 基 
本 上 是 依据 件 杂货 运费 的 计算 标准 ， 按 所 托运 货物 的 实际 运费 吨 计 费 ， 即 尺码 大 的 按 尺码 
吨 计 费 ， 重量 大 的 按 重量 吨 计 费 ; 另外 ， 在 拼 箱 货 海运 运费 中 还 要 加 收 与 集装箱 有 关 的 费 
用 ， 如 拼 箱 服务 费 等 。 

(2) 整 箱 货 海运 运费 的 计算 。 对 于 整 箱 托运 的 集装箱 货物 运费 的 计 收 : 一 种 方法 是 同 
和 _ 撞 ， 技 实 际 运 上 只 计 红 。 另 一 和 方法 ， 也 是 目 区 用 5 过 的 四 入 
装 箱 的 箱 型 、 尺 寸 ， 按 箱 计 收 运费 。 SN 

前 一 种 方法 即 在 整 箱 托运 集装箱 货物 且 所 外 
“承运 人 则 有 按 “ 最 低 运 费 ? (container mini 
maximum utilization) 支 付 海运 运费 的 规 

3) 特殊 费用 的 计算 eS, 

(1) 回程 运费 。 是 指 在 外 货 港 ~ ee 






















5 闭 箱 为 船 公司 所 有 的 情况 下 ， 有 
lization) 和 “最 高 运费 ” (container 
但 是 ， 实 践 中 并 不 使 用 。 







货 浊 或 发 货 地 的 作 彻 。 对 于 这 种 风 这 凑 物 ， 承 运 人 一 定 的 运费 优惠 。 例 如 ， 当 
物 在 印 货 港 或 交 货 地 印 货 港 或 发 货 地 ， 对 整 箱 货 ( 原 箱 ) 的 
计 收 ， ee 的 90% 计 收回 程 运 费 。 但 货物 在 印 货 


回程 运费 按 原 运费 的 85 
or 一 切 费用 AS 
bs 如 货主 所 使 用 i 
免费 使 用 期 届满 后 将 集装箱 或 有 关 设备 归还 给 承运 人 ,或 送 交 承 运 人 指定 地 点 ,承运 人 则 
按 规定 对 超出 时 间 向 货主 收取 集装箱 期 使 用 费 。 


10.3 航次 租 船 费 率 的 估算 


10. 3. 1 杂货 船 航次 租 船 费 率 的 估算 


航次 租 船 费 率 的 制定 ， 是 离 不 开 对 航次 租 船 的 成 本 的 估算 的 ， 航 次 成 本 就 是 航运 企业 
为 提供 运输 服务 所 需要 支出 的 一 切 费用 的 总 和 。 

1. 影响 航次 租 船 费 率 估算 的 因素 

影响 航次 租 船 费 率 估算 的 主要 因素 就 是 一 艘 船舶 的 航次 运输 成 本 。 

运输 成 本 对 于 租 船 运输 方式 而 言 ， 是 确定 其 运费 和 租金 的 基本 因素 。 

在 光 船 租 船 当 中 ， 船舶 所 有 人 需要 负担 船舶 的 资本 成 本 ， 其 余 费 用 均 是 由 承租 人 予以 
支付 的 ; 在 定期 租 船 和 航次 期 租 当 中 ， 船舶 所 有 人 需要 负担 船舶 的 资本 成 本 和 营运 成 本 ; 
在 航次 租 船 和 包 运 租 船 当中 ， 除 了 装 扼 费用 是 按照 租 船 合同 的 规定 进行 支付 以 外 ， 所 有 的 
费用 都 是 由 船舶 所 有 人 进行 支付 的 。 
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2. 航次 租 船 费 率 估算 的 方法 

所 谓 航 次 估算 ， 就 是 船舶 经 营 者 根据 各 待 选 航次 的 货运 量 、 运 费 率 、 航 线 及 船舶 本 身 
的 有 关 资 料 估算 整个 航次 的 收入 、 成 本 、 每 天 兆 收 益 和 其 他 经 济 指标 。 它 可 以 用 来 在 航次 
发 生前 或 尚未 结束 之 前 预示 航次 营运 经 济 效益 ， 故 可 用 于 航次 计划 方案 的 比较 和 优化 。 

1) 航次 售 算 所 需 的 资料 

航次 估算 所 需 的 资料 包括 船舶 资料 、 货 裁 信息 、 港 口 资料 、 航 线 资料 及 上 航次 结束 洪 
等 数据 。 

其 中 ， 船 骨 资 料 包括 : 船 名 、 建 造 时 间 、 船 级、 舱室 结构 和 数目 、 机 舱位 置 、 夏 季 和 
冬季 载重 线 的 总 载重 量 、 船 舶 载重 标尺 、 散 装 和 包装 难 容 、 船 前 裁 重 在 满载 和 轻 载 的 情况 
下 的 技术 速度 、 每 天 消耗 的 燃油 、 船 前 常 定 重量 、 船 舶 每 天 的 经 营 费用 、 船 舶 每 天 的 资本 
成 本 及 企业 管理 费用 分 拓 等 。 

Re 
物 数量 、 允 许 船 方 选 择 的 货物 数量 变化 范围 、 货 物 重 业 M 积 载 因数 、 装 印 港口 、 装 印 货物 
时 间 和 除外 条 件 、 货 物 装 名 费 用 分 排 条款 、 运 费 让 全 多 及 租 船 合同 范本 等 。 

港口 资料 包括 港口 名 称 、 限 制 水 深 、 洪 总 伪 回 、 装 印 效率 、 港 口 拥挤 情况 及 燃油 价 
格 等 

航线 资料 包括 港口 间距 离 、 所 & 
上 航次 结束 港 是 指 上 个 航次 

















可 使 用 的 载重 线 、 所 经 运河 和 运河 使 费 。 

折 航 行 的 最 后 鸠 加 的 港 。 单 航次 租 船 的 上 航次 结束 
六 是 它 的 上 的 污 ， 来 台币 的 上 内 次 局 运 港 或 就 近 的 港口 ; 来 回 航 次 
租 船 的 a 航次 的 目的 et 


ey 又 

及 次 估算 的 间 应 该 与 航次 由 岗 定 基本 一 致 ， 即 自 上 一 航次 的 终点 港 卸 空 后 
至 本 航次 终点 港 贤 空 所 载 货物 时 止 。 因 此 在 航次 估算 中 ， 如 果 上 航次 印 货 港 与 本 航次 的 装 
货 港 不 是 同一 个 港口 时 ， 是 要 包括 这 两 个 港口 之 间 的 空 航 航 段 

下 面 给 出 航次 估算 的 具体 步 又。 
(1) 计算 航次 时 间 。 船 舶 航次 时 间 是 由 船舶 航行 时 间 和 停泊 时 间 加 总 而 来 的 ， 其 中 航 
时 间 又 可 以 分 为 重 载 航行 时 间 和 空 载 航行 时 间 。 求 航行 时 间 是 可 以 采用 航行 距离 除 以 对 
的 平均 航速 ;在 港 停泊 时 间 主 要 包括 装卸 时 间 和 加 油 、 加 水 及 待 泊 与 节假日 等 时 | 

(2) 计算 航次 的 燃油 消耗 。 燃 油 消耗 量 也 可 以 分 为 两 部 分 ， 即 航行 中 的 燃油 消耗 量 和 
停泊 时 间 的 燃油 消耗 量 ， 其 计算 方法 主要 是 根据 航行 天 燃油 消耗 定额 和 停泊 天 燃油 消耗 定 
额 ， 用 其 分 别 乘 以 航行 天 数 和 停泊 天 数 。 此 外 如 果 有 柴油 消耗 ， 计 算 方 法 与 燃油 消耗 
相同 
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(3) 航次 载 货 量 及 运费 收入 计算 。 影 响 航 次 载 货 量 的 因素 主要 包括 承租 人 能 够 提供 的 
货物 数量 ， 以 及 货物 的 积 载 因数 、 船 舶 的 载 货 能 力 、 航 区 载重 线 利 用 情况 、 港 口 和 航道 吃 
水 限制 及 航线 距离 和 加 油 港 的 选择 等 。 
一 旦 航次 的 载重 量 确定 了 ， 那么 航次 的 运费 收入 就 等 于 航次 载重 量 乘 以 初步 商 
费 率 ， 此 外 再 减 去 需要 支付 给 租 船 经 纪 人 的 佣金 。 
(4) 航次 费用 估算 。 由 于 航次 费用 是 随 着 不 同 的 航次 而 变化 的 ， 因 此 对 于 燃料 费 、 港 
口 使 费 、 装 卸 费 、 和 运河 费 、 额 外 保险 费 及 其 他 的 费用 都 需要 进行 估算 。 
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(5) 盘 利 性 分 析 。 通 过 上 述 计算 ， 已 经 确定 了 航次 时 间 、 载 货 量 和 航次 成 本 、 再 结合 
运费 率 和 每 天 营运 成 本 等 数据 ， 就 可 以 计算 出 航次 估算 鳃 利 的 评价 指标 一 每 天 净 收 益 。 
航次 总 收入 三 预计 的 运费 率 X 航 次 货运 量 十 湿 期 费 十 亏 舱 费 

航次 净 收 入 三 航次 总 收入 一 佣金 

航次 毛 收 益 三 航次 净 收 入 一 航次 费用 

每 天 毛 收益 一 航次 毛 收入 /航次 时 间 

每 天 净 收 益 一 每 天 毛 收益 一 每 天 经 营 费用 一 每 天 管理 费用 分 拓 


10.3.2 油船 运 价 


油船 航次 租 船 的 运 价 采 用 的 计算 标准 是 全 世界 统一 的 油轮 运 价 指数 ， 该 指数 即 是 一 种 
运 价 表 世界 油轮 运 价 表 (worldwide tanker nominal frei ale，Worldscale 或 WS) 。 
WS 作为 运费 计算 单位 ， 大 大 简化 了 油轮 运 价 的 先 沃 。1989 年 1 月 1 日 ,针对 
WS 费 率 存在 的 问题 ， a 并 在 世界 范围 内 实施 。 自 1990 


年 1 月 1 日 开始 ， 新 油轮 运 价 表 (new worldscalE、、 词 不 再 使 用 ， 仍 沿用 原 有 的 WS 
表示 ,但 运 价 表 制 ot 


1. 油轮 租 般 市场 运 价 指数 标准 般 萌 (人 

(1) 标准 船舶 :75 000 载重 速 : 14. 5 节 ; 人 燃料 消耗 航行 为 55 吨 / 天 ,其 
他 为 100 吨 /往返 航次 ， 在 洪 we 别 : 380 厘 拖 。 

(2) 在 站 时 间 ， 放 港 印 ) 十 0. A 4 每 一 额外 港口 )。 

(3) 租金 : 1 ee 加 资本 费用 ) 。 

(4) 燃料 价 美元 / 吨 (19 se 
(5) bi 世界 油轮 运 价 指 根据 上 一 年 的 九 月 末 以 前 所 获得 的 资料 确定 。 
(6) 过 运河 时 间 : 每 次 过 苏伊士 运河 为 30 小 时 ， 每 次 过 巴拿马 运河 为 24 小 时 (不 考 
虑 平均 里 程 ) 。 

2. 世界 油轮 运 价 表 的 构成 及 使 用 

1) 基本 费 率 

基本 费 率 (rates) 是 费 率 表 的 主体 ， 它 分 单 港 费 率 ( 一 港 装 一 港 印 ) 和 多 港 费 率 ( 一 个 以 
上 港口 装 / 一 个 以 上 港口 印 ) 两 种 。 费 率 表 中 所 列 的 费 率 是 按照 卸货 港 的 英文 字母 的 顺序 排 
列 的 ， 每 一 个 印 货 港 为 一 组 ， 下 面包 括 许多 不 同 的 装 货 港 ， 每 一 个 装 货 港 的 后 面 所 列 的 费 
率 就 是 从 这 个 装 货 港 到 秃 货 港 的 基本 费 率 。 dh 可 能 注 有 “C”、“CS”、 
“S”、“P”、“CP”、“H”,“CH” 等 字母 。 它 们 的 意思 是 “C” 表 示 该 航次 重 载 与 空 载 都 绕 
好 望 角 的 费 率 ; “CS” 表 示 该 航次 重 载 绕 好 望 角 ， 空 载 经 让 “S” 表 示 该 
航次 重 载 与 空 载 都 经 苏伊士 运河 的 费 率 ;“P” 表 示 该 航次 重 载 与 空 载 都 经 巴拿马 运河 的 费 
率 ;“CP” 表 示 该 航次 重 载 绕 好 望 角 ， 空 载 经 过 巴拿马 运河 的 费 率 ;“H” 表 示 该 航次 重 载 
与 空 载 绕 哈恩 角 的 费 率 ;: “CH” 表 示 该 航次 重 载 与 空 载 绕 好 望 角 ， 重 载 与 空 载 绕 哈恩 角 的 

2) 附加 差额 

为 了 补偿 船舶 所 有 人 因 通 过 运河 或 其 他 原因 而 增加 的 费用 支出 ， 费 率 表 中 另外 就 这 些 
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和 国际 海运 价格 第 |0 章 伟人、 
开支 的 补偿 规定 了 附加 差额 (differentials) 。 这 种 附加 差额 包括 : 通过 苏伊士 运河 ; @ 通 
过 巴拿马 运河 ; @ 冬 季 去 芬兰 港口 (船舶 所 有 人 须 支付 冰 税 ); 轩 去 阿 巴 丹 、 法 奥 、 巴 士 拉 
等 港口 (船舶 所 有 人 须 支 付 玻 浚 费 ); 回 过 恒 比 尔 河 冬季 去 芬兰 港口 (船舶 所 有 人 须 支付 冰 
税 ); @ 过 曼彻斯特 河 ; 过 墨 尔 西河 ; @ 过 圣 劳伦斯 河和 丰 兰 运河 。 

如 在 租 船 中 商定 的 运 价 为 WS150， 那 么 

每 吨 运 价 王 基本 费 率 X150/100 十 附加 差额 

或 三 (基本 费 率 十 地 区 附加 费 ) X150/100 十 附加 差额 

3) 滞 期 费 

滞 期 费 按 天 计算 ， 费 率 表 中 按照 船舶 载重 吨 ( 夏 季 载 重 吨 ) 的 大 小 ， 从 15 000 载重 吨 
到 500 000 载重 吨 ， 共 分 21 个 组 分 别 规定 了 不 同 的 滞 期 费 率 。 

滞 期 费 率 主要 是 根据 一 定时 期 各 种 不 同 吨位 船舶 的 每 损失 (包括 油轮 滞 期 期 间 
的 实际 费用 和 利润 ?计算 的 。 2 

其 计算 办 法 是 ， 取 每 一 组 船舶 中 处 于 中 间 吨 位 的 













答 假 定 的 一 条 标准 航线 上 营运 ， 
用 及 通过 运河 的 费用 ， 再 除 以 航 
费用 ， 即 得 出 每 天 的 滞 期 费 率 。 







4) 其 他 条 款 

例如 ， 按 照 惯例 ， 码 头 $ge) 和 停泊 费 应 般 政 舶 所 有 人 支付 ， 但 阿尔 及 利 亚 、 
f 钢 定 由 承租 人 类 似 这 些 特例 ， 在 费 率 表 中 都 作为 其 

在 商谈 运 价 时 2 

WS 中 包括 了 上 千 个 港口 的 费 率 ,但 仍 有 一 些 港口 的 费 率 未 包括 在 内 。 如 果 在 费 率 表 

WS 的 最 大 优点 在 于 它 是 对 复杂 的 油轮 现货 市 场 的 一 个 简单 索引 ， 它 能 保证 在 租 船 合 


计算 出 该 航次 满载 的 运费 收入 ， 减 去 航次 中 燃料 
次 天 数 ， 然 后 加 上 停航 时 每 天 消耗 的 燃料 和 3 

其 他 条 款 实质 上 是 油轮 在 港口 的 -< 部分 费用 的 分 排 问题 。 有 些 港口 把 本 来 按 惯例 应 由 
Re 入 负担 。 、 
加 拿 大 、 日 本 、 美 国 部 分 3 
他 条 款 而 加 以 规定 。 

本 费 率 表 中 原 夫 完 的 赣 率 为 100， 如 果 市 场 行情 与 本 费 率 表 所 规 

定 的 费 率 相关 N 好 翰 率 表 中 所 规定 的 费 兽 写 最 后 商定 的 运 价 一 致 时 ， 以 WS100 表示 ;如 
果 高 出 10%， 则 以 WS110 表示 ; 如 果 低 于 10%， 即 以 WS90 表示 。 
中 查 不 到 自己 所 需要 港口 的 费 率 ， 则 可 通过 电 传 向 本 费 率 表 的 发 行人 询问 ， 均 可 及 时 得 到 
答复 。 
同 下 营运 的 油船 只 要 固定 在 商定 的 WS 的 百分点 上 ， 每 天 就 能 得 到 相同 的 经 济 效果 而 不 受 
不 同 装 印 港 的 影响 。 


本 章 小 结 


本 章 以 运 价 理论 中 的 基本 概念 为 切 和 点, 着重 讨论 了 班轮 运 价 及 集装箱 运 价 的 特点 、 
构成 、 种 类 、 计 收 标准 等 ， 同 时 对 杂货 航次 租 船 费 率 估算 和 油船 运 价 进行 了 简要 介绍 。 


意 
思考 是 


1. 什么 叫 运费 ?什么 叫 运 费 率 ? 什么 叫 运 价 本 ? 
2. 目前 国际 上 主要 的 海运 运 价 指数 有 哪些 ? 
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3. 制定 班轮 运 价 时 应 考虑 哪些 重要 因素 ? 

4. 海运 运费 是 由 哪些 部 分 构成 的 ? 

5. 出 口 某 商 品 100 吨 ， 报 价 每 吨 1 500 美元 FOB 上 海 ， 客 户 要 求 改 报 CFR 伦敦 价 ， 
已 知 该 货 为 6 级 货 ; 计 费 标准 为 W， 海 运费 率 为 50 美元 / 吨 。 若 要 保持 外 汇 净 收入 不 变 ， 
应 如 何 报价 ? 若 还 需 征收 燃油 附加 费 10%、 货 币 贬值 附加 费 10%， 又 应 如 何 计算 ? 

6. 出 口 某 商 品 10 吨 ，400 箱 装 ， 每 箱 毛 重 25 公斤 ， 体 积 20 厘米 X30 厘米 X40 厘 
米 ， 单 价 CFR 马赛 每 箱 55 美元 ， 查 表 知 该 货 为 8 级 ， 计 费 标准 为 W/M， 每 运费 吨 运 费 
80 美元 ， 另 征收 转 船 附加 费 20% ， 燃 油 附 加 费 10%。 试 计算 应 收 运费 。 

7. 已 知 某 票 货物 FOB 价格 为 9 000 美元 ， 从 价 系 数 Ad. Val. 为 10%， 试 求 其 相应 的 
CIF 和 CFR 价格 。 
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2002 年 4 月 A 公司 委托 BB 货运 公司 从 上 海 海 批 环 型 荧光 灯 至 悉尼 ， 海 运 委托 书 中 注 明 运 
te A Th 2 2 运 人 A 公司， 收 货 人 赁 指示， 运费 到 付 等 。 货 
物 出 运 后 ，A 公司 向 也 公司 支付 若干 代理 N 避 要 求 A 公司 向 C 货运 公司 支付 运费 。A 公司 北 根 据 


运费 发 票 向 C 公司 支付 人 民 币 11 205 远 “A 公司 以 提单 盐 明 运费 到 付 、 其 不 应 承担 海运 费 为 由 ， 
起 诉 昌 公司 和 C 公司 返还 海运 We ee 但 未 提交 
付款 凭证 。C 公司 和 A 公司 均 es 

负责 审理 此 案 的 海事 渤 隆 认为 ;A 公司 与 B 公 合同 关系 。 开 公司 是 涉案 货物 的 唯一 承运 人 。 


货 人 收取 运费 。 司 4DC 公司 不 是 运输 合 方 , 无 权 对 提单 约定 的 内 容 进行 解释 。 在 C 公司 举 
证 不 足 的 情况 下 ， 司 关于 其 是 涉案 货物 的 材 约 承运 人 、 有 权 向 A 公司 收取 运费 的 抗辩 意见 不 能 成 
立 。A 公司 与 C 公司 之 间 不 存在 法 律 关系 ，A 公司 主张 C 公司 返还 运费 ， 应 予以 支持 。B 公司 实际 未 收 
取 运 费 ，A 公司 要 求 了 B 公 司 返还 运费 ， 不 予 支持 。 遂 判决 : C 公司 返还 A 公司 运费 人 民 币 11 205 元 和 利 
息 ; A 公司 对 BB 公司 的 诉 请 不 予 支持 等 。 

C 公司 上 诉 称 : 其 作为 承运 人 接受 BB 公司 的 订 和 能 并 履行 运输 义务 ， 有 权 收 取 运 费 ; 运费 到 付 是 货物 
到 达 目 的 港 后 由 A 公司 付费 ， 且 A 公司 已 支付 运费 ,证 明 双 方 对 该 条 款 理解 一 致 ， 未 经 第 三 人 同意 ,， 承 
托 双方 约定 由 收 货 人 支付 运费 是 无 效 约定 。 二 审 庭审 中 ，C 公司 改称 其 为 下 公司 的 装 港 代理 ， 代 理 收 取 
人 民 币 运费 ， 请 求 改判 。 

问题 ， 试 对 法 院 的 判决 和 C 公司 的 上 诉 做 出 判断 


ee 不 到 付 的 约定 ,下 公司 在 目的 港 放 货 前 有 权 向 收 
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【本 章 要 点 】 人 :将 


直人 险 操作 规定 ， 国 际 货运 代理 责任 险 投保 方式 ， 保 
A 上 ， 掌握 国际 海运 风险 </ 措 失 与 费用 与 保险 险 别 ; 理解 国际 货运 代理 的 责任 保险 、 
投保 方式 和 除外 责任 ， 了 解 国际 贸易 海运 信用 风险 的 防范 ; 了 解 保险 人 代位 求 偿 原则 、 保 险 损 
失 补 偿 原 则 、 保 险 利益 、 物 流 赔偿 责任 险 等 内 容 。 本 章 重点 是 国际 货物 运输 保险 操作 规定 ， 国 
际 货运 代理 责任 险 投保 方式 ， 保 险 索 赔 办 理 程序 。 








aa 81 创 ， 


中 国 A 公司 (买方 ) 与 外 国 也 公司 (卖方 ) 达 成 协议 ， 以 CFR 上 海 价格 向 BB 公司 购买 菜 种 工业 精密 
仪器 ， 买 方 以 不 可 撤销 的 即 期 信用 证 分 两 次 付款 ， 应 在 交 货 前 的 一 个 月 委托 上 海中 国 银行 开 立 以 卖方 
为 受益 人 的 信用 证 。 合 同 第 10 条 规定 ， 品 质保 证 期 限 为 货 到 目的 口岸 12 个 月 内 ， 在 保证 期 限 内 ， 因 
制造 厂商 在 设计 制造 过 程 中 的 缺陷 造成 货物 损害 ， 应 由 卖方 负责 赔偿 。 合 同 第 11 条 规定 ， 货 物 到 达 
目的 口岸 后 ， 买 方 可 委托 中 国 国家 进出 口 商品 检验 局 对 货物 进行 复 检 。 如 果 发 现货 物 有 损坏 、 残 缺 或 
规格 及 数量 与 合同 规定 不 符 ， 买 方 得 于 货 到 目的 口岸 的 30 天 内 赁 中 国 进出 口 商品 检验 局 出 具 的 检验 
证 书 向 卖方 要 求索 赔 。 

1999 年 3 月 24 日 货物 到 达 目 的 港 ， 买方 A 公 司 申请 中 国 进出 口 商品 检验 局 对 该 批 货物 进行 商检 
后 ， 发 现货 物 存 在 品质 问题 ，A 公司 于 1999 年 4 月 25 日 书面 通知 BB 公司 要求 索赔 。B 公 司 以 A 公 
司 已 超过 了 合同 规定 的 30 天 索赔 期 为 由 拒绝 赔偿 。A 人 公司 束 提 起 仲 


试问 : 你 认为 日 公司 拒绝 赔偿 是 否 合理 ? 人 














11. 1 


11.1.1 出 口 保险 


国际 
NS 


别 和 保险 金额 ， 向 保险 勾 司 投保 。 投 保 时 应 填 制 投保 单 并 支付 保险 费 ， 保 险 公 司 赁 以 出 有 具 
保险 单 或 保险 任 ; oy 村 he” 

投保 的 E \ 述 于 货物 装 船 的 日 期 。 投 保 金 额 车 合同 没有 明示 规定 ， 应 按 CIF 或 
CIP 加 成 10%， 如 买方 要 求 提高 加 成 比率 ， 一 般 情况 下 可 以 接受 。 但 增加 的 保险 费 应 由 买 
方 负担 。 

保险 单 证 是 主要 的 出 口 单据 之 一 。 保 险 单 证 所 代表 的 保险 权益 经 背书 后 可 以 转让 。 卖 
方 在 向 买方 (或 银行 ) 交 单 前 ， 应 先行 背书 。 


11.1.2 进口 保险 


按 FOB、CFR、FCA(free carrier， 货 交 承 运 人 ) 和 CPT(carriage paid to， 运 费 付 至 ) 
条 件 成 交 的 进口 货物 ， 由 进口 企业 自行 办 理 保险 。 为 简化 投保 手续 和 避免 漏 保 ， 一 般 采用 
预约 保险 的 做 法 ， 即 被 保险 人 (投保 人 ) 和 保险 人 就 保险 标的 物 的 范围 、 险 别 、 责 任 、 费 率 
及 赔款 处 理 等 条 款 签订 长 期 性 的 保险 合同 。 投 保 人 在 获悉 每 批 货物 起 运 时 ， 应 将 船 名 、 开 
铭 日 期 及 航线 、 货 物品 名 及 数量 、 保 险 金额 等 内 容 ， 书 面 定期 通知 保险 公司 。 保 险 公司 对 
属于 预约 保险 合同 范围 内 的 商品 ， 一 经 起 运 ， 即 自动 承担 保险 责任 。 

未 与 保险 公司 签订 预约 保险 合同 的 进口 企业 ， 则 采用 逐 笔 投保 的 方式 ， 在 接 到 国外 出 
口 方 的 装 船 通 知 或 发 货 通 知 后 ， 应 立即 填写 装 货 通 知 或 投保 单 ， 注 明 有 关 保 险 标 的 物 的 内 
容 、 装 运 情况 、 保 险 金额 和 险 别 等 ， 交 给 保险 公司 ,保险 公司 接受 投保 后 签发 保险 单 。 


按 CIF 和 CIP 条 件 成 NS 由 出 ee 司 逐 笔 办 理 投保 手续 。 
应 根据 合同 或 信用 证 规 宕 ?在 备 妥 货物 ， a 期 和 运输 工具 后 ， 按 约定 的 保险 险 
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11.1.3 保险 索赔 


进出 口 货 物 在 运输 途中 遭受 损失 ， 被 保险 人 (投保 人 或 保险 单 受 让 人 ) 可 向 保险 公司 
出 索赔 。 保 险 公司 按 保险 条 款 所 承担 的 责任 进行 理赔 。 

索赔 主要 包括 以 下 程序 。 

1. 损失 通知 

被 保险 人 获悉 货 损 后 ， 应 立即 通知 保险 公司 或 保险 单 上 指明 的 代理 人 。 后 者 接 到 损失 
通知 后 应 立即 采取 相应 的 措施 ， 如 检验 损失 、 提 出 施 救 意见 、 确 定 保险 责任 和 签发 检验 报 
告 等 。 

2. 向 有 关 方 面 提出 索赔 

被 保险 人 除 向 保险 公司 报 损 外 ， 还 应 eA 如 海关 、 理 货 公司 等 ) 索 





取 货 损 货 差 证 明 ， 如 系 属 承运 人 等 方面 责任 的 赔 函 ”形式 提出 索赔 。 


3. 采取 合理 施 救 措施 

被 保险 人 应 me ee 4 处理 意 见 的 ， 应 按 
保险 公司 的 要 求 办 理 。 所 支出 的 费 月 ne 但 以 与 理赔 金额 之 和 不 超过 该 批 
货物 的 保险 金额 为 限 。 


4. 备 妥 索赔 单 证 ， a 党 

索赔 单 证 除 正式 的 索 周 8 负 外 ， 应 介 括 保 隐 和、 运输 单据 、 发 票 ， 以 及 检验 报告 、 
货 损 货 差 证 明 等 。 保 铬 二 遂 的 时 效 -一 般 

5. 代位 求 届 T ~ 

有 时 保险 棕 镜 物 所 造 受 的 损失 是 由 第 三 人 的 行为 引起 的 ， 被 保险 人 当然 有 权利 向 泌 事 
者 就 其 侵权 行为 进行 索赔 。 由 于 海事 诉讼 往往 牵涉 到 许多 方面 诉讼 过 程 旷 日 持久 ， 保 险 
人 为 方便 被 保险 人 ， 就 按照 保险 合同 的 约定 先行 赔付 ， 同 时 取得 被 保险 人 在 标的 物 上 的 相 
关 权 利 ， 代 被 保险 人 向 第 三 人 进行 索赔 。 这 种 在 国际 海运 保险 业务 中 普遍 存 在 的 行为 称 为 
代位 求 偿 。 

例如 ， 同 属于 被 保险 人 的 两 朋 船 相 接 ， 即 使 全 部 责任 应 由 另 一 甬 船 舶 承担 ， 保 险 人 也 
无 权 起 诉 。 只 有 被 保险 人 最 了 解 自己 对 于 标的 物 的 所 有 权利 ， 掌 握 拥有 这 些 权利 的 最 充分 
证 据 。 为 保证 代位 求 偿 的 真正 实现 被 保险 人 应 当 向 保险 人 提供 必要 的 文件 和 其 所 知道 的 
情况 ， 并 尽力 协助 保险 人 向 第 三 人 追偿 。 


各 
”相关 链接 11 -1 
保险 人 代位 求 偿 原则 


海上 保险 事故 处 理 方法 中 较 多 采用 的 是 保险 合同 双方 和 第 三 人 之 间 的 索赔 、 理 赔 和 追偿 的 和 解 方式 。 
海事 仲裁 亦 是 在 涉外 海上 保险 争议 中 较 常 被 采用 的 方法 。 但 若 以 上 两 种 方式 均 可 时 ， 保 险 各 方 当 迅速 采 
取 措 施 ， 诉 诸 法 院 而 采取 海事 诉讼 方式 。 当 然 在 海上 保险 事故 的 处 理 方法 中 ， 诉 诸 法 院 而 采取 海事 诉讼 
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解决 纠纷 的 情形 终 是 少数 。 海 上 保险 人 赔偿 了 被 保险 人 的 海事 损失 后 ， 若 为 第 三 方 责任 ， 即 依法 取得 代 
位 求 偿 权 ， 向 第 三 责任 方 追偿 。 

我 国 《 海 商法 》、《 中 华人 民 共 和 国 财产 保险 合同 条 例 )、《 中 华人 民 共 和 国 经 济 合同 
法 》 和 《中 华人 民 共和 国保 险 法 》 等 均 规定 了 保险 人 的 代位 求 偿 权 。 世 界 各 国 的 海上 保险 
合同 立法 和 海上 保险 条 款 亦 有 类 似 规定 。 海 上 保险 人 追偿 存在 大 量 涉外 因素 ， 较 复杂 ， 因 
此 要 注意 以 下 一 些 追偿 的 基本 原则 。 

(1) 选择 适当 起 诉 地 点 和 适用 诉讼 法 律 。 在 海上 保险 的 诉讼 业务 中 择 地 诉讼 (forum 
shopping) 的 重要 性 是 显而易见 的 。 择 地 诉讼 的 存在 是 由 于 各 国立 法 不 统一 而 存在 法 律 制 
度 上 的 差异 ， 存 在 船舶 营运 的 国际 流动 性 和 对 物 诉讼 法 律 制度 。 择 地 诉讼 时 应 涛 重 考 虑 以 
下 因素 : 船 东 责任 限制 制度 、 法 律 及 律师 的 能 力 经 验 与 效率 和 声誉 、 各 国法 律 关于 扣 船 的 
规定 ， 各 国法 律 对 索赔 的 货币 及 利息 率 的 规定 和 船舶 的 营运 
就 我 国 海上 保险 人 来 说 ， 应 根据 海上 保险 合 容 ， 尽 量 选 择 在 与 我 国 
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关系 较 佳 的 国家 和 地 区 起 诉 ， 同 时 选择 有 利 追 偿 的 保险 人 应 事先 研究 对 追偿 等 
有 管辖 权 的 国家 在 法 律 上 的 差别 ， 来 选择 诉讼 J 得 择 有 利于 诉讼 适用 的 法 律 。 择 地 
诉讼 是 建立 海上 保险 追偿 管辖 权 的 一 种 手段 。 
(2) 若 追偿 需要 可 向 法 院 申 请 财产 保 窒 和 和 诉 前 财产 保全 措施 。 海 上 保险 人 追偿 的 目的 


是 获得 第 三 人 的 赔偿 。 为 防止 第 三 时 产 而 使 判决 不 能 执行 ， 在 必要 时 保险 人 可 以 向 
法 院 申 请 财产 保全 或 诉 前 保全 。 常 是 船舶 扣留 第 三 人 的 其 他 财产 ， 或 要 求 
第 三 人 对 索赔 提供 足够 的 担 称 : 
(3) 收集 足够 的 i a \ 证 据 。 海上 全 克 分 的 证 所 ， 以 符合 诉讼 中 的 举 
的 
















证 责任 要 求 ， 起 i 有 效 单 证 和 1 9 调查 取证 在 海事 诉讼 中 是 极为 重要 的 。 单 
证 是 确定 过 后 法 ， 保 险 人 应 ! 险 人 、 其 他 有 关 方 的 配合 ， 收 集 第 三 方 负 海 
事 责任 的 证 * 人 亦 应 保留 好 保险 合同 和 有 关 单 证 来 证 明海 上 保险 人 对 该 项 索 赠 权 的 
具有 权益 。 


(4) 海事 律师 的 选择 。 海 事 律师 是 基于 与 当事人 合同 关系 而 参加 海事 诉讼 。 海 事 案件 
专业 性 较 强 ， 法 律 关 系 错综复杂 ， 如 果 海 上 保险 人 对 第 三 人 提起 诉讼 ， 在 诉 前 要 委托 精通 
法 律 、 语 熟 诉讼 的 律师 ， 才 能 保证 诉 前 调查 的 及 时 性 、 单 证 审查 判断 的 准确 性 、 引 用 法 律 
条 文 的 正确 性 ， 从 而 取得 最 佳 经 济 效 益 。 

(5) 注意 海上 诉讼 追偿 的 诉讼 时 效 。 国 际 及 各 国有 关 海 商 立法 都 规定 了 海事 请 求 权 的 
时 数 。 我 国 《 海 商法 》 第 十 三 章 专 章 规定 了 海事 诉讼 时 效 。 时 效 在 民法 理论 中 是 指 一 定 事 

实 状态 经 过 一 定时 期 之 后 即 发 生 一 定 的 法 律 后 果 。 海 事 诉讼 时 效 是 指 海事 请 求 权 人 在 法 律 
或 合同 规定 的 诉讼 期 间 内 ， 通 过 民事 诉讼 程序 ， 请 求 海事 法 院 保护 其 海事 请 求 权 。 

我 国 《 海 商法 》 规 定 的 时 效 期 间 为 一 年 的 有 海上 货物 运输 合同 、 海 上 拖 航 合同 、 共 同 
海损 分 推 、 多 式 联运 合同 、 船 舶 碰撞 的 追偿 请 求 权 等 ， 时 效 期 间 为 两 年 的 有 海上 旅客 运输 
合同 、 航 次 租 船 合同 、 定 期 租 船 合同 、 光 船 租赁 合同 、 船 舶 碰撞 、 海 难 救 助 及 海上 保险 合同 
等 ; 时 效 期 间 为 三 年 的 是 油污 损害 赔偿 。 有 关 海 事 时 效 的 中 止 和 中 断 的 规定 与 《民法 通则 》 
的 规定 是 一 致 的 。 国 际 上 一 些 责任 第 三 方 往往 利用 时 效 而 免除 其 赔偿 责任 。 如 果 责 任 第 三 人 
对 保险 人 在 时 效 期 限 间 提 出 的 索赔 不 予 理会 或 故意 拖延 ， 则 海上 保险 人 应 提起 海事 诉讼 。 

此 外 ,海上 保险 人 还 应 注意 赔偿 责任 限制 的 问题 。 我 国 《 海 商法 》 第 206 条 规定 : 
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“被 保险 人 依照 本 章 规定 可 以 限制 赔偿 责任 的 ， 对 该 海事 赔偿 请 求 承担 责任 的 保险 人 ， 有 
权 依 照 本 章 规 定 享受 相同 的 赔偿 责任 限制 .” 如 果 被 保险 人 依据 法 律 规定 (如 我 国 《 海 商 
法 》 第 218 条 ) 而 将 对 第 三 人 的 责任 作为 保险 标的 物 而 投保 且 依法 律 规定 享受 赔偿 责任 限 
制 ， 对 被 保险 人 的 赔偿 责任 承担 实际 赔付 责任 的 海上 保险 人 亦 能 享受 与 被 保险 人 相同 的 赔 
偿 责任 限制 。 若 向 第 三 方 责任 进行 代位 追偿 时 亦 需 注意 这 个 问题 。 

海上 保险 诉讼 可 降低 赔付 率 ， 分 清 责任 而 使 责任 方 加 强 海运 管理 ， 降 低 海损 事故 ， 有 
利于 海运 业 的 发 展 。 


11.1.4 保险 索赔 与 理赔 


索赔 与 理赔 是 保险 事故 发 生 时 一 个 问题 两 个 角度 的 保险 争议 解决 方式 的 法 律 用 语 。 

1. 索赔 

索赔 是 被 保险 人 依据 海上 保险 合同 所 享有 的 重要 
项 下 的 保险 事故 造成 损失 或 对 此 损失 负 有 责任 时 ， 3 
追偿 。 详 见 12. 3 节 。 

2. 理赔 


详 见 12.4 节 。 NS _ 
Wnt: > de 
砍 ND 


nA A 保险 人 对 其 遭受 的 实际 损失 应 当 
进行 充分 的 补偿 。 具体 包括 以 下 内 容 。 

(1) 保险 赔偿 金额 8 平 合理 、 充 分 补偿 、 协 商 一 致 。 所 谓 公平 合理 、 充 分 补偿 ， 就 是 说 保险 人 
在 保险 事故 发 生 后 的 具体 赔偿 数额 应 当 有 利于 保险 人 和 被 保险 人 的 双方 利益 。 一 方面 ， 要 充分 补偿 被 保 
险 人 的 实际 损失 ， 达 到 保险 保障 的 目的 。 另 一 方面 ， 不 能 使 赔偿 数额 超过 实际 损失 ， 使 被 保险 人 获取 上 额 
外 收益 而 损害 保险 人 的 合法 权益 。 至 于 协商 一 致 ， 则 是 说 海上 保险 合同 的 保险 金额 作为 保险 赔偿 的 最 高 
限额 ， 应 由 保险 人 和 被 保险 人 根据 保险 标的 物 的 实际 价值 ， 协 商 确定 。 而 赔偿 数额 的 计算 方法 也 须 双 方 
协商 一 致 才 予 适用 。 

(2) 保险 金额 是 计算 赔偿 数额 的 依据 ， 一 般 不 允许 超 值 保险 。 

(3) 防止 道德 危险 的 发 生 。 海 上 保险 合同 是 对 被 保险 人 的 保险 保障 措施 ， 并 非 其 牟利 的 手段 ， 所 以 
要 防止 道德 危险 的 发 生 。 

(4) 保险 人 的 赔偿 责任 依法 律 和 海上 保险 合同 予以 限制 。 


11.2 国际 海运 风险 、 损 失 与 费用 及 保险 险 别 



























保险 标的 发 生 海 上 保险 合同 
有 权 向 海上 保险 人 要 求 赔偿 或 















11.2. 1 海运 风险 、 损失 与 费用 


在 海运 货物 保险 中 ,保险 人 的 承保 范围 包括 可 保障 的 风险 、 可 补偿 的 损失 及 可 承担 的 
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费用 三 个 方面 。 
1. 海运 风险 
海上 货物 运输 保险 中 的 风险 ， 可 按 图 11. 1 进行 分 类 。 





1) 海上 


海上 风 
事故 。 





(1) 自然 灾害 。 是 指 不 以 人 的 着 


候 、 雷电 





风险 


给 又 称 海难 ， ee 自然 灾害 和 意外 






、 地 震 、 海 吓 、 火 山 爆 仿 六 又 
(2) 意外 事故 。 是 指 受到 外 来 的 上 意料 中 的 事故 ， 如 船舶 搁浅 、 
沉没 、 碰 撞 及 火灾 等 。 


触礁 、 沉 没 、 
2) 外 来 风险 
外 来 风险 股 外 来 风险 和 物 风险 两 类 。 
(1) 一 上 风险 。 是 指 由 于 一 般 外 杂 原 因 所 造成 的 风险 ， 主 要 包括 破损 、 丢 失 、 短 





少 、 渗 漏 、 短 量 、 碰 损 、 钩 损 、 生 锈 、 雨 沐 、 受 热 、 受 潮 等 。 
(2) 特殊 外 来 风险 。 主 要 是 指 由 于 军事 、 政 治 及 行政 法 令 等 原因 造成 的 风险 ， 从 而 引 


起 货物 损失 ， 


如 战争 、 罢 工 、 交 货 不 到 、 拒 收 等 。 





2. 海上 损失 
海上 货物 运输 保险 中 的 损失 ， 可 按 图 11. 2 进行 分 类 。 












实际 全 损 推定 全 损 | 共同 海损 单独 海损 
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图 11.2 海上 运输 损失 分 类 
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海上 货物 运输 的 损失 又 称 海损 (average) ， 指 货物 在 海运 过 程 中 由 于 海上 风险 而 造成 的 
损失 。 海 上 损失 包括 与 海运 相连 的 陆运 和 内 河 运输 过 程 中 的 货物 损失 。 

海上 损失 按 损失 的 程度 可 以 分 成 全 部 损失 和 部 分 损失 。 

1) 全 部 损失 

全 部 损失 又 称 全 损 ， 指 被 保险 货物 的 全 部 遭受 损失 。 全 损 有 实际 全 损 和 推定 全 损 
之 分 。 

(1) 实际 全 损 。 是 指 货 物 全 部 灭失 或 全 部 变质 而 不 再 有 任何 商业 价值 。 

(2) 推定 全 损 。 是 指 货物 章 受 风险 后 受 损 ， 尽 管 未 达 实际 全 损 的 程度 ， 但 实际 全 损 已 
不 可 避免 ， 或 者 为 避免 实际 全 损 所 支付 的 费用 和 继续 将 货物 运 抵 目的 地 的 费用 之 和 超过 了 
保险 价值 。 推 定 全 损 需 经 保险 人 核查 后 认定 。 











2) 部 分 损失 
不 属于 实际 全 损 和 推定 全 损 的 损失 ， 为 部 分 损失 。 的 原 加 分 为 共同 海 
人 








昌 到 泊 sd ele 
讶 和 多 的 共同 安全 破 全 毅 和 得 凡夫 续 完 成 ， NERY 计 
特殊 费用 。 

在 船舶 发 生 共同 海损 后 ， 凡 属 共 5 最 i 围 内 的 牺牲 和 费用 ， 均 可 通过 共同 海损 清 
算 ， 由 有 关 获 救 受益 方 ( 船 方 、 收入 方 ) 根 据 获 救 价值 按 比例 分 推 ， 然 后 再 向 各 
自 的 保险 人 索赔 。 共 同 海损 的 因素 比较 复 均 由 专门 的 海损 理 算 机 构 进 行 
理 算 (adjustmenD 。 党 

(2) 单独 海损 。 















， 而 且 是 船舶 或 货物 所 有 人 单方 面 的 
利益 受 损 pe 种 部 分 损失 。 
按照 保 队 钨 她 ,不 论 担保 何 种 险种 全 于 海上 风险 而 造成 的 全 部 损失 和 共同 海损 均 属 
保险 人 的 承保 范 调 。 对 于 推定 全 损 的 情况 ， 由 于 货物 并 未 全 部 灭失 ， 被 保险 人 可 以 选择 按 
全 损 或 按 部 分 损失 索赔 。 倘 车 按 全 损 处 理 ， 则 被 保险 人 应 向 保险 人 提交 “ 委 付 通知 "。 把 
残余 标的 物 的 所 有 权 交 付 保险 人 ， 经 保险 人 接受 后 ， 可 按 全 损 得 到 赔偿 。 
3. 费用 
海上 风险 还 会 造成 费用 支出 ， 主 要 有 施 救 费 用 、 救 助 费用 、 续 运费 用 、 额 外 费 
A 
1) 施 救 费 用 
所 谓 施 救 费用 是 指 被 保险 货物 在 遭受 承保 责任 范围 内 的 灾害 事故 时 ， 被 保险 人 或 其 代 
理 人 或 保险 单 受 让 人 ， 为 了 避免 或 减少 损失 ， 采 取 各 种 措施 而 支出 的 合理 费用 。 
2) 救助 费 
所 谓 救 助 费用 是 指 保险 人 或 被 保险 人 以 外 的 第 三 者 采取 了 有 效 的 救助 措施 之 后 ， 由 被 
救 方 付 给 的 报酬 。 
保险 人 对 上 述 费 用 都 负责 赔偿 ， 但 以 总 和 不 超过 保险 金额 为 限 。 
3) 续 运 费 
续 运费 用 是 指 运输 工具 遭遇 海难 后 ， 为 防止 或 减轻 货物 的 损失 ， 在 中 途 港 或 避难 港 由 
于 印 货 、 储 存 及 运送 货物 所 产生 的 费用 。 
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4) 额外 费 
额外 费用 是 指 为 了 证 明 货 损 索赔 成 立 而 支付 的 费用 ,包括 被 保险 货物 受 损 后 ， 对 其 进 
行 检 验 、 查 勘 、 公 证 、 理 算 或 拍卖 受 损 货物 等 支付 的 费用 。 


> 
>” 相关 链接 11- 3 
保险 利益 


保险 人 所 承保 的 标的 物 是 保险 所 要 保障 的 对 象 。 但 被 保险 人 (投保 人 ) 投 保 的 并 不 是 保险 标的 物 本 身 ， 
而 是 被 保险 人 对 保险 标的 物 所 具有 的 利益 ， 这 个 利益 ， 叫 做 保险 利益 。 投 保 人 对 保险 标的 物 不 具有 保险 
利益 的 ， 保 险 合同 无 效 。 

国际 货运 保险 同 其 他 保险 一 样 ， 被 保险 人 必须 对 保险 标的 物 具有 保险 利益 。 这 个 保险 利益 ， 在 国际 
货运 中 ， 体 现在 对 保险 标的 物 的 所 有 权 和 所 承担 的 风险 责任 上 。 以 FOB、FCA、CFR 和 CPT 方式 达成 
的 交易 ， 货 物 在 越过 船 航 后 的 风险 由 买方 承担 。 一 旦 货物 发 生 损 失 ， 买 方 的 利益 就 会 受到 损失 ， 所 以 买 
方 具有 保险 利益 。 

因此 由 买方 作为 被 保险 人 向 保险 公司 投保 ,保险 合同 只 在 货物 越过 船 航 后 才 生 效 。 货 物 越过 船 航 以 
前 ， 买 方 不 具有 保险 利益 ， 因 此 不 属于 保险 人 对 买方 所 投保 险 的 承保 范围 。 以 CIF 和 CIP 方式 达成 的 交 
易 ， 投 保 是 卖方 的 合同 义务 ， 卖 方 拥有 货物 所 有 权 ， 当 然 具 有 保险 利益 。 卖 方向 保险 公司 投保 ， 保 险 合 
同 在 货物 启运 地 启运 后 即 生 效 。 


11.2.2 国际 海运 货物 保险 险 别 


在 国际 货物 运输 业务 中 ,保险 是 一 个 不 可 缺少 的 条 件 和 环节 。 其 中 业务 量 大 、 涉 及 
面 广 的 是 海运 货物 保险 。 我 国 海运 货物 保险 条 款 所 承保 的 险 别 分 为 基本 险 别 和 附加 险 别 
两 类 。 

1. 基本 险 别 


海运 货物 保险 的 基本 险 别 分 为 平安 险 、 水 清 险 和 一 切 险 三 种 。 

1) 平安 险 

平安 险 的 责任 范围 主要 包括 以 下 几 个 。 

(1) 被 保 货物 在 运输 过 程 中 ， 由 于 自然 灾害 造成 整 批 货物 的 全 部 损失 或 推定 全 损 。 被 
保 货 物 用 驶 船 运 往 或 远离 海轮 的 ， 每 一 驶 船 所 装 货物 可 视 为 一 整 批 。 

(2) 由 于 运输 工具 唱 受 意外 事故 造成 货物 全 部 或 部 分 损失 。 

(3) 在 运输 工具 已 经 发 生意 外 事故 的 情况 下 ， 货 物 在 此 前 后 又 在 海上 遭受 自然 灾害 而 
落 海造 成 的 全 部 分 损失 。 

(4) 在 装卸 或 转运 时 ， 由 于 一 件 或 数 件 货物 落 海造 成 的 全 部 或 部 分 损失 。 

(5) 被 保 人 对 遭受 承保 范围 内 的 货物 采取 抢救 、 防 止 或 减少 货 损 的 措施 而 支付 的 合理 
费用 ， 但 以 不 超过 该 批 被 救 货物 的 保险 金额 为 限 。 

(6) 运输 工具 遭难 后 ， 在 避难 港 由 于 印 货 所 引起 的 损失 ， 以 及 在 中 途 港 、 避 难 港 由 于 
御 货 、 存 仓 及 运送 货物 所 产生 的 特别 费用 。 

(7) 共同 海损 的 性 牲 、 分 排 和 救助 费 用 

(8) 运输 合同 订 有 “船舶 互 撞 责 任 条 款 ”， 根 据 该 条 款 规定 应 由 货 方 偿还 船 方 的 损失 。 
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2) 水 渍 险 


水 渍 险 的 责任 范 


分 损失 。 


3) 一 切 险 
一 切 险 的 责任 范围 ， 除 平安 险 和 水 渍 险 的 各 项 责任 外 ， 还 负责 被 保 货物 在 运输 途中 





























于 一 般 外 来 原因 所 造成 的 全 部 或 部 分 损失 。 











可 








上 述 三 种 险 别 都 属 货物 运输 的 基本 险 别 ,被 保险 人 可 以 从 中 选择 一 种 投保 。 
时 ， 上 述 三 种 基本 险 别 中 ,明确 规定 了 除外 责任 (exclusion)。 所 谓 除 外 责任 是 指 保 


蛤 公司 明确 规定 不 予 承保 的 损失 或 费用 。 

为 了 明确 保险 人 承保 的 责任 范围 ,， 《海洋 运输 货物 保险 条 款 》 中 对 海运 基本 险 别 的 除 
外 责任 有 下 列 五 项 : 中 被 保险 人 的 故意 行为 或 过 失 所 造成 的 损失 ，@ 属 于 发 货 人 责任 所 引 
起 的 损失 ; @ 在 保险 责任 开始 前 ， 被 保险 货物 已 存在 的 品质 不 良 或 数量 短 差 所 造成 的 损 
失 ; @ 被 保险 货物 的 自然 损耗 、 本 质 缺 陷 、 特 性 ， 以 及 市 场 跌 落 、 运 输 延迟 所 引起 的 损失 
和 费用 ; 加 本 公司 海洋 运输 货物 战争 险 条 款 和 货物 运输 罢工 险 条 款 规定 的 责任 范围 和 除外 


责任 。 


SN 
2 相关 链接 11- 4 


“ 仓 至 仓 ” 条 款 是 货物 运输 保险 中 较为 典型 的 条 款 ， 即 保险 责任 自 被 保险 货物 运 离 保险 单 所 载 曙 


“ 仓 至 仓 ” 条 款 的 责任 特点 


， 除 平安 险 的 各 项 责任 外 ， 还 负责 被 保 货物 由 于 自然 灾害 造成 的 部 

















的 起 


运 地 仓库 或 储存 处 所 开始 运输 时 生效 ,包括 正常 运输 过 程 中 的 陆 上 和 与 其 有 关 的 水 上 了 驶 运 在 内 ， 直 至 该 
项 货物 运 达 保险 单 所 载 目 的 地 收 款 人 的 最 后 仓库 或 储存 处 所 ,或 被 保险 人 用 作 分 配 、 分 派 的 其 他 储存 处 


所 为 止 。 


“ 仓 至 仓 ” 条 款 具 有 充分 性 、 严 密 性 和 普遍 性 的 特点 。 例 如 ， 若 未 运 抵 上 述 仓库 或 储存 处 所 ， 则 以 被 
保险 货物 运 抵 最 后 印 载 的 车 站 满 60 天 为 止 。 


2. 附加 险 别 


附加 险 别 是 基本 险 别 责任 的 扩大 和 补充 ， 它 不 能 单独 投保 ， 附 加 险 别 有 一 般 附加 险 和 
特别 附加 险 。 

1) 一 般 附 加 险 

一 般 附 加 险 共 有 以 下 11 种 。 


和 
(2) 
(3) 
(4) 
(5) 
(6) 
(7) 
(8) 


偷窃 提货 不 着 险 (theft，Ppilferage and non delivery, TT. P. N. D) 。 
淡水 雨 淋 险 (fresh water and or rain damage) 。 
短 量 险 (risk of shortage in weight) 。 








混杂 、 天 污 险 (risk of intermixture and contamination ) 。 
渗 漏 险 (risk of leakage) 。 

碰 损 、 破 碎 险 (risk of intermixture and contamination)。 
串 味 险 (risk of odour)。 

受潮 受热 险 (sweating and heating risk) 。 
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(9) 钩 损 险 (hook damage risk) 。 

(10) 包装 破裂 险 (breakage of packing risk) 。 

(11) 锈 损 险 (risk of rust) 。 

2) 特别 附加 险 

特别 附加 险 共 有 以 下 八 种 。 

(1) 战争 险 (war risk)。 战 争 险 的 承保 责任 范围 包括 : 直接 由 于 战争 、 类 似 战争 行为 
和 敌对 行为 、 武 装 冲 突 或 海盗 行为 ， 以 及 由 此 引起 的 捕获 、 拘 留 、 扣 留 、 禁 制 、 扣 押 所 造 
成 的 损失 ; 或 者 各 种 常规 武器 (包括 水 雷 、 鱼 雷 、 炸 弹 ) 所 造成 的 损失 ;以 及 由 于 上 述 原因 
引起 的 共同 海损 牺牲 、 分 推 和 救助 费用 。 但 对 原子 弹 、 氢 弹 等 热 核武 器 所 造成 的 损失 不 负 
赔偿 责任 。 

战争 险 的 保险 责任 期 限 以 水 面 危险 为 限 ， 即 自 货物 在 起 运 港 装 上 海轮 或 驳船 时 开始 
直到 目的 港 印 离 海轮 或 驭 船 为 止 ， 如 不 印 离 海轮 或 驳船 ， 则 从 海轮 到 达 目 的 港 的 当天 午夜 
起 算 满 15 天 ， 保 险 责任 自行 终止 。 保 险 条 款 还 规定 ， 在 投保 战争 险 前 提 下 ， 加 保 黑 工 险 
不 另 收费 。 

(2) 婴 工 险 (Cstrike risk) 。 

(3) 黄 曲 霉 素 险 (aflatoxin risk) 。 

(4) 货物 不 到 险 (failure to deliver risk) 。 

(5) 舱 面 险 (on deck risk)。 

(6) 进口 关税 险 (import duty risk) 。 

(7) 拒 收 险 (rejection risk) 。 

(8) 出 口 货物 到 中 国 香港 包括 九龙 或 澳门 存 仓 火险 责任 扩展 条 款 (fire risk extention 


clause for storage of cargo of destination hongkong including kowloon or macao) 。 


人 
© 相关 链接 11-5 
物流 赔偿 责任 险 


随 着 物流 企业 的 经 营 模式 向 第 三 方 物流 发 展 ， 物 流 企业 在 为 客户 提供 越 来 越 便利 的 一 体 化 服务 时 ， 
企业 自身 承载 的 风险 也 越 来 越 大 。 传 统 的 车 险 和 货 险 早已 不 能 适应 现代 物流 企业 的 运作 需求 

据 了 解 ， 目 前 的 物流 企业 采取 的 主要 是 一 种 代理 投保 的 方式 ， 即 由 货主 出 相应 的 保险 费用 ， 物 流 企 
业 负 责 交 纳 。 在 与 货主 的 合同 中 ， 大 都 规定 了 很 多 承运 人 的 赔偿 责任 ， 在 出 现 有 关 情况 造成 货物 丢失 
毁损 时 ， 保 险 公司 一 般 只 是 就 货物 本 身 进行 赔付 ， 物 流 公司 时 常会 受到 较 大 数额 的 所 谓 经 济 损失 的 追 讨 
另外 ,物流 公司 还 诊 负 着 保证 按时 送 达 的 责任 ， 而 实际 上 ， 因 为 意外 因素 延误 运输 时 间 的 现象 并 不 少见 ， 
这 种 情况 并 不 在 货物 保险 赔付 条 款 之 内 ， 也 只 能 由 物流 公司 自己 负责 赔偿 。 而 事实 上 ， 在 物流 过 程 中 
所 有 涉及 货物 作业 、 监 管 的 运作 环节 都 有 可 能 涉及 风险 的 问题 ， 而 这 种 风险 已 经 大 大 不 同 于 传统 货运 业 
所 面 对 的 风险 。 

物流 公司 其 实 迫 切 地 需要 一 种 专业 的 险种 ， 为 其 分 担 在 物流 运作 过 程 中 所 承担 的 运输 
责任 。 同 时 ， 也 和 希望 能 有 一 种 针对 长 途 、 短 途 、 固 定 区 域 极 短途 运输 等 不 同情 况 的 更 为 细 
化 的 保险 模式 尽快 出 现 。 

从 险种 的 划分 上 来 说 ， 物 流 保险 与 以 往 的 货物 保险 应 该 属于 两 个 体系 ， 物 流 保险 并 不 
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是 货物 保险 的 升级 版 。 货 物 保险 是 财产 险 的 一 种 ， 而 物流 保险 则 属于 责任 险 ， 货 物 保险 保 
的 是 货物 本 身 ， 而 物流 保险 担保 的 是 承运 商 的 责任 。 在 投保 了 物流 保险 以 后 ,将 大 大 降低 
物流 商 经 营 的 风险 ， 但 并 不 意味 着 可 以 不 再 投保 货物 保险 。 

尽管 目前 国内 还 没有 保险 公司 开展 专门 的 物流 保险 业务 , 但是， 相信 在 不 久 的 将 来 ， 
保险 公司 会 推出 “物流 赔偿 责任 险 ”"， 物 流 企业 可 以 借助 物流 保险 ,减轻 货 损 赔 偿 压力 ， 
实现 良好 的 发 展 。 


A 


- 
”相关 链接 11 -6 

















保险 新 动态 


最 新 修订 的 《中 华人 民 共 和 国保 险 法 》 于 2009 年 1 月 1 日 起 实施 。 美 国 过 去 行 之 多 年 的 单一 货物 保 
险 条 款 格式 发 生 了 重大 变化 。2004 年 起 ,美国 推出 新 的 “美国 协会 货物 保险 条 款 ”(AICC 2004)。 中 国 
贸易 商 在 中 美 贸易 中 特别 需要 正确 运用 该 保险 条 款 以 保障 自身 的 利益 。 


11.3 国际 货运 代理 的 责任 保险 


国际 货运 代理 的 责任 保险 ， 通 常 是 为 了 弥补 国际 货物 运输 方面 所 带 来 的 风险 。 这 种 风 
险 不 仅 来 源 于 运输 本 身 ， 而 且 来 源 于 完成 运输 的 许多 环节 当中 ， 如 运输 合同 、 仓 储 合同 、 
保险 合同 的 签订 、 操 作 、 报 关 、 管 货 , 向 承运 人 索赔 和 保留 索赔 权 的 合理 程序 ， 签 发 单 
证 、 付 款 手续 等 。 

上 述 这 些 经 营 项 目 一 般 都 是 由 国际 货运 代理 来 履行 的 。 一 个 错误 的 指示 、 一 个 错误 的 
地 址 ， 往 往 都 会 给 国际 货运 代理 带 来 非常 严重 的 后 果 和 巨大 的 经 济 损失 ， 因 此 ， 国 际 货运 
代理 有 必要 投保 自己 的 责任 险 。 另 外 ， 当 国际 货运 代理 以 承运 人 身份 出 现时 ， 不 仅 有 权 要 
求 合理 的 责任 限制 ， 而 且 其 经 营 风险 还 可 通过 投保 责任 险 而 获得 赔偿 。 


11.3.1 国际 货运 代理 责任 保险 的 产生 


国际 货运 代理 所 承担 的 责任 风险 主要 产生 于 以 下 三 种 情况 。 

(1) 国际 货运 代理 本 身 的 过 失 。 国 际 货运 代理 未 能 履行 代理 义务 ， 或 在 使 用 自 有 运输 
工具 进行 运输 出 现 事 故 的 情况 下 ， 无 权 向 任何 人 追 索 。 

(2) 分 包 人 的 过 失 。 在 “ 背 对 背 ” 签 约 的 情况 下 ,责任 的 产生 往往 是 由 于 分 包 人 的 行 
为 或 遗漏 ， 而 国际 货运 代理 没有 任何 过 错 。 此 时 ， 从 理论 上 讲 国际 货运 代理 有 充分 的 追 索 
权 ， 但 复杂 的 实际 情况 却 使 其 无 法 全 部 甚至 部 分 地 从 责任 人 处 得 到 补偿 ， 如 海运 (或 陆运 ) 
承运 人 破产 。 

(3) 保险 责任 不 合理 。 在 “不 同情 况 的 保险 ”责任 下 ， 单 证 不 是 “ 背 对 背 ”的 ， 而 是 
规定 了 不 同 的 责任 限制 ， 从 而 使 分 包 人 或 责任 小 于 国际 货运 代理 或 免责 。 

上 述 三 种 情况 所 涉及 的 风险 ， 国 际 货运 代理 都 可 以 通过 投保 责任 险 ， 从 不 同 的 渠道 得 
到 保险 的 赔偿 。 
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11.3.2 国际 货运 代理 责任 保险 的 内 容 


际 货运 代理 投保 责任 保险 的 内 容 ， 取 决 于 因 其 过 失 或 琉 忽 所 导致 的 风险 损失 。 主 要 
包括 以 下 几 个 方面 。 
货运 代理 自身 的 过 失 。 错 误 与 遗漏 ， 虽 有 指示 但 未 能 投保 或 投保 类 别 有 误 ; 迟延 报 
或 报关 单 内 容 缮 制 有 误 ;， 发 运 到 错误 的 目的 地 ; 选择 运输 工具 有 误 ; 选择 承运 人 有 误 ; 
次 出 口 未 办 理 退 还 关税 和 其 他 税务 的 必要 手续 ， 保 留 向 船 方 、 港 方 、 国 内 储 运 部 门 、 承 
单位 及 有 关 部 门 追 偿 权 的 遗漏 ; 不 顾 保单 有 关 说 明 而 产生 的 遗漏 ， 所 交 货 物 违反 保 
说 明 。 

仓库 保管 中 的 疏忽 。 在 港口 或 外 地 中 转 库 ( 包 括 货运 代理 自己 拥有 的 仓库 ， 或 租用 条 
委托 暂 存 其 他 单位 的 仓库 、 场 地 ) 监 印 、 监 装 和 储存 保管 工作 中 代 运 的 疏忽 过 失 。 

货 损 货 差 责任 不 清 。 在 与 港口 储 运 部 门 或 内 地 收 货 单位 各 方 交 接 货物 时 ， 数 量 短 少 、 
残损 责任 不 清 ， 最 后 由 国际 货运 代理 承担 的 责任 。 

述 延 或 未 授权 发 货 ， 如 部 分 货物 未 发 运 ; 港口 提货 不 及 时 ; 未 及 时 通知 收 货 人 提货 ; 
违反 指示 交 货 或 未 经 授权 发 货 ; 交 货 但 未 收取 货款 (以 交 货 付 款 条 件 成 交 时 ) 。 


11.3.3 国际 货运 代理 责任 保险 的 方式 




















托 入 在 冰 














国际 货运 代理 投保 责任 保险 时 ， 主 要 有 以 下 几 种 方式 供 选择 ， 即 有 限 责任 保险 、 完 全 
法 律 责任 保险 、 最 高 责任 保险 、 集 体 保险 制度 。 国 际 货运 代理 根据 自己 的 情况 ， 选 择 适 合 
自己 的 方式 进行 投保 。 

1. 国际 货运 代理 的 有 限 责任 保险 

国际 货运 代理 仅 按 其 本 身 规定 的 责任 范围 对 其 有 限 责任 投保 ， 国 际 货运 代理 的 有 限 责 
任 保 险 主要 分 为 以 下 三 种 类 型 。 

(1) 根据 国际 货运 代理 协会 标准 交易 条 件 确定 的 国际 货运 代理 责任 范围 ， 国 际 货运 代 
理 可 选择 只 对 其 有 限 责任 投保 。 

(2) 国际 货运 代理 也 可 接受 保险 公司 的 免 赔 额 ， 这 将 意味 着 ， 免 赔 额 部 分 的 损失 须 由 
国际 货运 代理 承担 。 保 单 中 订立 免 赔 额 条 款 的 目的 是 : 一 方面 ,使 投保 人 在 增强 责任 心 、 
减少 事故 发 生 的 同时 ， 从 中 享受 到 交纳 较 低 保险 费 的 好 处 ; 另 一 方面 ， 保 险 人 可 避免 处 理 
大 量 的 小 额 赔款 案件 ， 节 省 双方 的 保险 理赔 费用 ， 这 对 双方 均 有 益 。 免 赔 部 分 越 大 ， 保 险 
仿 费 越 低 ， 但 对 投保 人 来 说 却 存 在 下 述 风 险 ， 即 对 低 于 免 赔 额 的 索赔 ， 均 由 国际 货运 代理 
支付 ， 这 样 当 它 面 对 多 起 小 额 索赔 时 ， 就 会 承担 总 额 非常 大 的 损失 ， 而 且 有 可 能 根本 无 法 
从 保险 人 处 得 到 赔偿 。 

(3) 国际 货运 代理 还 可 通过 缩小 保险 范围 来 降低 其 保险 费 ， 只 要 过 去 的 理赔 处 理 经 验 
证 明 这 是 合理 的 。 但 意料 之 外 的 超出 范围 的 大 领 索赔 可 能 会 使 其 蒙受 巨大 损失 。 

2. 国际 货运 代理 的 完全 法 律 责任 保险 

国际 货运 代理 按 其 所 从 事 的 业务 范围 、 应 承担 的 法 律 责 任 进行 投保 。 根 据 国际 货运 代 
理 协 会 标准 交易 条 件 确定 的 国际 货运 代理 责任 范围 ， 国 际 货运 代理 可 以 选择 有 限 责任 投 
保 ， 也 可 以 选择 完全 责任 投保 。 但 有 的 国家 的 法 院 对 国际 货运 代理 协会 标准 交易 条 件 中 有 
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关 责 任 的 规定 不 予 认定 ， 所 以 ， 国 际 货运 代理 进行 完全 法 律 责 任 保险 是 十 分 必要 的 。 

3. 国际 货运 代理 的 最 高 责任 保险 

在 某 些 欧洲 国家 ， 有 一 种 特种 国际 货运 代理 责任 保险 体制 被 广泛 采用 ， 即 所 谓 国际 货 
运 代理 的 最 高 责任 保险 (Top-up Liability Insurance Cover of an International Freight For- 
warder)。 在 这 种 体制 下 ， 对 于 超过 确定 范围 以 外 的 责任 ， 国 际 货运 代理 必须 为 客户 提供 
“最 高 ”保险 ， 即 向 货物 保险 人 支付 一 笔 额 外 的 保险 费用 。 这 种 体制 尽管 对 国际 货运 代理 
及 客户 都 有 利 ， 但 目前 仅 在 欧洲 流行 。 

4. 国际 货运 代理 的 集体 保险 制度 

在 某 些 国家 ， 国 际 货运 代理 协会 设立 了 集体 保险 制度 ， 向 其 会 员 组 织 提供 责任 保险 。 
这 种 集体 保险 制度 既 有 利 也 有 弊 。 其 优点 是 使 该 协会 能 够 代表 其 成 员 协商 而 得 到 一 个 有 利 
的 保险 费 率 ; 并 使 该 协会 避免 要 求 其 成 员 进行 一 个 标准 的 、 最 小 限度 的 保险 ， 并 依 此 标准 
进行 规范 的 文档 记录 。 这 种 制度 的 缺点 是 ， 一 旦 推行 一 个 标准 的 保险 费 率 ， 就 等 于 高 效率 
的 国际 货运 代理 对 其 低 效 率 的 同行 进行 补贴 ， 从 而 影响 其 改进 风险 管理 、 索 赔 控制 的 积极 
性 ; 同时 使 其 成 员 失去 协会 的 内 部 信息 ， 而 该 信息 可 能 为 竞争 者 所 利用 。 


11.3.4 国际 货运 代理 投保 责任 保险 的 主要 渠道 


(1) 所 有 西方 国家 和 某 些 东方 国家 的 商业 保险 公司 ， 可 以 办 理 国 际 货运 代理 责任 险 。 

(2) 伦敦 的 劳 埃 德 保险 公司 ， 通 过 辛 迪 加 体制 ， 每 个 公司 均 承 担 一 个 分 保险 ， 虽 然 该 
公司 相当 专业 ， 但 市 场 仍 分 为 海事 与 非 海事 ， 并 且 只 能 通过 其 保险 经 纪 人 获得 保险 。 

(3) 互 保 协会 投保 责任 险 。 这 是 一 个 具有 共同 利益 的 运输 经 纪 人 ， 为 满足 其 特殊 需要 
而 组 成 的 集体 性 机 构 。 另 外 一 种 是 ， 通 过 保险 经 纪 人 (其 自身 并 不 能 提供 保险 )， 可 为 国际 
货运 代理 选择 可 承保 责任 险 的 保险 公司 ， 并 能 代表 国际 货运 代理 与 保险 人 进行 谈判 ， 还 可 
提供 损失 预防 、 风 险 管 理 、 索 赔 程 度 等 方面 的 咨询 ， 并 根据 国际 货运 代理 协会 标准 交易 条 
件 来 解决 国际 货运 代理 的 经 济 、 货 运 、 保 险 及 法 律 等 问题 。 


11. 3. 5 国际 货运 代理 责任 保险 的 除外 责任 


虽然 国际 货运 代理 的 责任 可 以 通过 投保 责任 保险 将 风险 事先 转移 ， 但 作为 国际 货运 代 
理 必须 清楚 地 懂得 ， 投 保 了 责任 保险 并 不 意味 着 保险 公司 将 承保 所 有 的 风险 ， 因 此 绝 不 可 
误 认 为 在 任何 情况 下 ， 发 生 任何 事故 ， 即 使 自己 有 责任 但 也 不 必 承 担任 何 风险 与 责任 ， 统 
统 由 保险 公司 承担 ， 这 种 想法 是 错误 的 。 事 实 上 ， 保 单 中 往往 都 有 除外 条 款 ， 即 保险 公司 
不 予 承保 ， 所 以 要 特别 注意 阅读 保单 中 的 除外 条 款 ， 并 加 以 认真 地 研究 和 考虑 。 另 外 ， 保 
单 中 同时 订 有 要 求 投保 人 履行 的 义务 条 款 ， 如 投保 人 未 尽 其 义务 ， 也 会 导致 保险 公司 不 予 
赔偿 的 后 果 。 
适用 于 各 种 保险 ,包括 责任 保险 的 保单 中 ， 除 外 条 款 和 限制 通常 有 以 下 几 个 。 

(1) 在 承保 期 间 以 外 发 生 的 危险 或 事故 不 予 承保 或 索赔 时 间 超过 承保 条 例 或 法 律 规定 
的 时 效 。 

(2) 保险 合同 或 保险 公司 条 例 中 所 规定 的 除外 条 款 ， 以 及 不 在 承保 范围 内 的 国际 货运 
代理 的 损失 。 
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(3) 违法 行为 造成 的 后 果 ， 如 运输 毒品 、 枪 支 、 弹 药 、 走 私 物品 或 一 些 国家 禁止 的 
物品 。 

(4) 蓄意 或 故意 行为 ， 如 倒 签 提单 、 预 借 提单 引起 的 损失 。 

(5) 战争 、 入 侵 、 外 敌 、 敌 对 行为 (不 论 是 否 宣战 )、 内 战 、 反 叛 、 革 命 、 起 义 、 军 
事 ， 或 武装 人 侵占、 罢工、 停业、 暴动、 骚乱、 戒严 和 没收 、 充 公 、 征 购 等 的 任何 后 果 ， 以 
及 为 执行 任何 政府 、 公 众 或 地 方 权 威 的 指令 而 造成 的 任何 损失 或 损害 。 

(6) 任何 由 核燃料 或 核燃料 爆炸 所 致 核 废料 产生 的 离子 辐射 或 放射 性 污染 ， 所 导致 、 
引起 或 可 归咎 于 此 的 任何 财产 灭失 、 摧 毁 、 毁 坏 或 损失 及 费用 ， 不 论 直 接 或 间接 ， 还 是 作 
为 其 后 果 的 损失 。 

(7) 超出 保险 合同 关于 赔偿 限额 规定 的 部 分 。 

(8) 事先 未 征求 保险 公司 的 意见 ， 擅 自 赔付 对 方 ， 亦 可 能 从 保险 公司 得 不 到 赔偿 或 得 
不 到 全 部 赔偿 。 例 如 ， 当 货物 发 生 残 损 后 ， 国 际 货运 代理 自 认为 是 自己 的 责任 ， 未 征求 保 
险 公司 的 意见 ， 自 作 主 张 赔付 给 对 方 。 如 事后 证 明 不 属 或 不 完全 属国 际 货运 代理 的 责任 ， 
保险 公司 将 不 承担 或 仅 承担 其 应 负责 的 部 分 损失 。 


11.4 国际 货运 保险 索赔 的 程序 














11.4.1 提出 索赔 申请 


保险 索赔 可 分 为 以 下 两 种 情况 。 

(1) 属于 出 口 货物 遭受 损失 ， 国 外 进口 方向 保险 单 所 载 明 的 国外 理赔 代理 人 提出 索赔 
申请 。 

保险 公司 在 世界 各 主要 港口 和 城市 设 有 委托 国外 检验 代理 人 和 理赔 代理 人 两 种 机 
构 。 前 者 负责 检验 货物 损失 ， 收 货 人 取得 检验 报告 后 ， 附 同 其 他 单 证 ， 自 行 向 出 单 公司 索 
赔 ; 后 者 可 在 授权 的 一 定金 额 内 ， 直 接 处 理赔 案 ， 就 地 给 付 赔款 。 

(2) 属于 进口 货物 遭受 损失 ， 国 内 进口 方向 保险 公司 提出 索赔 申请 。 

当 进 口 货物 运 抵 港口 或 内 地 后 发 现 有 残损 短缺 时 ， 应 立即 通知 当地 保险 公司 ， 会 同 当 
地 商检 部 门 联合 进行 检验 。 若 经 确定 属于 保险 责任 范围 的 损失 ， 则 由 当地 保险 公司 出 具 进 
口 货物 残 短 检验 报告 。 同 时 ， 凡 对 于 涉及 国外 发 货 人 、 承 运 人 、 港 务 局 、 铁 路 或 其 他 第 三 
者 所 造成 的 货 损 事故 责任 ， 只 要 由 收 货 人 办 妥 向 上 述 责任 方 追偿 的 手续 ,保险 公司 即 予 
赔款 。 

对 于 属于 国外 发 货 人 的 有 关 质 量 、 规 格 责任 问题 ， 根 据 保险 公司 条 款 规定 ， 保 险 公 
不 负 赔 偿 责 任 ， 而 应 由 收 货 人 请 商检 机 构 出 具 公 证 检验 书 ， 然 后 由 收 货 单位 通过 外 贸 公 
向 发 货 人 提出 索赔 。 

收 货 人 向 保险 公司 办 理 索 赔 ， 可 按 下 列 途 径 进行 : 海运 进口 货物 的 损失 ， 向 外 货 港 保 
险 公司 索赔 。 


11.4.2 审定 责任 进行 赔付 


被 保险 人 在 办 妥 有 关 索 赔 手 续 和 提供 齐全 的 单 证 后 ， 即 可 等 待 保险 公司 审定 责任 ， 给 
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付 赔款 。 在 我 国 ， 保 险 公 司 的 赔款 方式 有 两 种 : 一 是 直接 赔付 给 收 货 单位 ; 二 是 集中 赔付 
给 各 有 关外 贸 公司 ， 再 由 各 外 贸 公 司 与 各 订货 单位 进行 结算 。 


11.5 国际 贸易 中 对 海运 信用 风险 的 防范 

















11. 5. 1 海运 信用 风险 


在 国际 贸易 中 ,海运 信用 风险 是 指 货物 在 海运 过 程 中 各 个 中 间 环 节 可 能 出 现 的 各 种 欺 
放行 为 ,包括 文件 欺诈 、 提 单 欺诈 、 集 装 箱 欺诈 、 租 船 合同 欺诈 、 船 舶 欺诈 、 船 公司 欺 
诈 、 海 运 保险 欺诈 等 ， 具 有 极 大 的 危害 性 。 

国际 贸易 的 成 交涉 及 几 方 面 的 当事人 ， 包 括 买方 、 卖 方 、 经 纪 人 、 代 理 人 、 船 方 、 
承租 人 、 船 长 或 船员 、 保 险 公 司 或 银行 。 这 些 当 事 人 的 一 方 或 几 方 根据 其 从 表面 上 为 另 
一 方 当事人 履行 的 某 项 特定 贸易 、 运 输 和 财务 义务 ， 利 用 欺诈 手段 ， 诱 使 对 方 当事人 做 
出 错误 判断 ， 而 不 正当 地 、 非 法 地 从 另 一 方 当事人 那里 获取 金钱、 货物 ， 就 构成 海事 
欺诈 。 
现今 ， 国 际 贸 易 绝 大 部 分 是 以 银行 跟 单 信用 证 的 方式 进行 财务 结算 的 ， 买 方 与 卖方 在 
完成 买卖 合同 后 ， 按 合同 规定 买方 要 向 银行 申请 开 出 以 卖方 为 受益 人 的 信用 证 ， 保 证 一 旦 
银行 收 到 卖方 的 出 口 单 据 文件 (包括 装 船 提 单 、 保 险 单 及 发 票 等 )， 就 向 卖方 付款 。 卖 方 收 
到 信用 证 ， 即 可 安排 生产 ; 生产 完成 后 即 可 装 船 ， 拿 到 装 船 提 单 连同 其 他 有 关 单 据 即 可 结 
汇 ， 而 买方 在 船 抵 达 目 的 港 后 即 可 凭 提单 提货 ， 若 有 货 损 货 差 则 可 凭 保险 单 向 保险 公司 索 
赔 ， 所 有 的 权利 与 卖方 一 样 ， 此 时 ， 买 方 就 会 发 觉 这 与 见 货 付款 一 样 可 以 令 人 放心 。 可 一 
且 其 中 一 个 环节 出 了 问题 ， 出 现 了 假 单 证 ， 当 事 人 一 方 就 可 能 蒙受 巨大 损失 。 

另外 ， 大 量 的 国家 对 船舶 实行 开放 式 登 记 ， 船 方 只 要 支付 少量 的 手续 费 就 可 使 船舶 
拥有 合法 的 身份 ， 许 多 不 适 航船 也 就 能 够 在 海上 自由 航行 、 招 摇 撞 骗 。 可 以 说 ， 正 是 信 
用 证 制度 和 船舶 登记 制度 被 诈骗 者 钻 空 子 ， 才 使 海事 欺诈 事件 不 断 发 生 ， 出 现 海运 信用 
风险 。 


11.5.2 风险 防范 措施 


面 对 上 述 海事 欺诈 手段 ， 最 根本 的 对 策 就 是 积极 预防 、 及 时 补救 。 主 要 还 是 靠 贸易 当 
事 人 ， 在 交易 中 采取 商业 风险 防范 措施 。 主 要 包括 以 下 几 个 方面 。 
1. 做 好 商业 资信 调查 
预防 海事 欺诈 ， 还 要 充分 利用 现代 信息 技术 ,减少 海事 欺诈 的 发 生 。 这 就 要 求 外 贸 、 
航运 企业 除了 尽快 提高 自己 的 业务 水 平 外 ， 还 要 认真 考虑 建立 自己 的 一 套 有 效 的 信息 情报 
网 络 ， 建 立信 息 渠 道 。 
在 国际 贸易 中 ， 当 事 人 在 订立 合同 前 ， 未 能 充分 利用 可 得 的 情报 并 进行 详尽 的 调查 ， 
被 认为 是 导致 海事 欺诈 发 生 的 根本 原因 。 从 东方 国际 保 理 中 心 所 办 理 的 欺诈 案件 中 可 以 看 
出 ， 在 有 些 情 况 下 ， 只 要 了 解 一 下 未 来 的 贸易 伙伴 的 资信 和 能力 和 履约 信用 ,或 者 船舶 的 现 
状 、 下 落 所 在 、 运 载 特殊 货物 的 能 力 等 ， 就 完全 可 以 防止 欺诈 的 发 生 。 
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2. 强化 合同 规范 化 管理 

双方 的 责任 一 定 要 在 合同 中 明确 规定 ,合同 用 语 要 严谨 、 准 确 、 前 后 一 致 。 要 加 强 
公章 、 合 同 的 管理 ， 杜 绝 乱 盖 公章 、 空 白 合同 书 到 处 飞 的 现象 。 也 要 抵 住 “ 低 价 、 特 殊 
优惠 、 回 扣 ” 的 诱惑 ， 切 记 天 下 没有 免费 的 午餐 。 要 做 到 这 点 ， 企 业 应 培养 自己 的 高 素 
质 的 谈判 代表 ， 他 们 要 廉洁 奉公 ， 要 人 懂 法 律 、 经 济 、 航 运 等 方面 的 知识 ， 有 较 长 的 工作 
经 验 。 

3. 减少 中 间 环 节 、 严 格 履行 合同 

合同 一 经 签订 ， 要 妥善 保存 合同 原件 ， 保 留 与 对 方 往来 的 信函 、 文 件 等 ， 以 备 后 用 。 
合同 生效 后 ,己方 就 应 根据 合同 条 款 履行 约定 的 义务 并 保留 履约 的 所 有 证 据 。 因 为 ， 只 有 
自己 严格 履行 了 义务 ,才能 有 力 地 向 对 方 主张 权利 ; 有 了 先行 履约 的 证 据 ， 才 有 胜诉 的 可 
能 。 要 保持 合同 顺畅 履行 ， 警 惕 对 方 变更 合同 条 款 的 请 求 ， 更 不 能 允许 中 间 商 的 随便 介 
入 ， 中 间 环 节 越 多 ， 产 生 风险 的 机 会 也 就 越 多 。 

4. 严格 审查 单 证 

现代 办 公 技 术 的 发 展 和 普及 ， 使 得 单 证 造假 变 得 非常 容易 。 付 款 前 买方 一 定 要 严格 审 
查 议 付 单 证 ， 发 现 疑 点 要 及 时 反映 、 认 真 对 待 、 追 根 查 底 并 争取 予以 改正 ， 不 要 轻易 放 
过 。 有 些 企业 由 于 急需 货物 ， 认 为 小 小 的 疑点 无 关 紧要 ， 收 货 后 赶紧 安排 生产 要 紧 ， 最 终 
造成 损失 。 

5. 杜绝 预 借 提单 、 避 免 倒 签 提单 

如 果 已 迟延 装 货 应 如 实 告知 对 方 ， 请 求 变更 交 货 日 期 ， 切 不 可 抱 侥 幸 心理 ， 随 意 出 有 具 
保函 ， 请 求 提单 上 的 虚伪 声明 。 有 环 疯 的 文件 总 是 附 有 一 定 的 潜在 责任 ， 即 使 不 发 生 大 的 
问题 ， 自 己 的 商 誉 也 会 大 为 损 减 。 

6. 加 强 账 款 拖欠 的 追 收 

一 旦 发 生 账 款 拖 欠 要 积极 想 办 法 追 收 ， 追 收 货 款 要 根据 具体 情况 ， 来 决定 是 自己 
追 收 ， 还 是 委托 第 三 方 追 收 。 如 果 公 司 较 小 ， 在 拖欠 方 的 国家 没有 自己 公司 的 办 事 机 
构 ， 最 好 的 办 法 是 委托 专业 的 公司 追 收 ， 主 要 有 三 方面 的 好 处 : 由 于 是 专业 公司 ， 效 
率 高 ， 可 以 赢得 宝贵 的 时 间 ; 采取 国际 合作 的 方式 成 功率 较 高 ; 有 利于 集中 主要 精力 
开展 业务 。 





























本 章 小 结 


货物 在 国际 海运 中 可 能 遭受 各 种 风险 和 损失 。 保 险 公 司 并 不 是 对 一 切 风险 都 子 以 承 
保 ， 也 不 是 对 一 切 损 失 都 子 以 赔偿 。 保 险 公司 为 了 明确 责任 ， 将 其 承保 的 各 类 风险 及 各 种 
损失 的 赔偿 责任 都 在 不 同 的 险 别 中 加 以 规定 。 海 运 货物 保险 条 款 所 承保 的 险 别 ， 分 为 基本 
险 别 和 附加 险 别 两 类 。 

海上 保险 事故 处 理 方法 中 较 多 采用 的 是 保险 合同 双方 和 第 三 人 之 间 的 索赔 、 理 赔 和 追 
偿 的 和 解 方式 。 
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货运 代理 投保 责任 险 时 ， 主 要 有 以 下 几 种 方式 供 选 择 ， 即 有 限 责任 保险 、 完 全 法 
律 责 任 保险 、 最 高 责任 保险 、 集 体 保险 制度 。 国 际 货运 代理 根据 自己 的 情况 ， 选 择 适 合 自 
己 的 方式 进行 投保 ， 规避 风险 。 


意 
思考 题 


国际 货运 代理 责任 保险 投保 方式 。 
保险 人 代位 求 偿 原则 ? 
运 代理 责任 保险 的 除外 责任 包括 哪些 内 容 ? 
货运 代理 投保 责任 保险 有 哪些 主要 渠道 ? 
范 


国际 贸易 海运 信用 风险 ? 
从 案例 分 析 


一 稻 船 装 有 2 000 包 水 泥 ，10 月 15 日 在 航行 途中 唱 遇 暴风 雨 ， 船 舱 浸 水 ， 放 在 底层 的 200 包 水 泥 ， 
齐 水 泡 ， 失 去 商业 价值 。 这 种 损失 在 平安 险 别 下 ,保险 公司 对 这 种 部 分 损失 (有 自然 灾害 ) 不 负 赔 偿 责 
任 。10 月 25 日 船 后 来 又 发 生 触礁 的 意外 事故 ， 船 身受 损 ， 船 体 裂 绎 ， 又 进 了 水 ， 使 底层 的 300 包 水 泥 受 
损 。 货 方 投保 了 平安 险 。 对 意外 事故 下 的 这 部 分 损失 ， 保 险 公司 负责 赔偿 的 。 

问题 保险 公司 对 这 两 部 分 的 损失 赔 不 赔 ? 是 赔 一 部 分 、 还 是 全 赔 ? 如 果 赔 一 部 分 ， 赔 哪 一 部 分 ? 
如 果 是 全 赔 ， 又 为 什么 ? 有 什么 根据 ? 要 赔偿 多 少 水 泥 ? 
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第 12 章 ， 货 损 事 故 处 理 





【本 章 要 点 】 


本 章 主要 介绍 海运 货运 事故 产生 的 种 类 及 原因 ， 海 运 货 损 货 差 责任 界定 的 原则 ， 货 损 事故 
的 责任 界定 、 承 运 人 的 责任 与 免责 条 款 、 责 任 划 分 、 索 赔 原则 及 索赔 的 一 般 程序 、 索 赔 手续 与 
索赔 单 证 等 内 容 ， 货 损 事故 理赔 流程 ， 能 准确 有 效 地 处 理 有 关 货 损 货 差事 故 
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华 顺 号 轮船 的 舱 底 结构 特殊 ， 不 适宜 装载 使 用 抓 斗 却 货 的 货物 。 该 轮 装 运 煤炭 到 达 广 州 港 ， 港 方 
使 用 25 吨 抓 力 的 抓 斗 孝 货 ， 结 果 发 生 事故 使 抓 斗 和 舱 底 受 损 。 港 方 在 没有 查 明 原因 的 情况 下 ， 再 次 
使 用 同样 的 抓 斗 继续 务 货 ， 发 生 了 第 二 次 事故 。 海 事 法 院 认为 船 方 没有 将 船舶 舱 底 结构 的 特殊 情况 告 
知 港 方 ， 商 定安 全 的 卸货 方式 ， 应 对 第 一 次 事故 负责 ， 港 方 在 没有 查 明 事故 原因 的 情况 下 ,盲目 地 
继续 作业 ， 扩 大 了 损失 ， 应 对 第 二 次 事故 负责 。 但 两 次 事故 造成 的 损失 无 法 分 清 ， 应 由 双方 各 负 
50% 责 任 

试问 : 你 认为 法 院 的 判决 是 否 正确 ， 为 什么 ? 








12. 1 货 损 事故 概述 


12. 1. 1 货 损 事 故 种 类 及 原因 


海上 货 损 主要 表现 形式 是 货物 灭失 或 损坏 。 对 承运 人 和 租 船 人 来 说 ， 掌 握 货 损 产 生 的 
原因 是 十 分 重要 的 。 货 物 灭 失 或 损坏 产生 的 原因 ， 主 要 有 以 下 几 个 方面 。 

1. 积 载 不 当 

正确 积 载 是 承运 人 的 主要 义务 之 一 ， 在 英国 法 下 ,承运 人 未 能 履行 该 项 义务 ， 构 成 般 
舶 不 适 航 的 ， 需 对 其 后 果 承 担 责任 。 发 生 货 损 后 ， 应 调查 承运 人 在 积 载 上 是 否 遵 守 了 以 下 
原则 。 

1) 是 否 合理 安排 配 载 顺 序 

在 货物 种 类 较 多 、 包 装 规格 繁杂 、 批 量 大 小 不 一 且 有 多 个 装卸 港 的 情况 下 ， 配 置 货物 
时 ， 必 须 按照 合理 的 顺序 进行 配 载 ， 保 证 顺利 装卸 ， 避 免 因 配 载 顺序 不 合理 导致 的 装 御 
迟 、 倒 载 及 由 此 产生 的 货 损 货 差 。 

2) 合理 安排 货物 舱位 

在 进行 配 舱 时 ， 应 考虑 各 类 货物 的 性 质 、 包 装 情况 等 ， 为 货物 安排 一 个 合理 的 舱位 。 
各 类 货物 配 舱 应 把 握 以 下 原则 。 上 轻 、 清 。 下 重 、 沉 ， 上 脆弱 和 
物 配 在 船 秘 ， 大 、 硬 、 坚 的 货物 配 在 中 部 ;考虑 装卸 条 件 和 工艺 。 

3) 合理 隔离 鼠 装 货物 

所 谓 鼠 装 货物 是 指 那些 因 理化 性 质 相 互 抵触 ， 或 对 运输 条 件 有 不 同 特殊 要 求 ， 不 宜 混 
装 在 同一 货舱 ， 或 者 不 能 相 邻 堆积 的 货物 。 违 反 鼠 装 原则 ， 轻 者 会 降低 或 丧失 其 使 用 价 
值 ， 严 重 者 还 会 引起 燃烧 、 爆 炸 等 重大 事故 。 

4) 合理 堆 码 

合理 堆 码 对 保证 货运 质量 意义 重大 。 不 同 货物 堆 码 时 应 遵守 不 同 原则 。 

(1) 袋 装 货物 堆 码 时 应 注意 : 第 一 ， 货物 通风 ; 第 二 ， 货 埃 稳 固 ; 第 三 ， 充 分 利 
舱位 。 

(2) 箱 装 、 桶 装 货物 堆 码 时 应 注意 : 第 一 ， 货 堆 稳固 ; 第 二 ， 防 止 压 损 ; 第 三 ， 注 意 
“请 勿 倒置 "、 吊 装点 等 警告 标志 。 
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(3) 捆 包 货物 堆 码 时 ， 应 分 情况 合理 堆 码 。 捆 装 钢材 、 金 属 锭 类 货物 ， 单 件 重 ， 又 不 
怕 挤 压 ， 应 平 铺 舱 底 ， 但 不 能 横向 堆 码 ， 以 免 船 舶 横 摇 时 撞 坏 船体 ; 卷 钢 、 盘 园 、 电 缆 等 
捆 卷 货物 应 使 其 滚动 方向 与 船舶 匿 艇 方 向 一 致 地 靠 紧 堆 码 并 固定 塞 紧 ， 其 他 不 怕 挤 压 的 轻 
捆 包 货物 可 放置 在 不 规则 的 航 位 。 

(4) 大 型 机 械 、 设 备 、 车 辆 等 堆 码 时 应 注意 : 第 一 ， 舱 位 吃 寸 足 够 ; 第 二 ， 安 全 符合 
足够 ! 第 三 ， 绑 所 足够 。 

5) 合理 衬 执 

合理 衬 垫 是 保证 船 货 安全 的 重要 措施 之 一 ， 承 运 人 需 对 衬 垫 不 当 导致 的 货物 损失 承担 
责任 。 衬 垫 材料 和 衬 垫 方法 应 根据 货物 品种 、 包 装 性 质 、 航 线条 件 等 情况 决定 。 

6) 合理 隔 票 

隔 票 是 为 加 快 装 伯 速 度 、 防 止 错 印 漏 印 事故 ， 而 对 不 同 印 货 港 的 不 同 提单 下 的 同 科 
装 货物 采取 的 分 割 措施 。 隔 票 可 以 使 用 绳 网 、 帆 布 、 草 席 ， 或 其 他 标记 方法 。 

2. 货舱 不 适 货 及 货舱 设备 不 符合 要 求 

保证 船舶 货舱 适 货 是 承运 人 主要 合同 义务 之 一 。 货 舱 适 货 ， 是 要 求 货舱 清洁 、 干 燥 、 
无 异味 、 无 害虫 、 水 密 和 设备 完好 。 货 舱 不 适 货 和 设备 不 符合 要 求 主要 表现 在 以 下 方面 。 

1) 货舱 不 适 货 

装 货 前 ， 货 舱 状 况 不 适合 所 装 货物 的 要 求 ， 若 勉强 装 货 ， 势 必 造 成 货物 污染 、 受 潮 、 
串 味 等 货 损 事故 。 

2) 设备 不 符合 要 求 

如 舱 内 护 板 有 缺陷 ; 污水 沟 或 污水 井 不 畅通 ; 通风 设备 控制 失灵 ; 人 孔 盖 、 航 口 等 漏 
水 ; 舱 内 管理 渗 漏 等 ， 均 是 造成 货 损 事故 的 原因 。 

3. 装 印 作 业 产 生 货 损 事故 

在 装 印 作业 中 ， 除 由 于 船舶 吊 货 设备 不 良 造成 的 货 损 事故 由 船 方 负责 外 ， 其 他 的 一 般 
应 有 装 印 公司 负责 ,但 运输 合同 责任 方 仍 需 承担 连带 责任 。 

4. 运输 途中 保管 不 当 

运输 途中 货物 保管 工作 的 内 容 较 多 ,不当 的 保管 主要 表现 有 : 货舱 通风 不 当 ， 造 成 
舱 内 产生 大 量 汗 水 、 缺 氧 或 聚集 大 量 有 害 气体 ， 引 起 货物 受潮 、 发 霉 或 积 热 不 散 引起 货物 
自燃 等 事故 ;四 防水 、 排 水 、 绑 扎 、 加 固 等 措施 不 及 时 ， 造 成 污水 外 溢 ， 使 货物 遭受 损 
失 ， 此 外 ,船舶 在 大 风浪 航行 时 ， 樟 笔 摇摆 加 剧 ， 货 物 绑扎 索 具 极 易 松动 ， 如 不 及 时 检 
查 
丈 




















包 


























、 加 固 ， 可 能 引起 货物 倒塌 或 移动 ， 甚 至 危及 船舶 安全 ; @ 对 冷藏 货物 、 和 危险 货物 、 特 
货物 的 检查 和 管理 朴 忽 大 意 。 

5. 托运 人 原因 

由 于 货物 本 身 的 特性 或 潜在 缺陷 造成 的 货 损 ， 以 及 托运 人 申报 不 实 、 包 装 不 当 导致 的 
货 损 事故 ， 如 货 入 忆 准 的 测 在 伟 隐 碟 外 请 包 次 完 答 。 而 实际 货物 品名 、 数 量 与 包装 上 的 不 
符 ; 标志 脱落 ; 货物 自身 变质 ， 动 植物 病死 等 引起 的 货 损 事 故 。 


6. 不 可 抗力 的 原因 
海上 航行 遇 恶 劣 海 况 ， 如 外 板 、 甲 板 、 舱 口 等 水 密 设备 遭受 破坏 ， 引 起 舱 内 进 水 、 货 
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物 被 淹 ; 或 因 天 气 恶劣 ， 无 法 进行 正常 通风 ， 造 成 舱 内 货物 严重 汗 湿 、 替 烂 等 ， 均 属于 不 
可 抗力 的 原因 引起 的 货 损 事故 。 
海上 货 损 事故 的 种 类 及 产生 原因 见 表 12 - 1。 











表 12-1 海上 货 损 事故 的 种 类 及 产生 原因 















































种 类 产生 原因 
短 少 的 原 标志 不 清 、 误 装 误 卸 、 理 货 错 误 、 包 装 不 良 或 损坏 、 盗 窃 、 泄 漏 或 蒸发 等 
全 损 的 原因 船只 沉没 、 触 礁 、 火 灾 、 抛 货 、 遗 失 、 政 府 行为 盗窃、 海盗 、 战 争 行为 等 
破损 的 原因 积 载 不 当 、 装 卸 不 当 等 
淡水 水 湿 的 原因 雨 雪 中 装 卸货 物 、 救 火 过 程 造成 的 货 损 、 舱 内 管 系 泄漏 等 
海水 水 湿 的 原因 海上 风浪 、 船 体 破损 、 压 载 舱 漏 水 等 
汗 湿 的 原因 通风 不 良 、 衬 垫 或 隔离 不 当 、 积 载 不 当 等 
污染 的 原因 混 载 、 衬 垫 或 隔离 不 充足 等 
腐烂 变质 的 原因 积 载 不 当 、 舱 温 或 通风 控制 不 当 、 制 冷 设备 故障 、 货 物 本 身 原因 等 
混 票 的 原因 标志 不 清 、 隔 票 不 充分 、 倒 过 、 积 载 不 当 等 
烧 损 的 原因 货物 自燃 、 火 灾 、 漏 电 、 温 度 过 高 、 货 物 本 身 性 质问 题 等 
12. 1. 2 ” 货 损 事故 处 理 流程 
发 生 国际 货 损 事故 ， 应 以 积极 的 态度 认真 处 理 ， 努 力 将 损失 降低 到 最 低 限度 。 航 运 公 





司 应 制定 明确 的 “ 货 损 事故 处 理工 作 规定 ”"， 说 明 货 损 事 故 处 理 有 关 工 作 流程 。 


1. 目的 


明确 处 理 货 损 事故 的 工作 流程 、 分 工 职责 ， 确 保 海事 处 理工 作 有 条 不 率 地 进行 ， 提 高 
处 理 海事 的 能 力 ， 减 少 海事 损失 。 


2. 适用 范围 








适用 于 海洋 运输 船舶 发 生 的 海损 事故 的 处 理工 作 。 
3. 工作 流程 与 职责 





(1) 船舶 发 生 海损 事故 后 ， 应 立即 向 上 一 级 公司 或 部 门 总 调度 室 报告 。 总 调度 室 立 中 
通知 船舶 所 属 公 司 和 上 一 级 公司 领导 和 有 关 部 门 。 
属 公司 航运 处 理赔 科 填 写 出 险 通 知 书 ， 向 保险 公司 备案 。 对 重大 海事 
故 ， 应 征求 保险 公司 的 处 理 意见 ， 必 要 时 保险 公司 要 派 员 到 现场 协助 处 理 。 
楼 获 海事 信息 后 ， 应 立即 部 署 抢救 措施 。 组 织 有 关 部 门 负责 抢 救 、 调 查 








(2) 船舶 所 


(3) 船 公司 



































证 、 收 集 有 关 资 料 ， 加 强 同 船舶 、 港 口 现 场 的 联系 ， 随 时 掌握 情况 ， 尽 量 采 取 适 当 措施 减 


少 损失 。 





(4) 海事 发 生 的 有 关 费 用 ， 统 一 由 公司 财务 部 门 垫付 ， 结 案 后 由 公司 理赔 科 统 一 向 保 





险 公司 索赔 。 
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(5) 公司 理赔 科 负 责 联系 保险 公司 ， 处 理 船 岸 有 关 理 赔 事宜 ， 必 要 时 应 参与 调查 取证 
工作 。 

(6) 海事 处 理 以 船 公司 为 主 ， 集 团 公 司 或 上 级 部 门 负责 协助 指导 。 

(7) 涉外 海事 处 理 ， 由 集团 公司 或 上 级 部 门 牵头 、 船 公司 派 人 协调 处 理 。 


12. 2 货 损 事故 的 责任 











12.2. 1 托运 人 的 责任 


托运 人 需 承 担 以 下 责任 (shipper's liabilities)。 
) 包装 和 申报 不 正确 。 由 于 包装 不 良 或 提供 货物 品名 、 标 志 、 件 数 、 重 量 、 体 积 不 
正确 ， 对 承运 人 造成 损失 的 ， 托 运 人 应 当 负 赔偿 责任 。 
(2) 货运 手续 、 单 证 不 完备 。 托 运 人 没有 及 时 向 港口 、 海 关 、 检 验 检疫 等 主管 机 关 办 
理 货物 运输 所 需 的 各 项 手续 ， 并 将 已 办 理 各 项 手续 的 单 证 及 时 、 准 确 地 送 交 承运 人 ， 使 承 
运 人 利益 受到 损害 的 ， 托 运 人 应 当 负 赔偿 责任 。 
(3) 对 危险 货物 处 理 不 当 的 责任 。 托 运 人 托运 危险 货物 ， 没 有 做 到 依照 海上 危险 货物 
运输 的 规定 ， 妥 善 包 装 、 粘 贴 危险 品 标志 和 标签 ， 向 承运 人 提供 预防 措施 ， 造 成 承运 人 受 
到 受害 ,托运 人 应 当 负 赔偿 责任 。 
(4) 过 失 赔偿 责任 。 托 运 人 对 其 受 雇 人 、 代 理 人 的 过 失 ， 造 成 对 承运 人 、 实 际 承运 人 
所 遭受 损失 或 者 船舶 遭受 的 损坏 负 周 偿 责 任 。 
12. 2.2 承运 人 的 责任 
承运 人 需要 承担 以 下 责任 (carrier's liabilities) 。 
1. 承运 人 的 责任 与 免责 条 款 
海上 货物 运输 合同 规定 了 承运 人 和 托运 人 的 权利 和 义务 ， 但 是 由 于 海上 货物 运输 具有 
特殊 的 风险 ， 所 以 我 国 《 海 商法 》 及 《海牙 规则 》 都 规定 了 承运 人 的 免责 条 款 。 在 海上 货 
物 运输 中 如 果 货 物 发 生 灭失 或 损坏 ， 承 运 人 就 必须 对 此 做 出 解释 ， 这 种 解释 就 是 证 明 承 运 
人 是 否 履行 了 法 定 的 义务 ， 是 否 可 以 援引 免责 条 款 。 
船长 作为 承运 人 的 代表 ,在 懂行 海上 货物 运输 合同 中 起 着 重要 的 作用 。 发 生 货 损 货 差事 
件 ， 船 长 应 知道 相关 的 操作 程序 ， 在 产生 纠纷 和 争议 之 前 ， 能 及 时 地 收集 到 相关 的 现场 证 据 。 
1) 承运 人 的 责任 
船长 应 该 明确 承运 人 的 基本 义务 和 责任 ,就 是 谨慎 处 理 使 船舶 适 航 ， 恪尽职守， 照管 
货物 ， 不 要 绕 航 。 
(1) 提供 适 航 的 船舶 。 承 运 人 在 船舶 开航 前 和 开航 当时 ， 应 当 谨慎 处 理 ， 使 船舶 处 于 
适 航 状 态 ， 妥 善 配 备 船 员 、 装 备 船舶 和 配备 供应 品 ， 并 使 货舱 、 冷 藏 能 和 其 他 载 货 空间 适 
于 并 能 安全 接受 、 载 运 和 保管 货物 。 
@ 所 谓 适 航 的 船舶 ， 就 是 能 够 抵御 通常 的 海上 风险 ， 或 是 在 通常 的 航海 环境 中 ， 不 
会 对 货物 产生 危险 或 损坏 的 船舶 。 
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二 货 损 事 故 处 理 第 |? 章 持 二 
一 个 恪 职 尽责 的 承运 人 ， 应 该 在 航次 开始 前 ， 对 船舶 进行 仔细 的 检查 ， 看 是 否 存 
在 缺陷 ， 如 果 存 在 缺陷 ,那么 在 船舶 开航 前 应 该 消除 缺陷 。 
@ 对 船舶 的 仔细 检查 是 指 对 船舶 定期 的 适当 而 全 面 的 检查 ,包括 船上 的 维修 保养 工 
作 、 操 作 规程 、 船 舶 管理 及 常规 命令 等 。 作 为 承运 人 代表 的 船长 ， 必 须 对 船舶 进行 完善 的 
管理 ， 组 织 船员 进行 各 种 检查 工作 和 维修 保养 工作 ， 并 认真 地 做 好 各 种 记录 ， 这 些 记 录 包 
括 各 种 日 志 、 工 作 计划 、 每 日 工作 记录 和 各 种 报告 表 等 。 一 旦 发 生 了 关于 船舶 适 航 性 的 纠 
纷 ， 承运 人 和 船长 就 能 够 提出 以 上 证 据 ， 证 明 承 运 人 为 使 船舶 适 航 已 做 到 了 谨慎 处 理 。 
(2) 恪尽职守 照管 货物 的 责任 。 我 国 《 海 商法 》 及 《海牙 规则 》 的 规定 为 ， 承 运 人 应 
当 妥 善 地 装载 、 搬 移 、 积 载 、 运 输 、 照 料 和 外 载 所 运 货物 。 承 运 人 恪尽职守 照管 货物 的 义 
务 ， 是 从 接受 货物 开始 直到 交付 货物 为 止 ， 在 这 期 间 承 运 人 必须 做 好 一 切 必 要 的 工作 ， 确 
保 将 货物 能 以 接收 时 的 良好 状况 交付 给 收 货 人 。 
在 运输 途中 ， 船 长 对 货物 的 照管 负 有 完全 的 责任 ， 对 装卸 作业 也 负 有 完全 的 责任 。 所 
以 在 装卸 作业 中 ， 必 须 对 作业 中 的 非 正常 情况 做 好 记录 ， 尽 量 得 到 有 关 当 事 人 的 签 认 ， 并 
且 应 当 拍 照 或 摄制 录像 带 ， 所 有 这 些 记录 都 将 是 极 有 证 据 价值 的 。 为 了 避免 在 货物 出 现 死 
失 或 损坏 时 承担 责任 ， 承 运 人 就 必须 通过 准确 而 详细 的 记录 和 现场 证 据 ， 证 明 自 己 已 履行 
了 充分 恰当 、 谨 慎 地 照管 货物 的 义务 。 
(3) 不 得 绕 航 的 责任 。 我 国 《 海 商法 》 及 《海牙 规则 》 都 作 了 规定 ， 承 运 人 应 当 按照 
约定 的 或 习惯 的 或 地 理 上 的 航线 将 货物 运往 外 货 港 ， 船 舶 在 海上 为 救助 或 企图 救助 人 命 或 
者 财产 而 发 生 的 绕 航 或 其 他 合理 的 绕 航 ， 不 属于 违反 前 款 规定 的 行为 。 
2) 承运 人 的 免责 条 款 
在 明确 了 承运 人 的 责任 后 ， 就 应 该 明确 承运 人 的 免责 是 什么 。 规 定 承运 人 责任 的 目的 
就 是 以 “相似 的 良好 状况 ”交付 货物 ， 但 由 于 海上 货物 运输 的 特殊 风险 ， 法 律 又 规定 了 承 
运 人 的 免责 ， 即 由 于 非 承运 人 所 能 控制 的 或 不 可 抗力 的 原因 所 造成 的 货物 灭失 或 损坏 ， 承 
运 人 可 以 被 免除 以 “相似 的 良好 状况 ”交付 货物 的 责任 。 
我 国 《 海 商 法 》 及 《海牙 规则 》 对 承运 人 的 免责 做 出 了 明确 的 规定 ， 即 由 于 下 列 原因 
造成 货物 的 灭失 或 损坏 ， 承 运 人 不 负 赔 偿 责任 。 这 包括 驾驶 船舶 或 管理 船舶 中 的 过 失 、 火 
灾 、 天 灾 或 海难 、 战 争 、 政 府 行 为 、 罢 工 、 救 助人 命 或 财产 、 货 主 的 行为 、 货 物 的 特性 及 
包装 缺陷 。 
当 货 主 对 货物 的 灭失 或 损坏 提出 索赔 时 ,承运 人 要 想 抗辩 索赔 ， 就 必须 首先 证 明 已 谨 
慎 处 理 使 船舶 适 航 ,已 适当 地 保管 和 照料 了 货物 ， 并 且 没 有 发 生 绕 航 ， 然 后 才 可 援引 免责 
条 款 。 即 承运 人 懂行 责任 条 款 是 援引 免责 的 前 提 和 基础 ， 同 时 承运 人 在 援引 免责 条 款 时 ， 
还 必须 对 免责 的 原因 和 事实 负 有 举证 责任 。 
从 相关 仲裁 和 诉讼 案例 看 ， 对 承运 人 的 免责 有 越 来 越 严格 的 限制 。 所 以 在 考虑 援引 免 
责 条 款 时 ， 应 注意 以 下 几 点 : 承运 人 绝 不 能 过 分 地 依赖 免责 条 款 ， 因 为 对 免责 条 款 的 解释 
at 承运 人 应 不 断 地 从 经 验 和 案例 中 吸取 教训 ， 因 为 免责 的 范围 在 不 断 地 缩小 ; 承 
只 有 在 保证 船舶 适 航 、 照 料 货 物 和 防止 货物 发 生 灭失 损坏 方面 做 了 一 切 可 能 做 的 事情 
局 ee 承运 人 在 援引 免责 条 款 时 ， 负 有 完全 的 举证 责任 。 
尽管 承运 人 援引 免责 条 款 抗辩 索赔 是 十 分 困难 的 ， 但 是 只 要 承运 人 能 提出 一 套 有 价值 
的 证 据 ， 抗 辩 取 胜 的 机 会 还 是 很 大 的 ， 这 样 的 案例 也 有 很 多 。 所 以 ， 船 长 在 了 解 了 承运 人 
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的 责任 条 款 、 免 责 条 款 及 两 者 的 关系 后 ， 在 实际 工作 中 的 重要 任务 就 是 收集 证 据 ， 以 下 几 
点 可 供 船 长 在 船舶 管理 及 收集 证 据 时 参考 。 

(1) 船舶 证 书 。 是 船舶 遵守 国际 公约 、 国 家 规定 和 船 级 社 规范 的 书面 证 明 ， 也 是 船舶 
适 航 适 货 的 重要 证 明 ， 所 以 必须 保持 各 种 船舶 证 书 的 有 效 性 。 关 于 证 书 的 有 效 性 ， 要 注意 
证 书 的 有 效 期 ， 在 有 效 期 内 按 规定 进行 的 各 种 检验 并 有 签证 ， 及 时 消除 检验 报告 中 的 遗留 
项 目 ， 证书 要 齐全 。 

(2) 船舶 日 志 。 包 括 航海 日 志 、 轮 机 日 志和 电台 日 志 ， 这 些 日 志 具 有 重要 的 证 据 价 
值 ， 所 以 对 船舶 日 志 的 良好 记录 和 有 序 保管 ， 无 论 在 作证 方面 还 是 给 法 官 和 仲裁 员 的 印象 
方面 ， 都 将 起 到 积极 的 作用 。 

(3) 各 种 记录 。 在 做 各 种 记录 时 ， 一定 注意 是 事实 记录 ， 是 客观 的 、 实 事 求 是 的 ， 而 
不 要 加 入 个 人 观点 及 推理 。 这 些 记录 包括 检验 、 维 修 保养 、 各 种 测量 及 操作 (如 温度 、 污 
水 、 通 风 、 排 水 等 )、 装 御 货 事实 记录 、 各 种 检查 记录 (如 检查 货物 、 舱 盖 、 货 舱 、 绑 扎 
等 )， 尤 其 应 做 好 舱 盖 开 关 及 封 舱 的 操作 记录 。 此 外 ， 还 应 对 与 租 船 人 、 货 主 、 代 理 、 装 
务工 人 及 其 他 与 作业 有 关 的 人 员 间 联系 交涉 的 情况 做 好 记录 。 

(4) 要 注意 收集 和 保存 以 下 检验 报告 及 单 证 : 验 舱 证 书 、 货 物证 书 、 水 质 检验 报告 、 
大 副 收据 、 配 载 图 、 舱 单 及 有 关 货 物 或 船舶 设备 的 检验 报告 。 

(5) 视听 资料 。 包 括 录 音 带 、 照 片 和 录像 带 ， 这 些 视听 资料 具有 很 高 的 证 据 价 值 。 

(6) 海事 声明 和 事故 报告 。 船 舶 在 遭遇 暴风 雨 、 台 风 、 大 风 巨 浪 、 雷 电 、 地 震 、 海 
哺 、 迷 雾 、 冰 山 、 进 入 冰 区 或 因 其 他 非常 的 自然 力 造成 船 货 损失 ， 船 长 采取 了 一 切 可 能 的 
措施 仍 不 能 避免 损失 时 。 船 舶 在 战胜 自然 灾害 到 达 第 一 港 后 ， 应 立即 向 有 关机 构 递交 海事 
声明 及 航海 日 志 摘要 并 获得 签证 。 

当 船 舶 发 生 事故 造成 船 货 损失 时 ， 船 长 必须 准备 一 份 事故 报告 ， 并 递交 有 关 当 局 签 
证 。 船 长 在 编写 事故 报告 时 ， 仅 限于 对 客观 情况 进行 叙述 ， 应 避免 对 事故 发 生 的 原因 发 表 
意见 ， 因 为 船长 的 意见 对 事故 的 调查 和 定性 是 非常 重要 的 ， 所 以 船长 在 事故 报告 中 过 早 地 
发 表意 见 ， 往 往 会 使 承运 人 在 抗辩 中 处 于 被 动 或 不 利 地 位 。 

2. 国际 多 式 联运 经 营 人 责任 

国际 多 式 联运 经 营 人 责任 (international multimodal operator's liabilities) 包 括 以 下 
几 项 。 

(1) 同一 责任 制 (uniform liability system) 。 是 联运 经 营 人 对 货物 损害 责任 的 一 种 赔偿 
责任 制度 。 按 照 这 种 制度 ， 统 一 由 签发 联运 提单 的 承运 人 对 货主 负 全 程 运输 责任 ， 即 货 损 
货 差 不 论 发 生 在 哪 一 个 运输 阶段 ， 都 按 同 一 的 责任 内 容 负 责 。 如 果 能 查 清 发 生 损害 的 运输 
阶段 ,联运 承 运 人 在 赔偿 以 后 ， 可 以 向 该 段 运 输 的 实际 承运 人 追偿 。 

(2) 网 状 责任 制 (network liability system)。 是 联运 经 营 人 对 货物 损害 责任 的 一 种 赔 
偿 责任 制度 。 按 照 这 种 制度 ， 签 发 联运 提单 的 承运 人 ， 虽然 对 货 方 仍 负 全 程 运 输 的 责任 ， 
但 遇 损 害 赔 偿 不 像 同一 责任 制 那 样 ， 而 是 按 发 生 损害 的 运输 阶段 的 责任 内 容 负 责 。 例 如 ， 
损害 发 生 在 海上 运输 阶段 ， 按 国际 货运 规则 办 理 ; 如 发 生 在 铁路 或 公路 运输 阶段 ， 则 按 有 
关 国 际 法 或 国内 法 处 理 。 
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12.2.3 保险 人 的 责任 


保险 人 的 责任 (insurancer's liabilities) 是 指 在 投保 货运 保险 条 件 下 ， 货 运 损失 属于 保 
险 责任 范围 内 的 损失 的 ,保险 人 负 赔 偿 责任 ; 如 果 货 运 损失 不 属于 保险 责任 范围 内 的 损失 
的 ,保险 人 不 负 赔 偿 责 任 。 

保险 人 对 货运 损失 究竟 赔 还 是 不 赔 ， 受 损 一 方 究竟 能 不 能 获得 赔偿 ,情况 往往 是 比较 
复杂 的 ， 在 各 方 都 充分 维护 自身 利益 的 博弈 中 ， 它 需要 有 关 当 事 人 或 代理 人 具有 高 度 的 职 
业 道 德 、 职 业 精神 和 丰富 的 专业 知识 和 经 验 ， 去 察看 现场 、 去 认识 、 去 甄别 和 判断 ， 积 极 
维护 当事人 或 委托 人 的 正当 权益 。 如 果 不 能 够 这 样 ， 往 往 会 使 当事人 或 委托 人 的 正当 权益 
但 受 不 应 有 的 损失 。 


12.2.4 第 三 者 的 责任 


第 三 者 的 责任 是 指 货运 代理 的 赔偿 责任 。 货 运 代 理 协会 一 般 条 款 规定 的 赔偿 原则 有 两 
个 方面 : 一 是 赔偿 责任 原则 ， 二 是 赔偿 责任 限制 。 

1. 赔偿 责任 原则 

收 货 人 在 收 到 货物 ， 发 现货 物 灭 失 或 损害 ， 并 能 证 明 该 灭失 或 损害 是 由 货运 代理 人 过 
失 造 成 时 ， 即 向 货运 代理 提出 索赔 ， 一 般 情 况 下 ， 索 赔 通 知 的 提出 不 超过 货 到 后 7 天 ， 和 否 
则 ， 就 作为 货运 代理 已 完成 交 货 义 务 。 货 运 代理 基本 赔偿 原则 包括 以 下 几 项 。 
(1) 如 果 货物 交接 地 点 的 市 价 与 发 票 金额 有 差别 ,但 又 无 法 确定 其 差额 ， 则 按 发 票 金 
额 赔偿 。 
(2) 对 古玩 、 无 实际 价值 货物 其 他 特殊 价值 的 ， 不 巴 赔 偿 ( 除 非 作 特 殊 声 明 并 支付 了 
相应 费用 ) 。 
(3) 对 托运 货物 运费 、 海 关税 收 及 其 他 费用 负责 赔偿 ， 但 不 赔偿 进一步 的 损失 。 
(4) 对 货物 的 部 分 灭失 或 损害 则 按 比例 赔偿 。 
(5) 如 货物 在 应 交付 日 7 天 内 仍 未 交付 ， 则 构成 延误 交 货 ， 货 运 代理 应 赔偿 因 延 误 而 
[能 引起 的 直接 后 果 和 合理 费用 。 

2. 赔偿 责任 限制 

从 现 有 的 国际 公约 来 看 ， 有 的 采用 单一 标准 的 赔偿 方法 ， 有 的 采用 双重 标准 的 赔偿 方 
法 ， 对 国际 货运 代理 人 的 赔偿 方法 也 应 同样 如 此 ， 但 实际 做 法 不 一 ， 差 异 较 大 。 


12.3 索 赔 












































12.3.1 索赔 人 


保险 索赔 可 分 为 以 下 两 种 情况 。 

(1) 如 果 属 于 出 口 货物 遭受 损失 ， 国 外 进口 方 是 索赔 人 ， 由 国外 的 进口 方 收 货 人 去 向 
保险 单 所 载 明 的 国外 理赔 代理 人 提出 索赔 申请 。 

保险 公司 在 世界 各 主要 港口 和 城市 ， 一 般 设 有 理赔 代理 人 。 收 货 人 取得 检验 报告 后 ， 
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附 同 其 他 单 证 ， 自 行 向 保险 单 出 单 公司 索赔 。 
(2) 如 果 属 于 国内 进口 货物 遭受 损失 ， 国 内 进口 方 是 索赔 人 ， 由 他 向 保险 公司 提出 索 
赔 申 请 。 
当 进口 货物 运 抵 港口 或 内 地 后 发 现 有 残损 短缺 时 ， 应 立即 通知 当地 保险 公司 ， 若 确定 
属于 保险 责任 范围 的 损失 ， 则 会 同 商检 部 门 进行 联检 ,出 具 《 进 口 货物 残 短 检验 报告 》 进 
行 追偿 。 


12.3.2 索赔 原则 



































1. 提出 索赔 的 原则 

(1) 以 合同 为 依据 原则 。 海 上 事故 发 生 后 ， 是 否 属 保险 责任 范围 、 是 否 在 保险 期 限 
内 、 保 险 赔偿 金额 多 少 、 免 赔 额 的 确定 、 被 保险 人 自负 责任 等 均 依据 保险 合同 条 款 确定 。 

(2) 合理 原则 。 海 上 保险 人 在 处 理 保险 赔偿 时 ， 要 以 保险 合同 为 依据 并 注意 合理 原 
则 ， 因 为 海上 保险 合同 条 款 不 能 概括 所 有 情况 。 

(3) 及 时 原则 。 海 上 保险 的 主要 职能 是 提供 经 济 补偿 。 保 险 事 故 发 生 后 ,保险 人 应 迅 
速 查勘 、 检 验 、 定 损 ， 将 保险 赔偿 及 时 送 到 被 保险 人 手中 。 

2. 索赔 途径 与 方法 

1) 索赔 途径 

货物 发 生 质 量 、 数 量 、 重 量 、 包 装 或 安全 、 卫 生 等 问题 而 需要 索赔 的 ， 一 般 可 通过 以 
下 几 种 途径 。 

(1) 报请 出 入 境 检验 检疫 机 构 检 验 并 出 具 检验 证 书 ， 作 为 索赔 的 依据 。 

(2) 报告 外 贸 公 司 ， 由 外 贸 公 司 与 外 商 联系 ， 通 过 买卖 双方 友好 协商 解决 。 

(3) 根据 运输 部 门 签发 的 单 证 ， 如 理 货 溢 缺 单 、 海 运 事故 记录 等 向 有 关 责任 方 索赔 。 

(4) 国外 来 人 共同 开 箱 检验 或 指导 安装 和 负责 调试 的 ， 现 场 发 现 质量 问题 后 ， 由 双方 
现场 代表 做 出 记录 ， 做 好 会 签 或 备忘录 ， 然 后 通过 双方 友好 协商 解决 。 处 理 结果 报告 进口 
公司 及 出 入 境 检 验 检疫 机 构 。 

(5) 按照 正常 途径 解决 不 了 时 ， 可 按照 合同 规定 ， 通 过 仲裁 解决 。 

(6) 通过 诉讼 方式 解决 。 其 他 途径 都 不 能 解决 时 ， 不 得 已 只 有 诉 诸 法 律 解决 。 

2) 索赔 方法 

一 般 索 赔 对 象 可 分 为 发 货 人 (卖方 )、 承 运 人 ( 船 方 )、 保 险 人 和 装卸 人 四 个 方面 ， 可 通 
过 外 贸 经 营 单位 或 外 贸 运 输 部 门 向 有 关 责 任 方 索赔 。 

(1) 品质 、 规 格 、 性 能 、 效 能 等 不 符合 贸易 合同 规定 ， 重量、 数量 短 少 ， 包 装 不 良 或 
货物 残损 属于 国外 发 货 人 责任 的 ， 以 及 残损 短 少 属于 国外 保险 人 责任 的 ， 须 凭 检验 证 书 对 
外 索赔 。 

(2) 残损 短 少 属于 船 方 责任 的 ， 短 印 数 可 和 赁 船 方 在 理 货 溢 缺 单 上 签证 向 承运 人 索赔 ， 
残损 商品 须 赁 检验 证 书 对 外 索赔 。 

(3) 残损 短 少 属于 国内 运输 或 装 扼 部 门 责任 的 ， 可 找 国内 运输 装卸 部 门 做 出 商务 记录 
或 残损 短 少 签证 ， 直 接 与 有 关 责任 方 交涉 索赔 。 

(4) 残损 短 少 属于 国内 保险 公司 承保 范围 内 责任 的 ， 可 向 当地 保险 公司 报请 查勘 并 出 
>>340 






























































a 货 损 事 故 处 理 第 12 章 


OCC 


有 具 报告 ， 赁 查勘 报告 向 保险 公司 办 理 索赔 。 如 保险 公司 对 外 有 分 保 而 需要 检验 证 明 的 ， 可 
申请 出 入 境 检 验 检疫 机 构 鉴定 出 证 。 


12. 3.3 索赔 的 一 般 程序 
货 损 事 故 出 险 的 主要 包括 以 下 索赔 程序 。 








无 论 货物 运 抵 目的 地 以 前 出 险 或 货物 运 抵 目 的 地 以 后 出 险 ， 被 保险 人 / 收 货 人 一 经 获 

人 今 货 物 受 损 ， 应 立即 通知 保险 人 或 保单 载 明 的 检验 代理 人 。 

2. 及 时 采取 施 救 措施 

被 保险 人 / 收 货 人 有 义务 对 受 损 货物 及 时 采取 合理 的 施 救 、 整 理 措施 ， 以 避免 损失 扩 
大 ， 将 货 损 减 小 到 最 低 程度 。 

3， 申请 检验 

被 保险 人 / 收 货 人 应 当 及 时 申请 保单 载 明 的 货 损 检 验 人 进行 货 损 检验 。 但 对 于 整 件 短 
少 的 货 损 ， en 申请 检验 所 花费 的 费用 很 可 能 高 于 货 损 本 身 金 额 的 案件 ， 
被 保险 人 / 收 货 人 可 以 不 申请 检验 ， 而 直接 向 责任 方 索取 其 书面 签 认 的 货 损 货 差 证 明 。 

4. 向 责任 方 提出 索赔 ， 保 护 追 偿 权 

对 于 涉及 第 三 者 责任 的 货 损 ， 被 保险 人 / 收 货 人 应 立即 向 责任 方 索取 责任 方 签 认 的 货 
损 货 差 证 明 ， 并 以 书面 形式 向 责任 方 提出 索赔 ， 以 保护 保险 人 的 追偿 权益 。 

5. 收集 并 提交 必要 的 索赔 单 证 

为 使 索赔 尽快 得 到 处 理 ， 被 保险 人 / 收 货 人 还 应 及 时 向 保险 人 提交 下 列 索赔 必要 单 证 ; 
保险 单 或 保险 凭证 正本 ; 运输 合同 ， 包 括 海运 提单 、 运 单 、 邮 单 等 ;商业 发 票 ， 装 箱 单 、 
磅 码 单 ; 向 承运 人 或 其 他 第 三 方 的 索赔 函件 ， 货 损 检 验 报告 海事 报告 或 海事 声明 (如 
有 ); 承运 人 签 认 的 货 损 货 差 证 明 ， 向 保险 人 的 索赔 文件 及 清单 ; 其 他 必要 单 证 。 


12. 3.4 ”索赔 手续 与 索赔 单 证 








1. 办 理 索 赔 手续 

1) 保险 索赔 

(1) 拨打 保险 公司 热线 电话 ， 索 取 受 理 号 ， 并 填写 出 险 单传 真 保险 公 司 ， 同 时 电话 确 
认 。 询 问 保 险 公 司 是 否 派 人 现场 察看 。 如 保险 公司 要 派 人 察看 ， 则 注意 保留 现场 。 

(2) 由 承运 人 原因 造成 的 货 损 事件 ， 须 向 其 索取 货 损 货 差 证 明 。 例 如 ， 因 火灾 造成 的 
损失 ， 应 由 消防 部 门 出 具 证 明 。 可 能 情况 下 ， 拍 现场 场面 照片 、 相 关 物 品 等 。 

(3) 收集 相关 索赔 单 证 : 提单 、 索 赔 函 、 索 赔 证 明 等 资料 文件 。 

2) 非 保险 索赔 

(1) 确认 货物 发 生 货 损 货 差 责任 后 ， 于 7 met 并 监督 赔偿 。 

(2) 责任 方 需要 收 货 方 提供 相关 资料 的 ， 收 货 能 配合 提供 (如 货物 发 票 、 书 
面 索赔 证 明 等 ) 。 
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(3) 经 协商 后 ,责任 方 同意 赔偿 ， 由 责任 方 在 索赔 函 上 签名 盖 章 予以 确认 。 

2. 索赔 单 证 

为 使 索赔 尽快 得 到 处 理 ， 被 保险 人 / 收 货 人 应 及 时 向 保险 人 提交 下 列 索 赔 必 要 单 证 。 
(1) 保险 单 或 保险 凭证 正本 。 

(2) 运输 合同 ， 包 括 海运 提单 、 运 单 、 邮 单 等 。 

(3) 商业 发 票 。 

(4) 装 箱 单 、 磅 码 单 。 

(5) 向 承运 人 或 其 他 第 三 方 的 索赔 函件 。 

(6) 货 损 检验 报告 。 
(7) 海事 报告 或 海事 声明 。 

(8) 承运 人 签 认 的 货 损 货 差 证 明 。 
(9) 向 保险 人 的 索赔 文件 及 清单 。 
(10) 其 他 必要 单 证 。 


12. 3. 5 索赔 权利 的 保全 措施 





























1. 对 保险 人 采取 的 保全 措施 

发 生 货 损 货 差事 件 ， 受 损 方 应 及 时 向 保险 人 提出 索赔 申请 ， 提 交 索 赔 函 ， 办 理 出 险 手 
续 。 例 如 ， 国 外 进口 方 在 向 国外 理赔 代理 人 提出 索赔 时 ， 要 提供 下 列 单 证 : 四 保险 单 或 保 
险 赁 证 正本 ， 四 运输 契约 ; 四 发 票 ; 图 装 箱 单 ; 回 向 承运 人 等 第 三 者 责任 方 请 求 补偿 的 函 
ee 以 站 证 明 补 保守 人 已 名 因 条 应 冰 且 这 伐 秆 染 竺 闫 伯 ， @ 由 国外 保险 代理 人 
或 由 国外 第 三 者 公证 机 构 出 具 的 检验 报告 ，@ 海 事 报告 。 海 事 造 成 的 货物 损失 ， 一 般 均 由 
保险 公 a 船 方 不 承担 责任 ; 加 索赔 丽 及 贷 损 货 差 证 明 ， @ 索 赔 清单 等 

2. 对 承运 人 采取 的 保全 措施 

1) 海事 请 求 保全 制度 

海事 请 求 保全 在 海 商法 领域 中 是 一 个 重要 课题 ， 其 作为 海 商法 领域 所 特有 的 强制 性 财 
产 保全 措施 ， 是 保证 海事 请 求 权 人 所 受 损害 得 到 赔偿 的 最 有 效 的 法 律 手段 之 一 。 我 国 《 中 
这 证 1 公法 》 第 12 条 规定 :“ 海 事 请 求 保全 是 指 海事 法 院 根据 海事 请 求人 的 
事 请 求 的 实现 ， 对 被 请 求人 的 财产 所 采取 的 强制 措施 。” 
事 请 求 保全 强调 保全 的 依据 。 申请 海事 法 院 进行 海事 请 求 保全 措施 所 要 求 的 法 律 关 
系 较 严 ， 要 求 必须 存在 一 方 当事人 对 另 一 方 当事人 享有 海事 请 求 权 的 法 律 事实 ,而 不 仅 是 
一 般 的 债权 债务 关系 。 对 于 其 他 条 件 的 要 求 则 是 宽松 的 ， 只 要 当事人 间 发 生 了 海 商法 所 调 
整 的 法 律 关系 ， 且 索赔 事实 已 经 发 生 ， 海 事 请 求人 即 有 权 要 求 有 管辖 权 的 海事 法 院 采 取 海 
事 请 求 保全 措施 。 

在 海事 请 求 保全 中 ， 扣 押 船 舶 的 价值 可 能 远 远 大 于 海事 请 求 的 数额 。 保 全 方法 的 灵活 
性 、 多 样 性 旨 在 避免 由 于 保全 的 方法 不 当 而 给 被 申请 人 造成 不 应 有 的 损失 ， 使 保全 措施 的 
采取 尽量 做 到 适当 地 维护 被 申请 人 的 正常 生产 经 营 活动 和 有 利于 纠纷 的 及 时 解决 。 

2) 担保 与 扣 船 

如 货 损 由 承运 人 的 过 失 所 造成 ,证据 充分 ,责任 明确 ， 且 损害 金额 较 大 。 受 损 方 除 按 
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照 一 般 索 赔 程序 办 理 各 种 手续 外 ， 为 保证 索赔 得 以 顺利 了 结 ， 可 在 船舶 离 港 前 采取 保全 措 
施 ， 要 求 船 方 提供 担保 ， 否则， 对 船舶 予以 扣押 ， 不 予 放 行 。 担 保 分 为 现金 担保 、 银 行 担 
保 、 担 保函 三 种 形式 。 

(1) 现金 担保 。 是 指 由 承运 人 或 船 东 保 赔 协会 汇 给 索赔 人 一 定数 额 的 现金 作为 担保 ， 
货 损 货 差 产 生 的 索赔 款项 可 在 保证 金 内 支付 。 

(2) 银行 担保 。 是 指 由 银行 向 索赔 人 出 具 的 书面 担保 书 。 

(3) 担保 函 。 是 指 由 船 东 保 赔 协 会 向 索赔 人 出 具 的 书面 担保 书 。 如 果 受 损 方 通过 正常 
途经 难以 取得 担保 ， 则 可 采取 扣 船 措施 。 即 在 责任 方 (承运 人 ) 未 提供 担保 之 前 ， 向 法 院 或 
有 关 当 局 申请 扣押 船舶 ， 不 准 船舶 离 港 。 当 然 ， 采 取 扣 船 措 施 时 ， 必 须 做 到 谨慎 处 理 ， 防 
止 因 扣 船 措施 不 当 产 生 不 良 影响 、 经 济 损失 及 不 必要 的 法 律 纠纷 。 

3. 对 发 货 人 采取 的 保全 措施 

发 生 货 损 货 差事 件 ， 受 损 方 应 及 时 向 责任 方 (发 货 人 ) 提 出 索赔 申请 ， 提 交 索 赔 函 ， 办 
理赔 偿 手 续 。 例 如 ， 对 于 属于 国外 发 货 人 的 有 关 质 量 、 规 格 责任 问题 ， 根 据 保险 公司 条 款 
规定 ， 保 险 公司 不 负 赔 偿 责任 ， 而 应 由 收 货 人 请 商检 机 构 出 具 公证 检验 书 ， 然 后 由 收 货 单 
位 通过 外 贸 公司 向 发 货 人 提出 索赔 。 

国内 进口 方向 保险 公司 提出 索赔 时 ， 要 提交 下 列 单 证 ， 进口 发 票 ，@ 提 单 或 进出 口 
货物 到 货 通 知 书 ; @@ 在 最 后 目的 地 印 货 记 录 。 

若 损失 涉及 发 货 人 责任 ， 须 提供 订货 合同 。 如 有 发 货 人 保函 和 船 方 批注 ， 也 应 一 并 提 
供 。 若 损失 涉及 船 方 责任 ， 须 提供 外 货 港口 理 货 签证 。 如 有 船 方 批注 ， 也 一 并 提供 。 凡 涉 
及 发 货 人 或 船 方 责任 ， 还 需 由 商检 部 门 进行 鉴定 出 证 。 若 损失 涉及 港口 装 印 及 内 陆 、 内 河 
或 铁路 运输 方 责任 ， 须 提供 责任 方 出 具 的 货运 记录 (商务 记录 ) 及 联检 报告 等 。 

4. 赔偿 方式 

被 保险 人 在 办 妥 有 关 索 赔 手 续 和 提供 齐全 的 单 证 后 ， 即 可 等 待 保险 人 审定 责任 ， 给 付 
赔款 。 在 我 国 ， 保 险 人 的 赔款 方式 有 两 种 : 一 是 直接 赔付 给 收 货 单位 ， 二 是 集中 赔付 给 各 
有 关外 贸 公 司 ， 再 由 各 外 贸 公 司 与 各 订货 单位 进行 结算 。 


12.4 理 赔 


索赔 与 理赔 是 保险 事故 发 生 时 一 个 问题 两 个 角度 的 保险 争议 解决 方式 的 法 律 用 语 。 索 
赔 是 被 保险 人 依据 海上 保险 合同 所 享有 的 重要 权利 ， 当 保险 标的 物 发 生 海上 保险 合同 项 下 
的 保险 事故 造成 损失 或 对 此 损失 负 有 责任 时 ， 被 保险 人 有 权 向 海上 保险 人 要 求 赔偿 或 
追偿 。 
被 保险 人 在 向 海上 保险 人 行使 索赔 权时 应 当 履 行 相应 的 义务 并 遵守 法 定 程序 。 理 赔 是 
保险 人 在 知悉 发 生 保险 事故 并 调查 确认 法 律 责任 归属 后 ， 审 查 索赔 材料 ， 做 出 赔付 、 部 分 
赔付 或 拒 赔 等 决定 的 法 律 行为 。 理 赔 是 保险 人 应 尽 的 保险 义务 ， 也 是 保险 人 完善 经 营 管理 
的 重要 措施 。 理 赔 的 主要 程序 包括 以 下 几 个 。 
1. 损失 通知 
当 发 生 保险 事故 或 保险 责任 范围 内 的 损失 时 ， 被 保险 人 应 立即 通知 保险 人 。 损 失 通 知 
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是 保险 理赔 的 第 一 项 程序 。 在 船舶 保险 中 ， 如 其 事故 在 国外 ， 还 应 通知 距离 最 近 的 保险 代 
理 人 。 


2. 查勘 检验 
保险 人 或 其 代理 人 获悉 损失 通知 后 应 立即 开展 保险 标的 物 损失 的 查勘 检验 工作 。 海 上 


保险 事故 或 损失 发 生 在 国外 ， 查 勘 检验 常 由 保险 的 代理 或 委托 人 进行 。 查 勘 检验 作为 海上 
保险 理赔 的 一 项 重要 内 容 ， 主 要 包括 事故 原因 、 救 助 工 作 、 第 三 者 责任 取证 、 勘 察 报告 币 
检验 报告 制作 等 。 海 上 保险 的 检验 是 理赔 实务 中 一 项 十 分 重要 的 工作 ， 它 确定 保险 标的 物 
损失 的 责任 归属 、 施 救 措施 的 合理 性 等 。 

在 海上 货物 运输 保险 中 ， 凡 属 保险 责任 的 货 损 ， 收 货 人 必须 及 时 向 承保 的 保险 公司 申 
请 进行 联合 检验 ， 包 括 以 下 两 个 步骤 。 

(1) 港口 联合 检验 。 货 物 抵达 目的 港 后 发 现货 损 时 ， 收 货 人 应 及 时 通知 保险 公司 ， 向 
商检 部 门 申请 联检 ， 共 同 查 明 致 损 原 因 、 损 坏 数量 和 程度 ， 并 编制 港口 联合 检验 报告 或 情 
况 记录 。 

(2) 异地 联合 检验 。 当 货运 转运 至 内 陆 收 货 人 时 ， 无 论 货物 在 港口 印 货 是 否 发 现 损 
坏 ， 只 要 货物 运 抵 目的 地 ， 发 现 有 保险 责任 范围 内 短缺 残损 时 ， 收 货 人 可 通过 当地 保险 公 
司 进 行 联合 检验 并 编制 联合 检验 报告 。 

通过 货物 检验 后 ， 理 赔 人 员 应 据 此 确定 货 损 责 任 的 归属 。 货 物 “ 原 残 ”是 发 货 人 的 责 
任 , 属于 保险 条 款 的 险 外 责任 ,保险 人 不 负责 赔偿 。 货 物 “ 船 残 ”“ 工 残 ”或 其 他 外 来 原 
因 造 成 的 损失 ， 只 要 在 承保 期 间 内 发 生 均 属 保险 责任 ,保险 人 应 予 赔偿 。 

“ 原 残 ”是 指 属 发 货 人 责任 的 货物 残损 ， 包 括 在 生产 、 制 造 、 加 工 、 装 配 、 整 理 和 包 
装 过 程 中 的 货 损 ; 发 货 港 装 船 前 堆 存 、 转 运 过 程 中 的 货 损 ; 装 货 港 理 货 公 司 出 具 例 外 单 
(exceptions list) 批 明 短 少 损失 ,货物 品质 、 包 装 和 标志 不 符合 合同 规定 或 国家 惯例 及 不 
适合 远洋 运输 造成 的 残损 。 

“ 船 残 ” 是 指 属 船 方 责任 的 货物 残损 。 

“ 工 残 ”是 指 属 装卸 公司 或 其 他 第 三 方 责任 的 货物 残损 ， 包 括 装卸 工人 明显 违章 操作 、 
暴 搬运 、 不 慎 装 卸 、 使 用 工具 不 当 等 造成 货 损 ， 或 在 码头 、 仓 库 、 堆 场 等 处 ， 因 运输 、 
: 存 和 保管 不 善 所 造成 的 货 损 。 对 货物 损失 的 检验 报告 ， 国 际 上 有 统一 的 固定 格式 ， 通 常 
劳 合 社 的 检验 报告 格式 ， 各 国货 物 损失 检验 报告 的 内 容 基本 相同 。 

检验 申请 人 向 保险 人 或 其 指定 检验 代理 人 申请 检验 时 ， 应 提供 填写 如 下 内 容 的 必要 单 
E: 申请 检验 表 、 海 运 提单 、 货 物 发 票 、 海 事 报告 、 保 险 单 证 、 装 箱 单 、 理 货 单 、 货 物 的 
等 。 

3. 核实 保险 案情 

保险 人 收 到 代理 人 或 委托 人 的 检验 报告 后 ， 还 应 向 有 关 各 方 收集 资料 ， 并 加 以 核实 、 
补充 和 修正 赔 案 的 材料 。 

4. 分 析 理 赔 案情 ， 确 定 责任 


保险 人 应 判断 原因 是 否 属 保险 责任 ， 是 否 发 生 在 保险 期 限 肉 ， 索 赔 人 是 否 具 有 可 保利 
益 ， 审 查 的 有 关 单 证 有 保险 单 证 、 事 故 检验 报告 、 保 险 事故 证 明 、 保 险 标的 施 救 和 修理 等 
方面 文件 。 
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5. 计算 赔偿 金额 ， 支 付 保险 赔偿 


保险 赔偿 的 计算 ， 保 险 人 通常 依据 索赔 清单 (statement of claim) 。 保 险 赔偿 的 计算 可 
以 由 保险 人 自身 进行 ,也 可 由 其 代理 人 计算 或 委托 海损 理赔 人 理 算 。 


本 章 小 结 


货 损 事 故 是 国际 海运 中 经 常 发 生 的 ， 这 就 产生 了 受 损 方向 责任 方 要 求 损 害 赔偿 ， 责 任 
方 根据 受 损 方 提出 的 赔偿 要 求 ， 进 行 处 理 索 赔 和 理赔 的 工作 ， 货 损 事 故 的 索赔 和 理赔 是 一 
项 十 分 重要 的 工作 ， 应 根据 贸易 合同 、 运 输 合 同 、 双 方 订立 的 协议 ， 并 参照 有 关 国际 公 
约 、 航 运 惯例 ， 正 确 处 理 货 损 事故 。 


意 
思考 题 


1. 简 述 船 公司 货 损 事故 处 理工 作 流程 。 

2. 为 争取 抗辩 取胜 的 机 会 ， 作 为 承运 人 的 代表 船长 在 船舶 管理 中 收集 的 有 价值 证 据 
是 哪些 ? 

3. 货 损 货 差 事件 责任 界定 原则 是 怎样 划分 的 ? 

4. 如 何 提出 货 损 索赔 ? 索赔 程序 及 索赔 途径 包括 哪些 内 容 ? 

5. 货 损 理赔 的 主要 程序 包括 哪些 内 容 ? 


人 案例 分 析 
全 部 损失 与 部 分 损失 


货轮 在 海上 航行 时 ， 某 舱 发 生火 灾 ， 船 长 命令 灌水 施 救 。 大 火 扑 灭 后 ， 发 现 装载 的 纸张 已 烧毁 一 部 
分 ， 未 烧毁 部 分 因 灌水 已 无 法 使 用 ， 只 能 作为 纸浆 处 理 ， 损 失 原价 值 的 80% 。 另 有 印花 棉布 ， 没 有 烧毁 
但 因 水 渍 造成 损失 ， 损 失 原价 值 的 20%。 这 种 情况 下 ， 纸 张 损 失 的 80%6 、 棉 布 损失 的 20%， 他 们 都 是 部 
分 损失 吗 ? 从 数字 上 看 ， 确 实 一 个 是 80%、 另 一 个 是 20% ， 仪 乎 都 是 部 分 损失 ， 其 实 不 然 。 船 货 双方 也 
由 此 产生 争议 。 船 方 坚 持 都 属于 部 分 损失 ， 货 方 坚持 都 属于 全 部 损失 。 法 院 判决 认为 : 保险 业务 中 的 全 
部 损失 ,分 为 实际 全 损 和 推定 全 损 。 实 际 全 损 又 分 三 种 情况 ,一 是 全 部 损失 ， 二 是 失去 使 用 价值 (如 水 
泥 变 成 水 泥 块 )， 三 是 虽 有 使 用 价值 ， 但 已 开 失 原 有 的 使 用 价值 。 从 第 一 种 情况 看 ,纸张 原 来 主要 应 作为 
印刷 书 报 用 的 ， 现 在 只 能 作为 纸浆 造纸 。 因 此 ， 属 于 实际 全 损 的 第 三 种 情况 。 印 花 棉布 虽 齐 水 渍 ， 处 理 
之 后 仍 可 作为 棉布 出 售 ， 原 来 用 途 未 变 ， 因 此 ， 只 能 作为 部 分 损失 。 根 据 保险 条 款 有 关 规 定 ， 第 一 种 情 
况 ， 纸 张 损 失 80%， 应 属于 全 部 损失 ; 第 二 种 情况 ， 棉 布 损失 20% ， 则 属于 部 分 损失 。 

问题 :法院 判决 是 否 正确 ， 为 什么 ? 
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附录 海牙 规则 
(一 九 二 四 年 八 月 二 十 五 日 签订 于 布鲁塞尔 ) 


第 一 条 

本 公约 所 用 下 列 各 词 ， 含 义 如 下 : 

(a)“ 承 运 人 ”包括 与 托运 人 订 有 运输 合同 的 船舶 所 有 人 或 租 船 人 。 

(b)“ 运 输 合 同 ” 仅 适用 于 以 提单 或 任何 类 似 的 物 权 证 件 进行 有 关 海 上 货物 运输 的 运 
输 合 同 ， 在 租 船 合同 下 或 根据 租 船 合同 所 签发 的 提单 或 任何 物 权 证 件 ， 在 它们 成 为 制约 承 
运 人 与 凭证 持 有 人 之 间 的 关系 准则 时 ， 也 包括 在 内 。 

(c)“ 货 物 ” 包 括 货物 、 制 品 、 商 品 和 任何 种 类 的 物品 ， 但 活 牲畜 以 及 在 运输 合同 上 
载 明 装载 于 舱 面 上 并 且 已 经 这 样 装运 的 货物 除外 。 

(d)“ 船 舶 ”是 指 用 于 海上 货物 运输 的 任何 船舶。 

(e)“ 货 物 运 输 ” 是 指 自 货物 装 上 船 时 起 ， 至 印 下 船 时 止 的 一 段 期 间 。 

第 二 条 

除 遵照 第 六 条 规定 外 ， 每 个 海上 货物 运输 合同 的 承运 人 ， 对 有 关 货 物 的 装载 、 搬 运 、 
配 载 、 运 送 、 保 管 、 照 料 和 外 载 ， 都 应 按照 下 列 规定 承担 责任 和 义务 ， 并 享受 权利 和 

第 三 条 

1. 承运 人 须 在 开航 前 和 开航 时 恪 尽 职 责 ， 

(a) 使 船舶 适 于 航行 

(b) 适当 地 配备 船员 、 装 备 船舶 和 供应 船舶; 

(c) 使 货 和 能、 冷藏 能 和 该 船 其 他 载 货 处 所 能 适 于 和 安全 地 收受 、 运 送 和 保管 货物 。 

2. 除 遵 照 第 四 条 规定 外 ， 承 运 人 应 适当 和 谦 慎 地 装载 、 搬 运 、 配 载 、 和 运送、 保管 、 
照料 和 印 载 所 运 货物 。 

3. 承运 人 或 船长 或 承运 人 的 代理 人 在 收受 货物 归 其 照管 后 ， 经 托运 人 的 请 求 ， 应 向 
托运 人 签发 提单 ， 其 上 载 明 下 列 各 项 : 

(a) 与 开始 装 货 前 由 托运 人 书面 提供 者 相同 的 、 为 辨认 货物 所 需 的 主要 哮 头 ， 如 果 这 
项 嗪 头 是 以 印 截 或 其 他 方式 标示 在 不 带 包装 的 货物 上 ， 或 在 其 中 装 有 货物 的 箱子 或 包装 物 
上 上 ， 该 项 哮 头 通常 应 在 航程 终了 时 仍 能 保持 清晰 可 认 。 

(b) 托运 人 用 书面 提供 的 包 数 或 件数 ,或 数量 ,或 重量 。 

(c) 货物 的 表面 状况 。 

但 是 ， 承运 人 、 船 长 或 承运 人 的 代理 人 ,不 一 定 必须 将 任何 货物 的 哮 头 、 号 码 、 数 量 
或 重量 表明 或 标示 在 提单 上 ， 如 果 他 有 合理 根据 怀疑 提单 本 不 能 正确 代表 实际 收 到 的 货 
物 ， 或 无 适当 方法 进行 核对 的 话 。 

4. 依照 第 3 款 (a) 、(b) 、(c) 项 所 载 内 容 的 这 样 一 张 提单 ， 应 作为 承运 人 收 到 该 提单 
中 所 载 货物 的 初步 证 据 。 
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5. 托运 人 应 被 视 为 已 在 装 船 时 向 承运 人 保证 ， 由 他 提供 的 喷头 、 号 码 、 数 量 和 重量 
均 正 确 无 误 ， 并 应 赔偿 给 承运 人 由 于 这 些 项 目 不 正确 所 引起 或 导致 的 一 切 灭 失 、 损 坏 和 费 
。 承 运 人 的 这 种 赔偿 权利 ， 并 不 减轻 其 根据 运输 合同 对 托运 人 以 外 的 任何 人 所 承担 的 责 
任 和 义务 。 
6. 在 将 货物 移交 给 根据 运输 合同 有 权 收 货 的 人 之 前 或 当时 ， 除 非 在 印 货 港 将 货物 的 
灭失 和 损害 的 一 般 情 况 ， 已 用 书面 通知 承运 人 或 其 代理 人 ， 则 这 种 移交 应 作为 承运 人 已 按 
照 提 单 规定 交付 货物 的 初步 证 据 。 
如 果 灭 失 或 损坏 不 明显 ， 则 这 种 通知 应 于 交付 货物 之 日 起 的 三 天 内 提交 。 

如 果 货 物 状况 在 收受 时 已 经 进行 联合 检验 或 检查 ， 就 无 须 再 提交 书面 通知 。 
除非 从 货物 交付 之 日 或 应 交付 之 日 起 一 年 内 提出 诉讼 ， 承 运 人 和 船舶 在 任何 情况 下 都 
免除 对 灭失 或 损害 所 负 的 一 切 责任 。 

遇 有 任何 实际 的 或 推定 的 灭失 或 损害 ， 承 运 人 与 收 货 人 必须 为 检验 和 清点 货物 相互 给 
予 一 切合 理 便利 。 

7. 货物 装 船 后 ， 如 果 托 运 人 要 求 ， 签 发 已 装 船 提单 ， 承 运 人 、 船 长 或 承运 人 的 代理 
人 签发 给 托运 人 的 提单 ， 应 为 已 装 船 提 单 ， 如 果 托 运 人 事先 已 取得 这 种 货物 的 物 权 单 据 ， 
应 交还 这 种 单据 ， 换 取 已 装 船 提 单 。 但 是 ， 也 可 以 根据 承运 人 的 决定 ， 在 装 货 港 由 承运 
人 、 船 长 或 其 代理 人 在 上 述 物 权 单 据 上 注 明 装 货船 名 和 装 船 日 期 。 经 过 这 样 注 明 的 上 述 单 
据 ， 如 果 载 有 第 三 条 第 3 款 所 指 项 目 ， 即 应 成 为 本 条 所 指 的 “已 装 船 ”提单 。 

8. 运输 合同 中 的 任何 条 款 、 约 定 或 协议 ， 凡 是 解除 承运 人 或 船舶 对 由 于 朴 忽 、 过 失 
或 未 履行 本 条 规定 的 责任 和 义务 ， 因 而 引起 货物 或 关于 货物 的 灭失 或 损害 的 责任 的 ， 或 以 
同 于 本 公约 的 规定 减轻 这 种 责任 的 ， 则 一 律 无 效 。 有 利于 承运 人 的 保险 利益 或 类 似 的 条 
款 ， 应 视 为 属于 免除 承运 人 责任 的 条 款 。 

第 四 条 

1. 不 论 承运 人 或 船舶 ， 对 于 因 不 适 航 所 引起 的 灭失 或 损坏 ， 都 不 负责 ， 除 非 造成 的 
原因 是 由 于 承运 人 未 按 第 三 条 第 1 款 的 规定 ， 属 尽职 责 ， 使 船舶 适 航 ; 保证 适当 地 配备 船 
员 、 装 备 和 供应 该 船 ， 以 及 使 货舱 、 冷 藏 舱 和 该 船 的 其 他 装 货 处 所 能 适宜 并 安全 地 收受 、 
运送 和 保管 货物 。 凡 由 于 船舶 不 适 航 所 引起 的 灭失 和 损害 ， 对 于 已 怡 尽 职责 的 举证 责任 ， 
应 由 根据 本 条 规定 要 求 免责 的 承运 人 或 其 他 人 承担 。 

2. 不 论 承 运 人 或 船舶， 对 由 于 下 列 原因 所 引起 或 造成 的 灭失 或 损坏 ， 都 不 负责 : 

Ca) 船长 、 船 员 、 引 水 员 或 承运 人 的 雇佣 人 员 ， 在 航行 或 管理 船舶 中 的 行为 、 玻 忽 或 
不 履行 义务 。 

(b) 火灾 ,但 由 于 承运 人 的 实际 过 失 或 私 谋 所 引起 的 除外 。 
(c) 海上 或 其 他 通航 水 域 的 灾难 、 危 险 和 意外 事故 。 
(d) 天 灾 。 

(Ce) 战争 行为 。 

(CD 公敌 行为 。 

(g) 君主 、 当 权 者 或 人 民 的 扣留 或 管制 ， 或 依法 扣押 。 
Ch) 检疫 限制 。 

CD 托运 人 或 货主 、 其 代理 人 或 代表 的 行为 或 不 行为 。 
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G) 不 论 由 于 任何 原因 所 引起 的 局 部 或 全 面 罢工 、 关 厂 停工 或 限制 工作 。 

(k) 暴动 和 骚乱 。 

(1) 救助 或 企图 救助 海上 人 命 或 财产 。 

(m) 由 于 货物 的 固有 缺点 、 性 质 或 缺陷 引起 的 体积 或 重量 亏损 ， 或 任何 其 他 灭失 或 
损坏 。 

Cn) 包装 不 善 。 

(0) 叶 头 不 清 或 不 当 。 

(p) 虽 恪 尽职 责 亦 不 能 发 现 的 潜在 缺点 。 

(q) 非 由 于 承运 人 的 实际 过 失 或 私 谋 ， 或 者 承运 人 的 代理 人 ， 或 雇佣 人 员 的 过 失 或 玻 
忽 所 引起 的 其 他 任何 原因 ; 但 是 要 求 引用 这 条 免责 利益 的 人 应 负责 举证 ,证 明 有 关 的 灭失 
或 损坏 ， 既 非 由 于 承运 人 的 实际 过 失 或 私 谋 ， 亦 非 承 运 人 的 代理 人 或 雇佣 人 员 的 过 失 或 玻 
忽 所 造成 。 

3. 对 于 任何 非 因 托 运 人 、 托 运 人 的 代理 人 或 其 雇佣 人 员 的 行为 、 过 失 或 下 忽 所 引起 
的 使 承运 人 或 船舶 遭受 的 灭失 或 损坏 ， 托 运 人 不 负责 任 。 

4. 为 救助 或 企图 救助 海上 人 命 或 财产 而 发 生 的 绕 航 ,或 任何 合理 绕 航 ， 都 不 能 作为 
破坏 或 违反 本 公约 或 运输 合同 的 行为 ; 承运 人 对 由 此 而 引起 的 任何 灭失 或 损害 ， 都 不 
负责 。 

5. 承运 人 或 是 船舶 ， 在 任何 情况 下 对 货物 或 与 货物 有 关 的 灭失 或 损害 ， 每 件 或 每 计 
费 单位 超过 一 百 英镑 或 与 其 等 值 的 其 他 货币 的 部 分 ， 都 不 负责 ， 但 托运 人 于 装 货 前 已 就 该 
项 货物 的 性 质 和 价值 提出 声明 ， 并 已 在 提单 中 注 明 的 ， 不 在 此 限 。 

该 项 声明 如 经 载 入 提单 ， 即 作为 初步 证 据 , 但 它 对 承运 人 并 不 具有 约束 力 或 最 终 
效力 。 

经 承运 人 、 船 长 或 承运 人 的 代理 人 与 托运 人 双方 协议 ， 可 规定 不 同 于 本 款 规定 的 另 一 
最 高 限额 ， 但 该 最 高 限额 不 得 低 于 上 述 数额 。 

如 托运 人 在 提单 中 ， 故 意 谎报 货物 性 质 或 价值 ， 则 在 任何 情况 下 ， 承 运 人 或 是 船 和 
对 货物 或 与 货物 有 关 的 灭失 或 损害 ， 都 不 负责 。 

6. 承运 人 、 船 长 或 承运 人 的 代理 人 ， 对 于 事先 不 知 其 性 质 而 装载 的 具有 易 燃 、 爆 炸 
或 危险 性 的 货物 ， 可 在 印 货 前 的 任何 时 候 将 其 印 在 任何 地 点 ， 或 将 其 销毁 ， 或 使 之 无 害 ， 
而 不 予 赔 偿 ; 该 项 货物 的 托运 人 ， 应 对 由 于 装载 该 项 货物 而 直接 或 间接 引起 的 一 切 损害 或 
费用 负责 。 如 果 承 运 人 知道 该 项 货物 的 性 质 ， 并 已 同意 装载 ， 则 在 该 项 货物 对 船舶 或 货 载 
发 生 危 险 时 ， 亦 得 同样 将 该 项 货物 印 在 任何 地 点 ,或 将 其 销毁 ,或 使 之 无 害 ， 而 不 负 赔 偿 
责任 ,但 如 发 生 共 同 海损 不 在 此 限 。 

第 五 条 

承运 人 可 以 自由 地 全 部 或 部 分 放弃 本 公约 中 所 规定 的 他 的 权利 和 将 免 ， 或 增加 他 所 应 
承担 的 任何 一 项 责任 和 义务 。 但 是 这 种 放弃 或 增加 ， 须 在 签发 给 托运 人 的 提单 上 注 明 。 

本 公约 的 规定 ， 不 适用 于 租 船 合同 ， 但 如 果 提 单 是 根据 租 船 合同 签发 的 ， 则 上 述 提单 
应 符合 本 公约 的 规定 。 本 公约 中 的 任何 规定 ， 都 不 得 妨碍 在 提单 中 加 注 有 关 共 同 海损 的 任 
何 合法 条 款 。 
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第 六 条 

虽 有 前 述 各 条 规定 ， 只 要 不 违反 公共 秩序 ， 承运 人 、 船 长 或 承运 人 的 代理 人 ， 得 与 托 
运 人 就 承运 人 对 任何 特定 货物 应 负 的 责任 和 应 尽 的 义务 ， 及 其 所 享受 的 权利 与 其 免 ， 或 船 
人 或 就 承运 人 的 雇佣 人 员 或 代理 人 在 海 

货物 的 装载 、 搬 运 、 配 载 、 运 送 、 保 管 、 照 料 和 印 载 方 面 应 注意 及 谨慎 的 事项 ， 自 由 订 
ee ee Sh ede 
款 载 人 不 得 转让 并 注 明 这 种 字样 的 收据 内 。 

这 样 订立 的 任何 协议 ， 都 具有 完全 的 法 律 效力 。 

但 本 条 规定 不 适用 于 依照 普通 贸易 程序 成 交 的 一 般 商业 货运 ， 而 仅 在 拟 装运 的 财物 的 
性 质 和 状况 ， 或 据 以 进行 运输 的 环境 、 条 款 和 条 件 ， 有 订立 特别 协议 的 合理 需要 时 ， 才 能 
适用 。 

第 七 条 

本 公约 中 的 任何 规定 ， 都 不 妨碍 承运 人 或 托运 人 就 承运 人 或 船舶 对 海运 船舶 所 载 货 物 
于 装 船 以 前 或 印 船 以 后 所 受 灭失 或 损害 ， 或 与 货物 的 保管 、 照 料 和 搬运 有 关 的 灭失 或 损害 
所 应 承担 的 责任 与 义务 ， 订 立 任何 协议 、 规 定 、 条 件 、 保 留 或 免责 条 款 

第 八条 

本 公约 各 条 规定 ， 都 不 影响 有 关 海运 船舶 所 有 人 责任 限制 的 任何 现行 法 令 所 规定 的 承 
运 人 的 权利 和 义务 。 

第 九条 

本 公约 所 提 到 的 货币 单位 为 金价 。 

凡 缔 约 国 中 不 以 英镑 作为 货币 单位 的 ， 得 保留 其 将 本 公约 所 指 的 英镑 数额 ， 以 四 舍 五 
入 的 方式 折合 为 本 国货 币 的 权利 。 

各 国法 律 可 以 为 债务 人 保留 按 船舶 抵达 印 货 港 之 日 通行 的 兑换 率 ， 以 本 国货 币 偿 清 其 
有 关 货 物 的 债务 的 权利 。 

第 十 条 

本 公约 的 各 项 规定 ， 适 用 于 在 任何 缔约 国 所 签发 的 一 切 提 单 。 

第 十 一 条 

自 本 公约 签字 之 日 起 不 超过 两 年 的 期 限 内 ， 比 利 时 政府 应 与 已 声明 拟 批准 本 公约 的 缔约 
国保 持 联系 ， 以 便 决定 是 否 使 本 公约 生效 。 批 准 书 应 于 各 缔约 国 协商 确定 的 日 期 ， 交 存 于 布 
鲁 塞 尔 。 首 次 交 存 的 批准 书 ， 应 载 人 由 参加 国 代表 及 比利时 外 交 部 长 签署 的 议定 书 内 。 
以 后 交 存 的 批准 书 ， 应 以 书面 通知 送 交 比利时 政府 ， 并 随 附 批准 文件 。 
ee 随 附 批 
准 书 等 的 核 证 无 误 的 副本 ， 通 过 外 交 途 径 送 交 已 签署 本 公约 或 已 加 入 本 公约 的 国家 。 在 上 
段 所 指 情况 下 ， 0 知 照 各 国 。 
第 十 二 条 
凡 未 签署 本 公约 的 国家 ， 不 论 是 否 已 出 席 在 布鲁塞尔 召开 的 国际 会 议 ， 都 可 以 加 入 本 


公约 。 


























以 加 入 本 公约 的 国家 ， 应 将 其 意图 用 书面 通知 比利时 政府 ， 并 送 交 其 加 入 的 文件 ， 
项 文件 应 存放 在 比利时 政府 档案 库 。 
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比利时 政府 应 立即 将 加 入 本 公约 通知 书 的 核 证 无 误 的 副本 ， 分 送 已 签署 本 公约 或 已 加 
和 人 本 公约 的 国家 ， 并 注 明 它 收 到 上 述 通 知 的 日 期 。 

第 十 三 条 

缔约 国 在 签署 、 批 准 或 加 入 本 公约 时 ， 可 以 声明 其 接受 本 公约 并 不 包括 其 任何 或 全 部 
自治 领 、 殖 民 地 、 海 外 属地 、 保 护 国 或 在 其 主权 或 权力 管辖 下 的 地 域 ， 并 且 可 以 在 此 后 代 
表 这 些 声明 中 未 包括 的 任何 自治 领 、 殖 民 地 、 海 外 属地 、 保 护 国 或 地 域 ， 将 分 别 加 入 本 公 
约 。 各 缔约 国 还 可 以 根据 本 公约 的 规定 ， 代 表 其 任何 自治 领 、 殖 民 地 、 海 外 属地 、 保 护 国 
或 其 主权 或 权力 管辖 下 的 地 域 ， 将 分 别 声明 退出 本 公约 。 
第 十 四 条 
本 公约 在 首 批 交 存 批准 书 的 各 国之 间 ， 于 议定 书记 载 此 项 交 存 之 日 起 一 年 后 开始 生 
效 。 此 后 批准 或 加 入 本 公约 的 各 国 ， 或 根据 第 十 三 条 规定 使 公约 生效 的 各 国 ， 于 比利时 政 
府 收 到 第 十 一 条 第 2 款 及 第 十 二 条 第 2 款 所 指 的 通知 六 个 月 后 生效 。 
第 十 五 条 
如 有 缔约 国 欲 退 出 本 公约 ， 应 用 书面 通知 比利时 政府 ， 比 利 时 政府 应 立即 将 核 证 无 误 
的 通知 副本 分 送 其 他 国家 ， 并 注 明 其 收 到 上 述 通知 的 日 期 。 
这 种 退出 只 对 提出 通知 的 国家 有 效 ， 生 效 日 期 从 上 述 通知 送 达 比利时 政府 之 日 起 一 年 
以 后 开始 。 
第 十 六 条 
任何 一 个 缔约 国都 有 权 就 考虑 修改 本 公约 事项 ， 请 求 召开 新 的 会 议 。 
和 欲 行使 此 项 权利 的 国家 ， 应 通过 比利时 政府 将 其 意图 通知 其 他 国家 ， 由 比利时 政府 安 
排 召 开会 议事 宜 。 

一 九 二 四 年 八 月 二 十 五 日 订 于 布鲁塞尔 ， 计 一 份 。 

(签字 代表 从 略 ) 

签字 议定 书 

在 签订 《统一 提单 的 若干 法 律 规则 的 国际 公约 》 时 ， 下 列 签 字 的 全 权 代 表 都 已 采用 本 
议定 书 ; 本 议定 书 犹 如 已 将 其 条 款 列 入 它 所 依附 的 公约 那样 ， 具 有 同样 的 效力 。 

各 缔约 国 得 以 给 予 本 公约 以 法 律 效力 ， 或 将 本 公约 所 采用 的 规则 ， 以 适 于 其 本 国立 法 
的 形式 纳入 该 国 的 法 律 ， 使 之 生效 。 

各 缔约 国 得 保留 以 下 权利 : 

1. 规定 如 发 生 第 四 条 第 2 款 (c) 至 (p) 项 所 述 情况 ， 提 单 持 有 人 应 有 权 就 未 在 第 (a) 项 
提 及 的 由 于 承运 人 本 人 或 其 雇佣 人 员 的 过 失 所 引起 的 灭失 或 损坏 ， 制 定 责任 制度 。 

2. 在 本 国 沿海 贸易 中 ， 将 第 六 条 规定 各 点 用 于 各 种 货物 上 ， 而 不 考虑 该 条 最 末 一 段 
所 规定 的 限制 。 

本 议定 书 于 一 九 二 四 年 八 月 二 十 五 日 订 于 布鲁塞尔 ， 计 一 份 。 

(签字 代表 与 《统一 提单 的 若干 法 律 规则 的 国际 公约 》 相 同 ， 从 略 ) 
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